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'ARRETE n° 678 AA du 23 févrler 1973 promulguant deux
actes du pouvoir central.
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Le Gouvemeur de la Polynésie francaise, Chef du ter-.

‘itoire,

Vu.le décret du 28 décembre 1885 concemant le gou-
- vernement des Etablissements francais de l'Océanie et les
_actes modificaufs subséquentl H :

Pages -

Vu le décret n° 57-812 du 22 juillet 1957 portant ins- -
titution d'un conseil de gouvernement et extension des
attributions de I'assemblée territoriale dans la Polynésie
francaise ;

Vu Pordonnance n° 58-1337 du 23 décembre 1958,
relative au conseil de gouvernement et &4 l'assemblée ter-
ritoriale de la Polynésie frangaise ;

Vu la dépéche ministérielle n° 511 du 10 septembre
1931, relative a4 la promulgation et & la publication des

lois, décrets, arrétés et instructions ministériels,

Arréte :

Article ler.— Sont promulgués dans le territoire pour
y étre exécutés selon leurs forme et teneur:

- le décret n° 68-206 du 17 février 1968 relatlf ala
sauvegarde de la vie humaine en mer et & I'habitabilité
2 bord des navires ; '

- l'arrété ministériel du 6 aotit 1971 fixant les r2gles
de sécurité auxquelles doivent satisfaire les navires d'une
jauge brute inférieure a 500 tonneaux autres que les na-
vires & passagers et que les navires de plaisance d’une
longueur inférieure & 25 meétres.

(J.ORF. n° 52 du 2 mars 1368 — pages 2279 3 2283).

(J.O.R.F. n° 205 du 3 septembre 1971 — page 8767).

Art. 2.— Le présent arrété sera enreg1stré communi-
qué et publié partout ol besoin sera.

Papéete, le 23 féavrier 1973

Le gouver_neur, .
Par délégation :
Le secrétaire général,
M. VALY.
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DECRET n° 68-206 du 17 février 1968 relatif a la sauve-
garde de la vie humaine en mer et a Uhabitabilité & bord
des navires.

Le Premier ministre, _

Sur le rapport du ministre d’Etat chargé des départe-
ments et territoires d'outre-mer, du ministre d’Etat chargé
de la recherche scientifique et des questions atomiques et
‘spatiales, du garde des sceaux, ministre de la justice, du
ministre des affaires étrangéres du ministre des armées,
. du ministre des affaires sociales, du ministre des trans-
ports et du ministre des postes et télécommumcatmns

Vu l’artlcle 37 de la Constitution;

Vu la loi n® 67-405 du 20 mai 1967 sur la sauvegarde
“de la vie humaine en mer et ]habltablhté 4 bord des na-
vires ; H

Vu l'articIe R. 25 du code pénal ;
Le Conseil d’Etat entendu,

Décréte :

“Article ler.— Le présent décret est applicablé & tous
" les navires définis aux articles ler et 2 de Ia loi susvisée
du 20 mai 1967 sur la sauvegarde de la vie humaine en
mer et 'habitabilité & bord des navires. .
Art, 2.~ Pour l'application du présent décret, sont con-
sidérés comme : .
Navire 4 passagers: un navire qui transporte plus de
" douze passagers, sous réserve des dispositions ré-
glementaires applicables aux navires d'une jauge
brute inférieure 4 500 tonneaux ;

Navire de péche : un navire utilisé pour la capture du

poisson, des baleines, des phoques, des. morses et
autres ressources vivantes de la mer;

Navire de plaisance : un navire utilisé sans but lucratif

4 une navigation sportive ou touristique ;

"Navire de charge: tout navire autre qu'un navire &
passagers, de péche ou de plaisance ;

- Navire nucléaire: un navire comportant une source
d’énergie nvcléaire.

L'expression « voyage international » désigne un voya-
ge effectué par un navire francais qui touche un port
étranger et le terme « longueur » désigne ia longuéur hors
tout du navu'e

TITRE Ier

Titres de sécurité.

Art. 3.~ Nul navire frangais ne peut prendre la mer
sans &tre muni des titres de sécurité définis et délivrés
dans les conditions prévues au présent décret.

' Art, 4— Tout navire francais doit étre muni d’un per-
mis de navigation et d’un certificat de franc-bord délivrés
dans les conditions fixées par un arrété du ministre char-
gé de la marine marchande.

Pour tout navire d'une long'ueulerL inférieure & 12 métres,

autre qu'un navire & passagers, le permis de navigation '

et le certificat de franc-bord sont remplacés par une men-
‘tion apposée sur le titre de navigation, dans les conditions
fixées par un arrété du ministre chargé de la marine mar-

. Page LEXPOL 2 sur 59

chande, par l'inspecteur de la navigation et du travail
maritimes, le syndic des gens de mer, le gendarme mari-
time ou le garde maritime et attestant que le navire est en

‘état de prendre la mer.

Art. 5.— Qutre les titres de sécurité mentlonnés a l'ar-
ticle 4, tout navire a passagers effectuant des voyages
internationaux doit étre muni d’un certificat de sécurité,
et, éventuellement, d'un certificat d’exemption prévu par
la régle 12 du chapitre ler de la convention internationale
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer du 17 juin
1960,

Ces certificats sont délivrés par le ministre chargé de
ia marine marchande ou par le directeur des affaires ma-
ritimes, dans les conditions fixées par un arrété du minis-
tre chargé de la marine marchande.

Le certificat de sécurité est remplacé pour un navire
nucléaire par un certificat de sécurité pour navire nu-
cléaire A passagers délivré par leé ministre chargé de la
marine marchande aprés avis conforme du ministre char-
gé des questions atomigues.

Art. 6.— Qutre les titres de sécunté vnsés 4 larticle 4:

Tout navire de charge, d’une jauge brute égale ou su-
périeure A 300 tonneaux &t inférieure a4 500 tonneaux,
effectuant des voyages internationaux, doit &tre muni
d'un certificat de sécurité radiotélégraphique ou ra-
diotéléphonique si, en vertu d’une disposition régle-
mentaire, il est tenu de posséder une installation ra-
dzotélégraphlque ou radiotéléphonique ;

Tout navire de charge, d’'une jauge brute égale ou. su-
périeure 4 500 tonneaux, effectuant des voyages in-
ternationaux, doit étre muni:

D’unt certificat de sécurité de construction ;
D"un certificat de sécurité du matériel d’armement ;

D'un certificat de sécurité radiotélégraphique ou
radiotéléphonique si, en vertu d’une disposition
réglementaire, il est tenu de posséder une ins-
tallation radiotélégraphique ou radiotéiéphoni-
.que. '

Des certificats d'exemption, prévus par la régle 12 du
chapitre ler de la convention internationale pour la sau-
vegarde de la vie humaine en mer du 17 juin 1960, peu-
vent étre éventuellement délivrés 3 ces navires, en com-

plément des certificats de sécurité visés au présent article,

Les certificats de sécurité précédents sont remplacés
pour un navire nuciéazre par un certificat de sécurité
pour navire nucléaire de charge délivré par le ministre

- chargé de la marine marchande aprés avis conforme du

ministre chargé des questions atpmiques.

Les certificats d’exemption sont délivrés par le mi-
nistre chargé = la marine marchande ou par le directeur
des affaires maritimes dans les conditions fixées par un
arrété du ministre chargé de la marine marchande.

Les autres certificats de sécurité visés au présent ar-
ticle sont délivrés par I'administrateur des affaires ma-
ritimes.

Art. 7— Des décrets pris sur le rapport du ministre

" chargé de la marine marchande déterminent les régles
générales auxquelles doivent satisfaire les navires pour
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obtenir la. délivrance, le visa ou le renouvellement des
titres de sécurité visés aux articles 4, 5 et 6 du présen:
décret notamment en Ce qui concerne: '
1. La construction (cloisonnement, stabilité et franc-
bord, prévention contre Iincendie, détection et extinction
" de lincendie) ;
2. 'Les appareils propulsifs et les appareils auxiliaires;
3. Les installatirns électrique. ;

4. La sécurité de la navigation (instruinents et docu-

‘ments nautiques, conditions de chargement et d’arrimage
des grains et des marchandises dangereuses) ;

5. La radiotélégraphie et la radiotéléphonie ;

6. Le nombre maximum de passagers & embarquer;

7.-Les moyens de sauvetage (embarcat:ons radeaux,
engins) ;

8. L'habttabxhté et I'nygiéne ;

9, Le service médical et sanitaire du bord, du point de

vue du personnel et du matériel ;.

10. La protection des travailleurs |

11. Les dispositions particulitres applicables auX na-
vires nucléaires.

~ Art, 8-~ Des décrets pris sur ‘le rapport du ministre

chargé de la marine marchande déterminent le régime ap-
plicable aux navires dont la conception, I'affectation ou
les conditions d’explo:tatlon justifieraient un régime par-
ticulier.

Art. 9.— Le permis de navigation est soumis a un visa
annuel délivré, aprés visite du navire, dans les conditions
fixées par arrété du ministre chargé de la marine mar-
chande.

~ Art. 10— La période de validité des différents certi-
ficats est fixée comme suit :

Un an : certificats de sécurité pour navires & passagers ;
certificats de sécurité pour navires nucléaires; cer-

tificats de sécurité radiotélégraphlque ou radiotélé-

phonique.

Deux ans: certificats de sécurité pour le matérie! d’ar-
mement.

Cing ans au ma:umum certificats de Sécurité de cons-
truction.

certificats de franc-bord.

Les certificats d’exemption ont la méme période de va-
lidité que celle des certificats auxquels ils se référent.

A lexpiration de leur validité, les certificats doivent
gtre renouvelés dans les conditions fixées par arrété du
ministre chargé de la marine marchande.

Art. 11— Pour permettre au navire d’achever un voya-
‘ge, les titres de sécurité visés aux articles 4, 5 et 6 peu-
vent é&tre prorogés, par 'autorité maritime ou consulaire,

d’un mois au plus si le navire se trouve dans un port de

France métropolitaine lorsque les titres viennent & expi-
‘ration, de cing mois au plus si le navire se trouve dans un

autre port. La prorogation peut &tre demandée avant le .

départ pour un voyage, si 'armateur prévoit que les titres
cesseront d’étre valables au cours du voyage.

 Art. 12— Les titres de sécurité peuvent étre retirés
-par lautorité maritime ou consulaire avant I'expiration

: 167
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de leur durée de validité si le navire'cesse' de satisfaire
aux conditions fixées pour leur délivrance. Ils sont resti-
tués ilorsque ces conditions sont & nouveau remplies. -

Art, 13.~ Les titres de sécurité peuvent également étre
retirés sur décision de l'autorité maritime ou consulaire,.
lorsque le navire a subi soit de graves avaries, soit des
changements notables dans sa structure ou ses aménage-
ments, ou lorsque la cote que lui avait attribuée une so-
ciété de classification lui a été retirée. Le propriétaire ou
le capitaine du navire est tenu de faire connaitre en
temps utile, & 'autorité maritime ou consulaire du lieu ot
se trouve le navire, l'avarie subie, les changements appor-
tés ou le retrait de la cote.

Art. 14.— Des titres de sécurité provisoires sont déli-
vrés aux navires construits ou acquis & I’étranger pour
leur permettre de rallier leur port d’armement et aux na-

.vires construits en France qui doivent gquitter leur lieu

de construction pour achever leurs aménagements.
Ces titres ne sont valables que pour la traversée.

H
¥

TITRE II
Commissions centrale et 'régionales de sécurité.

. Commissions locales d'essais.

Art. 15— Les plans et documents des navires a passa-
gers d’'une jauge brute égale ou supérieure a 500 ton-

 neaux ainsi que des navires & passagers quel que soit
- leur tonnage dont la capacité de transport excdde 100

passagers ou qui effectuent des voyages internationaux
et des navires, autres que des navires & passagers, d'une
jauge brute égale ou supérieure 2 500 tonneaux, qui
effectuent des voyages internationaux ou des voyages
nationaux de catégories définies par décrets pris sur le
rapport du ministre chargé de la marine marchande sont
soumis, par l'armateur, 4 une commission centrale de
‘sécurité, en vue de leur approbation.

“Art. 16— Les plans et documents de tous les navires .

‘non visés 4 larticle précédent sont soumis, par l'arma-

teur, & une commission régionale de sécurité en vue de
leur approbation,

Toutefois les plans et documents des navires d’'une
longueur inférieure & 12 matres peuvent le cas échéant

- @tre soumis A l'approbation de linspecteur de la navi-

gation et du travail maritimes.

Les plans et documents des navires de plaisance d’une
longusur inférieure 2 25 métres. gont approuvés dans les
conditions fixées par décret pris sur le rapport du minis-
tre chargé de la marine marchande.

Art, 17— La commission centrale de sécurité sidége
auprés du ministre chargé de la marine marchande.

Elle est consultée par le ministre chargé de la marine
marchande sur I'approbation de tous appareils ou engins
de sécurité, de toute installation, tout dispositif ou appa-
reil dont le fabricant ou rarmateur désire faire reconnai-
tre ’équivalence avec une installation, un dispositif. ou
un appareil réglementaire.

Elle peut étre consultée par le ministre sur toute ques-
tion relative & la sauvegarde de la vie humaine en mer
ou & l'habitabilité des navires et généralement sur toute
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question relative A Papplication du présent décret et des
réglements pris pour son application. ;

La composition et le fonctionnement de la commis-
sion centrale de sécurité sont fixés par décret pris sur
le rapport du ministre chargé de la marine marchande.

Art. 18— Une commission régionale de sécurité siége
dans chacun des ports désignés par le ministre chargé de
la marine marchande. : _

- Elle peut étre consultée, pour avis, par le directeur
des affaires maritimes sur toute question relative a Ia
sauvegarde de la vie humaine en mer ou & Ihabitabilité
.des navires et généralement sur toute question relative
& Papplication du présent décret et des réglements pris
‘pour son application.

La composition- et le fonctionnement des commissions
régionales de sécurité sont fixés ‘par décret pris sur le
rapport du ministre chargé de la marine marchande,

Art. 19— Une commission locale d’essais peut &tre
constituée dans chaque quartier des affaires maritimes.
Elle proctéde notamment, sur la demande de commis-
sions centrale et régionales de sécurité, aux essais des
installations, dispositifs ou appareils de sécurité sou-
mis 3 celles-ci.

Certains dispositifs ou appareils peuvent &tre soumis
directement 4 la commission locale d’essais dans les con-
ditions prévues par un arrété du ministre chargé de la
marine marchande. :
La commission locale vérifie que le dispositif ou l'ap-
pareil répond aux prescriptions réglementaires complé-
tées, éventuellement, par des spécifications techniques
établies ou approuvées par la commission centrale ou les

" commissions régionales de sécurité.

Le procés-verbal des essais est transmis, dans tous
les cas, & la commission centrale ou aux commissions
‘régionales de sécurité.

La composition et le fonctionnement des commissions
locales d’essais sont fixés par décret pris sur le rapport
du ministre chargé de la marine marchande.

TITRE III

Visites et commissions de visite.

Art. 20— Une commission de visite de mise en service
siége dans chacun des ports désignés par le ministre char-
gé de la marine marchande. )

Elle examine, lorsqu'un navire doit étre mis en ser-
vice. sous pavillon francais, s’il répond aux exigences du
présent décret et des réglements pris pour son applica-
tian; Elle s’assure que les prescriptions des commissions
de sécurité sont respectées,

L’'examen de la coque peut comporter une visite a sec.

Les utres de sécurité sont délivrés ou refusés confor-
mément a [™yis de la commission.

En vue de la ¢élivrance aux navires construits ou ache-
tés 3 Pétranger’ des titres provisoires prévus a Particle
14 du présent décret, l'autorité consulaire forme une
commission dont la compositinn doit étre aussi voisine
que possible de celle de la commission de visite de mise
en service.

Ari. 21. — Une commission de visite annuelle siége dans cha-
cgn ges pocts désignés par le ministre chargé de la marine mar-
chande. -

Ele examine si le navire répond toujours aux exigences lagales
et reglementaires. Dans l'affirmative, elle conclut au maintien
des titres de sécurité en cours de validité dont le navire est por-
teur ou au renouvellement de ceux arrivant i expiration; dans -
le cas contraire, ou'si elle constate qu’une prescription de la loi
ou des réglements n’a pas é&té appliguée, elle conclut au retrait
des titres.

- L’autorité compétente statue conformément a la conclusion de
la commission. : )

Tout navire 3 passagers doit éire soumis i une visite a sec de
la caréne au moins tous les douze mois. Pour les autres navires,
les intervalies entre deux visites A sec sont fixés par décret. Lors
de la visite & flot, la commission peut exiger I'arrét des opéra-
tions commerciales ou méme le déchargement partiel ou total du
navire.

Art, 22, — La commission de visite annuelle est compétente
pour U'examen de tout navire dont les titres de sécurité ont été
retirés par application des articles 12 et 13 du présent décret.

Art, 23, — La composition et le fonctionnement des commis-
sions de visite de mise en service et des commissions de visite
annuelle sont fixés par décret pris sur le rapport du ministre
chargé de la marine marchande.

Art. 24, — La commission de visite de mise en service et la
commission de visite annuelle peuvent se réunir -dans un port
autre que les ports prévus aux articles 20 et 21 du présent décret,

.61 l'armateur er fait la demande. Dans ce cas, les frais de

déplacement des membres de la commission sont A la charge de
'armateur.

Lorsqu'un navire ne se rend gu’exceptionnellement dans un
port oll siége une commission de visite annuelle, ses titres de
sécurité peuvent étre visés ou renouvelés dans tout autre port
qui dispose du personnel et du matériel permettant de procéder
aux visites réglementaires dans des conditions satisfaisantes.
Dans ce cas les frais de fonctionnement de la commission sont
4 la charge de armateur s'ils dépassent le montant des frais

. normalement engagés au port ol sidge la commission de visite

annuelle. . «

Art. 25, — Avant de quitter un port francais, tout navire
peut étre soumis & une visite de partance. Le capitaine doit faire
une déclaration de partance 4 Pautorité maritime.

L'inspecteur de la navigation ef du travail maritimes ou
Iinspecteur mécanicien a qualité pour effectuer la visite de
pagance. )

. La visite de partance a pour objet de constater que le navire
se trouve, d'une maniére générale, dans de bonnes conditions
de navigabilité et gue les mesures conformes aux dispositions

du préqent deécret et des réglements pris pour son application
sont prises pour assurer la sécurité du navire, de l'équipage et
des personnes embarquées.

Au cours de la visite de partance, I'inspecteur de la navigation
et du travail maritimes, ou 'inspecteur mécanicien, peut inter-
dire ou ajourner, jusqu'a l'exécution de ses prescriptions, le
départ de tout navire qui, par son état d'entretien, son défaut
de stabilité, les conditions de son chargement ou pour tout autre
motif prévu par le présent décret ou les réglements pris pour
son application, lui semblerait ne pouvoir prendre la mer sans
danger pour le navire, 'équipage ou les personnes embarquées.
_Les ;notifs de Yinterdiction ou de !Majournement sont notifiés
immédiatement, par éerit, au capitaine. Si celui-ci refuse de s'y
soumetire, 'inspecteur de la navigation et du travail maritimes
ou FPinspecteur mécanicien requiert, en vue d'empécher le
départ, les divers services chargés d'expédier le navire ou
d’autoriser sa sortie du port.

Art. 26, Sous lautorité de l'administrateur des affaires
maritimes, 'inspecteur de la navigation et du travail maritimes
et I'inspecteur mécanicien sont chargés, outre les autres fonctions
qui peuvent leur étre confiées, de la surveillance générale des
conditions de sécurité i bord.

Des inspecteurs relevant du ministre des postes et télécommu-
nications exercent, sous l'autorité de 'administrateur des affaires
maritimes et dans les conditions fixées par les deux ministres
intéressés, la surveillance du matériel radio-électrique et des
appareils de navigation relevant de la technigque des télé-
communications. Cette surveillance s'étend au matériel dont
Iinstallation & bord n'est pas obligatoire afin de vérifier si
Pinstgllation ne constitue pas un danger pour l'équipage ou
pour le navire. ‘
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Slns préjudice de la constatation de l'infraction et de I'appli- TiTRE V
“eation ‘des sanctions pénales.encourues, l'inspecteur de la navi- R
ecours,

fation et du travail maritimes, lmapecteur mécanicien ou
i.nspet:teur relevant du ministre des postes et télécommunica-
tions qui reléve une infraction au present décret ou aux
réglements pris pour son application, sans qu'il y ait nécessité
d'interdire - ou d’ajourner le départ, peut ordonner, avec les
délais nécessaires, Pexécution de toute mesure tendant & faire
respecter les dispositions en vigueur. Les délais d’exécution
courent de la date de la notification de la décision de ladmi-
_nistrateur - des affalres maritimes.

¥

Art, 27, — Toute visite fait l'objet d'un rapport signé suivant
le cas, soit par las membres .de la commission de visite, soit
par l'inspecteur de la navigation et du travail maritimes, l'ins-
pecteur mécanicien ou l'inspecteur relevant du ministre des
postes et télécommunications. Le rapport mentionne sommaire-

ment toutes les constatations faites au cours de la visite ainsi.

_que les ohservations et les prescriptions qui en découlent.

Toute- prescnptlon comportant modification d’'une installation
doit porter référence au texte réglementaire en vertu duquel
elle est formulée.

Les rapports. de visite sont remis & ladmmlstrateur des
affaires maritimes et transcrits, dans les conditions fixées par
un arrété du mmistre chargé de la marine ‘marchande, sur un
registre spécial qui est conservé & bord du navire. Ce registre

dolt - &tre présenté: & toute réquisition de inspecteur de la-

navigation. et du travail maritimes, de l'inspecteur mécanicien
ou de l'inspecteur relevant du. ministre des postes et telécom-
Munications.

. Apt. 28, — Lorsqu'il est saisi d'une réclamation de I'équipage
relatwe soit aux conditions de navigabilité ou de sécurité, soit
4 Phabitabilité, & rhygiéne du aux approvisionnements, Fins
pecteur'de la navigation et du travail maritimes ou l'inspecteur
mécimlcien procéde, dans le plus bref délai, 3 une visite du
navire,

‘La rétlamation do;t étre adressée par écrit & l'administrateur
des affaires maritimes, étre motivée, signée par un délégué. ou
_par trois membres de léqunpage ou a défaut par un représentant
d'une organisation syndicale représentative, et déposée en temps
utile pour que le départ du navire ne soit pas retardé.

L'ins] 6;;eeteur peut étre assisié d'un ou de plusieurs experts
‘désignés par l'administrateur des affaires maritimes parmi les

“ - membres de la commission de visite de mise en service du port.

It examine le bienfondé de la réclamation et prescrit, le cas
- dchéant, les mesures nécessaires.

Art. 29, — Est puni d’'une amende de 18 & 90 F I'auteur d'une
réelamation qui a provogué une visite du navire en produisant
seiemment des allégations inexactes.

' Les peines d'amende prévues a Palinéa precedent peuvent étre
" portées au double en cas de récidive,

TiTRE IV
Sociét'e‘s- de classification.

Art. 80, — Les soelétés de classification rec‘gnnues par décret
pris sur le rapport du ministre chargé de 1a Mmarine marchande
sont. habilitées & apposer les marques de franc-bord sur les
navires francais, conformément aux reg!es de la convention inter-
nationale sur les lignes de charge et A établir leés certificats de
franc-bord correspondants.

Art. 31. — Les navires frangats possédant la premiére cote

d'une société de classification, spécialement agréée i -cette fin -

par décret pris sur le rapport .du ministre chargé de la marine
marchande, peuvent étre dispensés de certaines vérifications
relatives & l'application du présent décret ou des réglements pris
-pour son application,

Pour obtenir l'agrément, une société de classification doit
notamment étre en mesure de faire vérifier, par des experts
qualifiés, I'application des réglements frangais.

Art. 32. — La dispense de certaines vérifications visée & l'ar-
ticle précédent peut 8tre accordée lors des visites prévues aux
articles 20, 21 ef 22 du présent décret et porte sur les points qui
ont fait l’oh]et d’examens, de constatations ou d'épreuves sanc-
tionnés par l'attribution au navire d'une attestation de la société
de classxflcatmn

Art. 33 — Les commissions de visite, les mspecteurs de Ia

. navigation &t du travail maritimes et les inspecteurs mécaniciens

conservent le droit de procéder 4 tout contrdle dans le domaine
couvert ‘par la dispenss -

‘dossier, -

‘jours francs

Art, 34. — Les décisions prises par Vinspecteur de la naviga-
tion et du travail maritimes, Finspecteur mécanicien ou P'inspec-

‘teur relevant du ministre des postes et télécommunications, en

application des articles 25, 26 et 28 du présent décret, peuvent

.étre portées devant Padministrateur des affaires maritimes dans

un délai de quinze jours & compter de la notification de la déci-
sion contestée.

Sont admis A saisir I'administrateur des affaires marmmes'

L'armateur ou son représentant;
Le ou. les requérants dont la réclamatlon faite en vertu de
Particle 28 du- présent décret, a été rejetée.

L'administrateur des affaires maritimes peut transmesttre le
ur instruetion et décision, 4 un autre port de France
métropotitaine ou des dénartements d’outre -mer, dans lequel se
rend le navire. .

Il est procédé, dans le vingtquatre heures du recours ou de
I'arrivée du navire au port chargé de l'instruction, 4 une contre-
visite par une commission présidée par l'administrateur des
aflan‘es maritimes. La composition et le fonctionnement de la
commission de ‘contre-visite sont fixés par décret pris sur le rap-
port: du ministre chargé de la marine marchande,

La commission de contre-visite entend Vinspecteur de la navi:
gation et du travail maritimes ou l'inspecteur mécanicien ou I'ins- .
pecteur relevant du ministre des postes et télécommunications et
l'auteur du recours, mais conclut hors de leur présence. .

L'administrateur des affaires maritimes statue conformément
aux conclusions de la commission.

Art. 35, — L’armateur ou son représentant, le constructeur si
la décision attaquée a été prise, avant la livraison du navire,
sur avis de {a commission de visite de mise en service, le ou les
requérants dont la réclamation, faite en vertu de l'atticle 28 du
présent décret, a été rejetée sur recours formé par application
de larticle 34 ci-dessus, peuvent former un recours devant le
directeur des affaires maritimes, dans un délai de quinze jours
francs & compter de leur netification, contre les décisions prises
par ladministrateur des affaires marxtxmes en. application des
grticles. 20, 21 et 34 du présent décret, lorsqu'elles concernent
des navires d'une jauge brute inférieure a 50 tonneaux.

Le directeur des affaires maritimes statue aprés avis de la
commission régionale de sécurité,. s'il s'agit de recours formé
contre une décision prise en. application des articles 20 et 21
du présent décret.

L'auteur du recours au directeur des affaires maritimes, ou
son délégué, est admis, il le demande, & présenter ses observa-
tions devant la commission.

Sauf décision contraire du directeur des affaires maritimes, le
recours administratif prévu au présent article n'est pas suspensif.

Art. 36. — Les décisions prises par les commissions centrale
et régionales de sécurité, en application des. articles 15 et 18 du
présent décret, par les administrateurs des affaires maritimes, en
application des articles 20, 21 et 34 du présent décret, lorsqu’elles

concernent des navires d’une jauge brute égale ou supérieure A
500 tonneaux et par les directeurs des affaires maritimes, & l'ex-
ception de celles prises a la suite de recours formé en application
de P'article 3¢ du présent décret, peuvent étre portées devant le
ministre chargé de la marine marchande, dans un délai de quinze
a compter de leur notification.

Sont admis 4 saisir le ministre:

L’armateur ou son représentant ;

Le constructéur, si la décision attaquee a été prise, avant
la livraison du navire, soit par la commission centrale de
secunte soit par la commission régiondle de sé¢urité, soit
sur avis de la commission de visite de mise en service;

Le ou les requérants dont la réclamation, faite en vertu de
Particle 28 du présent décret, a été rejetée swr recours
formé par application de Particle 34 ci-dessus.

Le ministre statue:

Aprés avis d'une commission superleure dont la composition
et le fonctionnement sont fixés par décret pris sur le
rapport du ministre chargé de la marine marchande sl
s'agit de recours formé contre une décision de la, commission
centrale de sécurité ;

Et apnés avis de la commission centrale de sécurité s'il g'~git
de recours formé contre une decnsxon de la comrhission
régionale de sécurité, une décision prise par le directeur
des . affaires marltlmes ou une décision prise en application
des articles 20 et 21 du présent décret.

L'auteur du recours au ministre ou son délégué est admis,
g'il le demande, 4 présenter ses observatmns devant 1a com-
mission.
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_ Sauf décision contraire du m-inistre, le recours administratif
prévu au présent articlé n’est pas suspensif.

Art. 37. — Un décret pris sur le rapport du ministre chargé
de la marine marchande, du ministre des affaires étrangéres
et. du ministre d’Etat chargé des départements et territoires
d’outre-mer definit les conditions dans lesguelles les recours
prévus aux articles 34, 35 et 36 ci-dessus, ou & défaut. des
recours offrant des garanties similaires, peuvent étre formés
. contre les décisions d’autorités francaises résidant en dehors

de la France métropolitaine.

TiTRE VI

Dispositions relatives av personnel navigant.

Art. 38. — Un décret pris sur le rapport du ministre chargé

. de la marine marchande fixe les régles observées tant pour la
délivrance des brevets que pour les conditions d’exercice du
commandement et des fonctions d’officiers relatives & la sécurité,

Art. 89, — Leffectif .du personnel de tout navire francais doit
-8tre, du point de vue de la sécurité en mer, suffisant en nombre
et en qualité. :

- Tirre VII

Navires étrangers. '

- Art. 40. — Les navires étrangers touchant un port francais sont
présumés satisfaire aux prescriptions du présent décret si le
capitaine présente un titre régulier délivré par le gouvernement
d’un pays lié par les conventions internationales en vigueur sur

sauvegarde de la.vie humaine en mer et conformément & ces

nventions. :

Si I'état du navire ou de son armement ne correspond pas en
fait- aux indications portées sur le titre et est de nature a com-
promettre sa sécurité, Iinspecteur de Ia navigation et du travail
maritimes ou l'inspecteur mécanicien de la marine marchande
peut- prendre les mesures nécessaires pour empécher le navire
d’appareiller jusqu’a ce qu'il puisse prendre la mer sans danger
pour les passagers et I'équipage.

Les navires étrangers sont assujettis aux visites de partance,
ginsi qu'aux dispositions de Varticle 25, dans les mémes condi-

tions que les navires frangais. -

- . Art. 41. — Lorsqu'un navire étranger s'est vu interdire d’appa-
reiller, Vadministrateur des affaires maritimes informe, immé.
diatement et par écrit, Ie consul du pays ol le navire est imma-

triculé, de la décigion prise et des circonstances qui 1'ont motivée..

Art. 42. — Les titres de sécurité peuvent sur la demande du
gouvernement du pays ot le navire est immatriculé étre délivrés
et renouvelés & un navire étranger fréquentant un port frangais
ou livré par un chantier francais dans la mesure ou les conven-
tions internationales en vigueur ne s'y opposent pas.

La composition de la commission compétente pour la déHvrance
du titre est fixée par décret pris sur le rappert du ministre chargé
de la marine marchande. .

,

_ Tirre VIII
Prévention. — Recherches et sauvetage maritimes.

Art. 43. — Des décrets pris sur le rapport du ministre chargé
de 1la marine marchande, du ministre des armées et du ministre
des postes et télécommunications fixent les dispositions relatives
4 Yétablissement, 3 Putilisation et & Pentretien de toutes instal-
lations et aux moyens 3 mettre en ceuvre pour prévenir les acci-
dents en mer et rechercher et sauver les équipages et les passa-
gers des navires en détresse.

TiITRE IX

Dispositions diverses.

Art, 44, — Lés atiributions conférées par le présent décret
aux inspecteurs de la navigation et du travail maritimes et aux
inspecteurs: mécaniciens de la marine marchande peuvent étre
exefcées par des administrateurs des affaires maritimes.

© Art. 45. — Le présent déeret est applicable sux territoires .

d'outre-mer,

Ar. 46, — Sont abrogés toutes dispositions contraires A
celles du présent article, et notamment les articles 2 a 23,
. 24 (alinéas 2 & 5), 25, 26 (alinéa 4), 32, 33 (alinéa 1) et 34 & 36
de la loi du 8 janvier 1954 sur la sauvegarde de la vie humaine
en mer et Phabitabilité 4 bord des navires-de commerce, de

- péche et de plaisance. Toutefois, les décrets pris en.épplication

des ‘articles 3, 7, 11, 17, 20, 21, 22, 23, 25 et 34 de la lol du
6 janvier 1054 demeurent applicables jusqu'a I'entrée en vigueur
des décrets eorrespondants prévus aux articles 7, 8, 17, 18, 23,
30, 34, 36, 37 et 42 du présent décret.

Art. 47, — Le ministre d’Etat chargé des départements et
territoires d’outre-mer, le ministre d’Etat chargé de la recherche
scientifique et des questions atomiques et spatiales, le garde
des sceaux, ministre de la justice, le ministre des affaires étran-
géres, le ministre des armées, le ministre des affaires sociales,
le ministre des transports et le ministre des poste et télé.
communication sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
I'exécution du présent déeret, qui sera publié au Journal officiel
de la République francaise: : :

Fait &4 Paris, le 17 février 1968..

Par le Premier ministre:

GEORGES POMPIDOU.

' Le ministre des transports

JEAN CHAMANT. :

Le ministre d’'Etat _
chargé des départements et {erritoires d’outre-mer.
PIERRE BILLOTTE. :

Le ministre d’Etat chargé de la recherche stientifique
et des questions gtomiques et spatiales,
. MAURICE' SCHUMANN. =

Le garde des sceaux, ministre de la justice,
LOVIS JOXE. )

Le ministre des affaires étrangéres,
MAURICE COUVE DE MURVILLE. -
S . . ) Le ministre des armées, .
) PIERRE MESSMER.
Le ministre des affaires sociales, .
JEAN-MARCEL JEANNENEY.

-Le ministre des postes et télécommunications,
: YVES GUENA,

"ARRETE MINISTERIEL du 6 aoit 1971 fixant les régles

de sécurité auxquelles doivent satisfaire les navires
d’'une jauge brute inférieure & 500 tonneaux autres
que les navires & passagers et que les navires de plai-
.sance d’'une longueur inférieure & 25 métres,

Le ministre des trﬁmports,

Vu le décret n° 68-208 du 17 février 1968 relatit & la sauvegarde
de la vie humaine en mer et lhabitabilité & bord des na%lres,
no‘tlamlm%témnt“uc}:s"ﬁdl du 11 décemb

Vu le décret n° 69 u mbre 1969 tixant les régl
générales de sécurité auxquelles doivent satisfaire les navires fiqi:
gais autres que les navires de plaisance d’une longueur inférieure

a 256 méf

tres . -
Vu Parrété du 6 solt 1971 fixant les régles de sécurité auxquelles
doivent satisfaire les navires d'une jauge brute égale ou sup rieure

4 500 tonneaux.

Arréte @ v : ' .

Art. 1. — Les. régles de sécurité auxquelles doivent satisfai
les navires d’une jauge brute inférieure & 500 ‘tonmmeaux, autres qtl';:
les navires 4 passagers et que leés navires de plaisance d’une lon-
gueur inférieure 4 25 métres, sont fixées conformément au régle-

ment annexé au présent arrété (1).

Art. 2..— Les dispositions du présent arrété sont applicables aux
navires dont la quille aura été posée aprés sa publication.

Dans la mesure ol elles n’entrainent pas de transformations qui
ne seraient ni justifiées ni raisonnables, les dispositions du présent
arrété sont applicables aux navires en service, ou dont la quille
aura ¢été posée avant sa publication, & Yexception des chapitres 8,
3, 4 et 5 du réglement annexe, -

Le directeur des affaires maritimes peut également imposer lap-
plication des dispositions des chapitres 2, 3, 4 et § du réglement
annexe aux navires en service ?ui subiront uyne refonte postérieu,
rement 3 la date d’entrée en vigueur du présent arrdté, dans les
parties refondues et dans la mesure ou il le jugera possible et
raisonnable aprés consultation des commissions régionales de sécurité,

‘Art. 3, — Toutes  dispositions contraires au présent arrété svat
abrogées.
Art. 4, — Le présent arrété sera publié au-Journal officiel Ay
République francaise. P . 1 A la
Fait i Paris, le 6 aoGt 1971, . .
Pour le ministre ey par délégation : -

Le directeur de Padministratign générale
.+ et des -gens de mer, ] ’
 DENOYELLE.
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REGLEMENT ANNEXE

a larrété fixant les régles de sécurité
auxquelles doivent satisfaire
les navires d'une jauge brute inférieure & 500 tonneaux
autres que les navires a passagers
et que les navires de plaisance d'une longueur inférieure & 25 métres.

CHAPITRE =
DISPOSITIONS GENERALES

Article 1.01.
Champ dapplication,

1. Le présent réglement est applicable aux navires frangais d’une
jauge brute inférieure & cing cents tonneaux, autres gque les
navires i passagers d’une part, et que les navires de plaisance
d'une longueur inférieure i vingt-cing métres @’auire part,

Article 1.02.

Définitions,

/

Pour l'application.du- présent réglement sont considérés comme:

- Navire ponté, un navire ayant sur toute sa longueur un pont
munt d’ouvertures féermées d’une fagon étanche correspondant aux
eonditions d’assignation du frane-bord,

-~ Navire non ponté, un navire n'ayant pas les caractéristiques
d'un navire ponté.

— Moteur & combustion interne, un moteur dans lequel la com-
bustlon du mélange comburant et combustible est obtenue par auto-
allumage a Taide d'une forte élévation de la pression du eombu-
rant.- .
| — Hoteur 3 ezploazon, un motéur dans lequel la combustion du
mélange comburant et combustible est obtenue & l'aide d’un allu-
mage électrique.

: "Article 1.03.
\ Approbations. — Autorisations,
Les termes et expressions suivants sont utilisés dans le présent
.roglement avec 'a signification indiquée:

1. Un plan ou un document est dit « approuvé» quand les coin.
missions régiouales de sépurité ont reconnu gue ce plan ou
ce document satisfalt aux prescriptions des régiements pris
. pour YappHeation de Ja lo! du 20 mai 1967 et du docret du
17 février 1968.

4. Ure installation, un appareil, un dispositif quelconque o un
matérian est dit < d'un type approuvé» ou «d’un échantillon
approuvé » lorsque la Commission centrale de sécurité a
reconnu que 3en pratotype satisfail aux ‘exigences des normes
de sécurité établies pour lapplication de la Joi et du décret
‘susvisés.

3= Une installation, un matériel ou un matériau est dit < autorisé»
oV «agréés, lcrsque 14 Commission centrale de sécurité a
reconnu qu’il présente en Vabs~nce de normes précises en la
matiére des garanties de sécurité suffisantes pour l’usage
envisagé.

4. Ung installat}nn ou un- matérlel est dit «satisfalsant» cu «effl ‘.

cace »,' lorscue la commission de visite a reconnu qu'il répond
a son but a bord du navire considéré.

- Article 1.04.

Equivalences,

Lorsque. dans le présent réglement, il est prévu que I'on doit placer
ou avoir i bord une installation, un matériel, un matérian ou un
dispositif, ou encore lorsqu’il est prévu qu'une disposition parti-

TRANSPORTS MARITIMES

culidre dnit &tre adoptée, le ministre des transports peut, sur ovig
de la Commission centrale de sécurité, acvepter toute autre ins
tallatmn, matériel, matériau ou dispositif assurant & la suite d'essais
ou de toute autre maniére "une sécurité équivalente.

Pour estimer la valeur de Péquivalence proposde, la Commission
centrale de sécurité peut s’inspirer notamment des disposilicns ep
vigueur du réglemnut de l'une des sociétés de classifieation agrédes,

Article 1.05~
. Exemptions. — Dispositions transitoires;.

1. Le directeur des affaires maritimes peut, sur avis de la Com-
mission réglonale de sécurité, dispenser de certaines disposi-
tions du présent réglement les navires dont la conception, l'affec-
tation ou les conditions d’exploitation justlflent un régime
particulier,

2. Le directeur des affaires maritimes peut, sur aviz de la Com-
mission régionale de sécurité, dispenser a tiire tempoiaire de
certalnes dispositions du présent réglement les navires qui effec-
tuent un voyage isulé ne corresnondant pas & leur catégorie
de navigation habituelle, sous réserve de l'application de toutes
disnositions complémentdires jugées utiies pour assurer la sécu-
rité au ‘cours du voyage envisagé.

3. Sauf dispositions particulidéres fixées par un arrété du ministre
des transports, les mesures prévues par le présent réglement
pour les navires-citernes sant applicables, en tant que cela sera
pratique et raisonnable, aux navires destinés au fransport en
vrac d’hydrocarbures liquéfiés sous pression ou & la pression
atmosphérique i trés basse température et aux navires des-
tinés au transport en vrac de produits chimiques.

4. Les exemptions visées au présent article ne psuvent &tre accor-
dées, pour les navires soumis aux différenfes conventions inter«
nationales en vigueur, que dans les limites fixées par ces
conventions, : ‘

. |

Article 1.08.
Owu de force majeurc

1. Un navire qul nest pas, soumis au moment de son départ pour
un voyage quelconque aux dispositions du présent réglement na
peut étre astreint & ces dispositions en raison d'un déroute.
ment au cours du voyage projeté, si ce déroutement est pro-
vogqué par le mauvais temps, ou par tout autre cas de force
majeure.

2. Les personneés qui se trouvent 3 bord d’un navire par cas de
force majeure ou par suite de l'obligation dans lagquelle s’est
trouvé le capitaine de transporter soif des naufragés soit
d’autres personnes, ne doivent pas entrer en ligne de compte,
le cas échéant, pour lapplication d’une dispesition quelconque
du présent reglement.

3. Lorsque & la suite d'une circonstance imprévisible, en cours de .
voyage, une installation ou un matériel obligatoire aux termes
du présent réglement, se trouve hors d'usage sans. possibilité de
réparation sur place, le capitaine dolt en. avertir les autorités
compétentes locales en vue d’'obtenir d’elles l'autorisation de
poursuivre son voyage sous réserve de l'application de toutes
dispositions complémentaires de sécurité jugéqs utiles et néces-
saires pour rejoindre le premier port cn‘1 des réparations pours
ront étre entrepnses.
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CHAPITRE 11 L

' CONSTRUCT ION DE LA COQUE, Y COMPRIS LES INSTAL.
LATIONS, LES ACCESSOIRES ET EQUIPEMENTS DIVERS
INTERESSANT LA FLOTTABILITE, LE COMPARTIMEN-

" TAGE ET LA STAB!LITEoFRANC-BORD. — LIGNES DE-

CHARGE
TITRE 1+
. Article 2.01.
Définitions.

-1, Pranc-bord :

Y
1.1. Le frandbord assigné est la distance mesurée vertl-
calement sur les flanes du navire et au milleu de
sa longueur entre le _bord supérieur de la margue

de la ligne de pant et le bord supérieur de la ligue'

de charge appropriée.

1.2. Pour les navires pontés, le franc-bord est mesuré & partir

d'un pont dit pont de francbord, tel qu'il est défini

! -dans.1a convention internationale en vigueur sur les
- lignes de charge.

1.8. Pour les navires non pontés, le franc-bord est mesuré
‘ depuls une ligne définie par lintersection de la face
supérieure du plat-bord avec le bordd.

3. Creux:

Le creux (C) du navire est la distance verticale mesurée
au milieu. du- navire depuis le dessus de quille jusqu'a la face
supérieure’ du barrot. au livet én abord du pont de franc-bord
ou jusqu’a PFintersection de la face supérieure du plat-bord
avec le bordé pour les navires non pontés.

Sur les navirea en acler ayant une quille massive s'étendant

au-dessus de ia ligne d’intersection de Pintérieur du bordé avec

Ia quille cette distance est mesurée depuis cette ligha d'inter-

Sur les navires en bois et sur, ceux de constryction composite,
cette distance est mesurée en partant de l'aréte .inférieure de
la rablure de quille, Lorsque les formes de la partie inférieure
du maitre couple sont creuses ou lorsquil existe des galbords
épals, cette distance est mesurée en partant du point ol le

prolongement vers Paxe de la parﬂe platie des fonds coupe

les cOtés de la quille..

Lo:sque le pont de franc-bord présento un décrochement et
que la partle haute de ce pont se trouve au-dessus du point

"ob le creux sur guille doit étre déterminé, le creux sur quille -

doit 8tre mesuré jusqu’h une surface de référence prolongeant
. 1a ligne de la partie basse du pont ‘parallélement 2 la partie
haute de ce pont.

" 3. On entend par: _
"*§.1. Elément étanche: tout élément. de Ja structure (cloison,
pont, plate-forme) susceptible de résister aux charges
hydrostatiques auxquelies. il peut &tre soumis dans les

" eonditions de navigation normale ou en cas d'avarie
provoquant un envahissement d*eau.

3.2. Compariiment: un espace 'limité par des éléments .

étanches.

8.3. Calsses ot réservoirs: des récipients étanches aﬂectés

au stockage et au transport des fluldes et indépen- -

dants complétement ou partiellement de la structure
du navire tout en restant normalement fixés a eelle-ci.

3.4. Cofferdam : un compartiment normalement vide servant

3 isoler un compartiment donné, solt de Pextérieur
du navire, soit \d’a.utres tompartiments voisins. :

8.5. Lame &air: un espace vide ménagé entre un éiément
de surface de la structure du navire, tel que bordé,
pont, e¢loison et toute autre installation contigué,
telie que calsse, réservolr, conduit de fumée, appareil
de chisuffage, cloison et plafond d'habillage, ete.
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TITRE I

CONSTRUCTION DE LA COQUE, ¥ COMPRIS LES INSTAL.
LATIONS, LES ACCESSOIRES EY EQUIPEMENTS DIVERS
INTERESSANT LA FLOTTABILITE, LE COMPARTIMEN-
TAGE ET LA STABILITE '

A. — NAVIRES DESTINES A UNE NAVIGATION DE 1™ OU
2 CATEGORIE, QUELLE QUE SOIT LEUR LONGUEUR ET
NAVIRES DONT LA LONGUEUR EST EGALE OU SUPERIEURE
A 25 METRES, QUELLE QUE SOIT LA CATEGORIE DE NAVI-
GATION A LAQUELLE ILS SONT DESTINES

A 1. — Navires autres que les navires citernes.

PREMIERE PARTIE

Dismlfiqm fomhbb relatives & la comstruction de la coques
PREMIERE SECTIGN -

_Solidité d’ensemble de la coque
ot conditions relatives & la flottabllité,

Artiele 2.02. .
Prescriptions génémlu. - uctér(aua uﬂlisa.

1. Prescriptions générales :

1.1, La disposition d’ensemble, l'éehuntﬂlonnage, 1s comstrue
tion des éléments principaux de la structure de Ia
coque {fonds, murailles, ponts, cloisons, charpents
avant et arridre, étrave, étambot. etc.) dolvent btre ~

réalisés en tenant compte:

1.1.1. de la nature et des caractémﬂquel des maté-
risux utilisés, de leur mise en ceuvre ot
. de leur mode d’assemblage ;.

1.1.2. du type du navire, de ses dimensions, de
son -agencement intérieur, aflisi que du
tirant d’eau maximal prévu pour son explol
tation ;

1.1.3. .des conditions de cette exploitation et, éven.

: tuellement, d'une répartition
prévue pour les poids & bord ainsl que de
la catégorie de la navigation.

1.2. Le tirant d’eau maximal doit, pour #&tre admis, rester
compatible avec les valeurs de franc-bord qui résuk
tent de Papplication des prucrlptlom du Titre 11 du

. présent chapitre.

1.8, En ce qui concerne la flottabilité, la stabilité et I'étan.
-chéité de la coque et de ses supeutmcturu. le navire
doit répondre aux régles applicables de la convention
internationale en vigueur relative aux lignes de clm'u
ot aux prescriptmns du présent réglement.

1.4. Les régles du présent article s’appliquent, en particulier,
& Péchantllionnage de la structure principale du navire,
aux superstructures et aux dlpositifs de lemotum
des ouvertures qui y sont pratiquées:

1.4.1. ainsi qu’d la disposition et & Ia construction
des ouvertures pratiguées dans.les ponts
de franc-bord et des superstructures, de
leurs moyens de fermeture, notamment en -
ce qgui concerne les encaissements des
locaux «des machines, des pannesux de
cale, des descentes, manches a air, ote.;

1.4.2. et ainzi quwaux ouvertures pratiquées dm
la muraille du navire.

1.5. Les commissions réglonales de sécurité peuvent yalder des -
régies et usages des sociétés de classification agréées

-

2. Matériaux utilisés :

Les matérlaux doivent #ire d’'une bonne qualité et utllisés
sulvant des techniques de mise en ceuvre et d’assemblage appro-
priées, de.telle maniére que P'ensemble de la construction
présente une garantie suffisante de solidité nour le service
prévu.
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DEUXIEME SECTION .

Examen des plans. — Visites en cours de construction,

" Article 2.03.
Fxamen "de,s plans.

1. Une commlssion régionale de . sécurlté examine les plafis - de
. eonstruction en vue de s'assurer que le navire en cause
posséde la solidité requise en application de larticle 2.02,
compte tenu, notamment, du franc-bord qui lui sera assigné.

8. Bous réserve de la preduction par I'armateur d'une atfestation
délivrée par une société de classification agréée déclarant
qu'un navire va posséder la premiére cote de son registre, les
plang de construction de ce navire peuvent étre dispensés
d’examen complet par la commission régionale de sécurité

- jorsqu’ils ont été approuvés par celle sociélé de classification.

Artlele 2.04.
Viaﬁes en Cours dé construction.

1. L'inspecteur de la navigation et du travail maritimes et l'inspeec

" teur mécaniclen de la marine marchande procédent i des

examens aux différents stades de construction et au -cours

- des essais exigés en. utilisant & cet effet les plans approuvés

par les commissions régionales de sécurité et les renseigne-
ments fournis par le constructeur.

8. Sous réserve de la production par Parmatear d’une attestation
délivrée par une société de classification agréée constatant
. _qw'un navire posséde la premiére cote de son registre ou, sil
. s'aglt d’un navire déja en service et acauis .A Vétranger, une
‘attestation de cette société constatant qu'il satisfait aux condi-
tions exigées pour lattrlbution de la premiére cote, le navire
considéré peut, en applicatien des articles 31 et 32 du décret
susvisé du 17 février 1968, &tre dispensé des examens et
visites prévus au présent chapitre sur tous les points qui ont
-fait Pobjet d’examens et de visites par. cette société de classi-
tication. :

TROISIkME SECTION

Agencement et construction de la coque.

Article 2.08.

‘Prescriptions générales.

-1, Lorsque certaini éléments étanches de la charpente ‘intérieure,

tels que le double fond, les cloisons, les ponts, coniribuent au
tompartimentage du navire, leur construction doit répondre
aux prescriptions de la présente partie en tenant également
compte de leur résistance aux efforts locaux et de leur rble
dans la résistance d’ensemble du navire.

'8, Des renforcemenis suffisants doivent étre apportés aux élé-
“" ments de ia structure qui sont susceptibles de supporter des
..sooharges . locales..importantss, ou qui peuvent étre soumis

éventuellement 2 des chocs, par suite de leur position ou de
leur destination.

Entrent dans cette catégorie:
2.1. Les parties de cloison formant épontillage de la char-
: pente ;. : S
2.2. Les clolsons des puits aux chaines et Ientourage des
panneaux de cales;

" 9.3. Les carlingages et attaches des éléments de machines
‘ et appareils constituant l'appareil propulsif, et des

autres installations auxiliaires ou équipements divers,

tels que auxiliaires de cogue, bossoirs d’embarcations,
attaches des maéts, efc. :

.
i -Article 2.08. -

Fization des éléments mobiles ou semi-mobiles.

Tous les apparells mobiles ou semi-mobiles, tels que les objets
-~ d'équipement ou d’armement divers susceptibles de provoquer des
. meeidents sous Leffet des mouvements du navire, dpivent étre ins-
‘tallés et fixés de maniére qu'ils ne présentent pas de danger pour
les personnes. :

Article 2.07.
Moyens d'érvacuation.

1. Dans les locaux d’égquipage et dans tous les locaux autres que
je local des machines et le tunnel de lignes d’arbres ou ’'équi-
page est normalement appelé i travailler, des escaliers et des
échelles doivent étre prévus de maniére a constituer au moing
un moyen d’évacuation rapide  depuis chacun des locaux
jusqu’su pont supérieur.

Les moyens normaux établis pour Paccés depuis le pont
supérieur a un local ou compartiment sont pris en considé-
ration comme moyen de retraite.

La continuité et les dimensions des escallers et échelles
permettant d'assurer une échappée vers lextérieur doivent
étre définies 4 la satisfaction de la commlssion régionale de
sécurité qui examine le navire.

2. Le compartiment contenant Pappareil propulsif doit étre pourvu,
outre le moyen d'accés mormal, d’une échappée praticable
offrant au personnel un moyen de retraite facilement utilisable,

Ces deux moyens d’évacuation doivent €tre aussi éloignéds
que possible Pun de Vautre, 4 la satisfaction de la commission
régionale de sécurité qui examine le navire,

" Des dérogations peuvent étre accordées par la commission
‘réglonale de sécurité qui examine le navire pour linstallation
de Péchappés de secours lorsque cette commission estime
qwune telle Installation n’est ni raisonnable ni hécessaire.

8. Les escaliers et é&clrelles pouvant étre utilisés pour I'dvacuation
doivent é&ire constitués de matériaux métalliques.

Article 2.08.
Agencement extérieur du navire,

Le navire doit 8tre équipé - de paveis, rambardes, garde-corps,
passeretles de circulation, coupées, etc, disposés de maniére & faci-
liter Pexploltation du navire en garantissant la sécurité du personnel
et répondant aux régles applicables de la convention internationale
en vigueur relative aux lignes de charge ainsi qu'aux prescriptions
du titre HI du présent chapitre. . ’

1l doit également éire équipé conformément aux preseriptions

‘des réglements portant application aux navires des dispositions

prévues par la convention internationale eoncernant la protection
des travailleurs oceupés au chargement et au déchargement.

Article 2.08.
Distribution des cloisons.

1. Tous les navires doivent avoir avoir une cloison d’abordage
étanche placée & une distance de la perpendiculaire avant
comprisé entre 5 p. 100 el 10 p. 100 de la longueur du navire.

Toutefois, Il n’est pas exigé que la distance entre la cloison
d’abordage &t la perpendiculaire avant soit inféerieure &
2 métres.

H peut également étre accordé des dérogations & la valeur
maximale de 10 p. 100 si Yétrave est fortement inclinée sous
la flottaison.

2. Le compartiment des machines doit étre limité, tant 3 Vavant
qu’h Parriére, par une cloison étanche.

8, Dans le cas oit la cloison arriére du compartiment des machines
est située 4 une distance de la perpendiculaire arriére supérieure
a 25 p. 100 de 1a longueur du navire, une auire cloison doit étre
installée a larriére du compartiment se trouvant derriére le
compartiment des machines, E

4. Lés cloisons étanches doivent s’élever jusqu’au pont de franc.
baord :

Lorsque ces clolsons ne s’élévent pas jusqu’au pont continu
le plus élevé, des dispositlons doivent étre prises pour assurer
la solidité.de la structure entre le pont de franc-bord et e pont
continu le plus élevé.

Dans le cas de navires & faible franc-bord et munis d’'un long
gaillard; les commissions régionales de sécurité peuvent exiger
le prolongement de la cloison d’abordage jusqu’au pont du
gailiard,

5. 811 est installé un tunnel de lignes d’arbres entre la cloison
arriére du compartiment des machines et le presse-éloupe
arriere de sortie d’arbre, ce tunnel doit étre de dimensions
suffisantes pour permettre un accés aux paliers de lignes d’ar-
bres et au presse-étoupe arriére. Il doit étre de construction
étanche et peut communiquer avee le compartiment des
machinss sans qu'il solt nécessaire de prévoir un moyen de
fer:nel re de cette eommunication.
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S1 n'est pas installé un tunne! de lignes d'arbres, I'accés aux -

-~ pallers de cette ligne d’arbres et au presse-étoupe arridre doit
pouveir se falre dans toutes les circonstances normales d’ex-
ploitation. .

Des dérogations peuvent étre accordées par la commission
réglonale de sécurité qui exemine le navire i lobligation de
la possibilité d'accds aux paliers de la ligne d’arbre, lorsque le
eonstructeur ou la propriétaire du navire en cause peut démon-
trer 4 ladite commission que, compte tenu des dispositions
particulibres propres au navire, Vaccés permanent aux paliers
de la llgne d’arbre est irréalisable.

Article 2.10.
-Prescriptions générales relatives & g construction,

. Les clolsons et éléments de pont, constituant la structure
du navire, qu'ils solent disposés transversalement, longitudi-
nalement ou horizontalement dolvent &tre construits de maniére
A pouvoir supporter, avec une marge de sécurité convenable,
la pression correspondant 3 une colonne d'sau s'élevant jus-

" qu'au pont de franc-bord par le travers de chacun des éléments
considéréds.

Article 2,11 )
Prescriptions particuliéres relatives & la construction.

1. Bn particulier, les bajonnettes et nighes pratiquées dans. Jes
" clolsons étunches régiementaires doivent &tré étanches et pré-
senier la méme résistance que les parties avoisinantes de la

cloison. : ’

%. Quand des membrures et montants, ou barrots,: traversent un
élément de pont étanche ou de cloison étanche, Pétanchéité
de cet élément de pont ou de cloison doit &tre réalisée par

_ ume structura appropriée,

3. Les cilernes dont la largeur esl supérieure i la moitié de la
largeur du navire doivent aveir, dans l'axe, une. cloison dia-
phragme. :

; Article 2.12,
Ouvertures dans les cloisons étanches réglementaires.

. 1. L# nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches
réglementaires doit étre réduit au minimum compatible avec
les dispositions générales st les besoins de l'exploitation du
navire ; ces ouvertures doivent &tre pourvues de dispositifs de
fermeture étanche satisfaisants.

$. B des tuyautages, dalots, cAbles électriques, etc. traversent le
clolsonmement étanche, des dispositlons dolvent @étre prises
pour maintenir Vintégrité de l'étanchéité des dléments de clol-
sons ou ponts'Intéressés.

. Il ne doit pas étre utilisé de plomb ou autie matérian sensible &
la chaleur pour les circuits’ traversant les cloisons étanches
lorsque la “détérioration de -ces circuits, en cas dincendie;
comprometirait I'étanchéité de ces cloisons.

4. Aucune porte ou trou d’homme n'est admis dans la cloison '

d’abordage au-dessous du pont de franc-bord.

Toutefois, sous le pont de franc-bord des navires en bols,
un panneau étanche d’accds au compartiment extréme-avant
peut dtre ménagé dans la cloison d'abordage. La fermeture
de ce panneau sera assurde par des boulons ou des goujons.
I sera installé aussi haut gqu'il est pratiquement possible at
devra étre fermé i la mer sauf cas d’impérieuse nécessité.

B. ¥l ne doit exister sur la cloigon d’abordage nl vanne ni robinet

- d’écoulement débouchant direéctement dans'les compartiments.

Sur les autres cloisons étanches exigées par les alinéas 2 et

8 de l'article 2.09, la mise en place de tels sectionnements doit

8tre évitée dans la mesure du possible Si de tels sectionne-’

ments sont cependant prévus; ils doivent éire en tout- temps

accessibles et susceptibles d’étre manceuvrés d'un point acces-
sible situé au-dessus du pont de franc-bord.

.Pes indicateurs dolvent permettre de vérlfier si ces section-

nements sont ouverts ou fermés.

8. 81 est prévu sur la cloison dabordage, sous le pont de franc-
bord, une ou plusieurs aspirations pour le service des liquides
contenus dans le coqueron avini et sl les tuyautages corres-
pondants traversent une cale i marchandises ou un comparti-

_ ment destiné & contenir du combustible liquide, chague tuyau-

. tage doit étre muni d’une vanne commandée d'un. point sltué
au-dessus du pont de franc-bord et dont le corps est fixé &
l1a cloison d’abordage.

7. L'amplol de panneaux métslliques démontables fixés sur le
cloisonnement étanche peut étre autorlsé sous réserve que ces
panneaux .solent toujours en place avant Vappareillage. Ces
panneaux ne peuvent éire enlevés & la mer si ce n'est en
cas d’'impérieuse nécessité. Les précautions nécessaires doivent
dtre prises au remontage pour rétablir Fétanchéité du joint.

-

8. Les portes établles dans les cloisons étanches exigées en vertn
de l'article 2.09 doivent &tré munies d'un sybtéme de ferme-
ture étanche pouvant se manceuvrer a proximité de la porte
deé chaque edté de la cloison. Ces portes peuvent étre du type
& charniéres. :

Article 2.18.

Ouvertures dans le bordé extérieur.

1. La disposition et l'efficacilié des moyens de fermeture de toutes
les ouvertures pratiquées dans la muraille extérieure du navire
doivent correspondre au but & réaliser et. & I'emplacement ol
Hs sont fixés.

Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sanitaire et auires
ouvertures similaires dans le bordé extérieur, doit étre réduit
au .minimum, soit en utilisant chaque orifice de décharge pour
le plus grand nombre possible de ifuyaux sanitaires ou autres,
soit de toute autre maniére estimée satisfaisante par le ministre
des transports.

2. Les hublots placés dans }a muraille ai-dessous du pont de franc-
bord, ou sur les parois des locaux constituant des superstrue-
tures fermées telles que définies A la convention en vigueur
-sur les lignes de charge, doivent étre munis de contre-hublois
intérieurs efficaces, maintenus & leur emplacement d’une ma-
nidre permanente, de facon & ce qu’ils pulssent étre effective-
ment ferrnés et qu'ils assurent Vétanchdité. -

Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en
cours de navigation doivent étre fermés et condamnés avant
Pappareillage.

Avcun hublot ne peut &tre établi dans les locaux affectés
exclusivement au transport de marchandises,

3. 1l est interdlt de prévoir des coupées, portés de chargement ot
portes de mazoutage dont le point le plus bas serait situé
au-dessous de la flottaison en charge. Toutefois, des déroga-
tions justifiées par des trafics particuliers peuvent éire accor-
dées par le directeur des affaires maritimes aprés avis de la
commission régionale de sécurité.

- 4. Toutes les prises d’eau, sorties d’eau, décharges sanitaires doivent
&tre installées de telie sorte gu'elles ne puissent étre une cause
d’intreduction accidentelle d’eau dans le navire. ' :

5. Les prises d’'eau des machines doivent é&tre pourvues de mﬁlnetl
ou de vannes.

- Les sorties d’eau des machines doivent &ire pourvues d'un
clapet automatique de non.retour avec moyen de fermeture
directe. o

Ces organes sont fixés directement sur le bordé ou sur
les caisses ou boltes d’entrée ou de sortie d’eau. :

Lorsque !a surveillance est assurée en service normal par
I'équipage dans-les locaux de machines, les organes des prises
et sorties d'eau peuvent étre commandés sur place. Dans le
cas contraire, la mancuvre de ces organes doit pouvoir étre
effe;tuée d’un emplacement situé au-dessus du pont de franc-
bord. . .

Les organes des prises et sorties d'esu, ainsi quo' leurs
commandes, doivent étre facilement accessibles. ‘

Les commandes doivent é&tre munies d'indicateurs d’ouver-
ture et de fermeture,

Par dérogation aux prescriptions ci-dessus, des mblnet;. ]
boisseau peuvent étre utilisés loraque le tuysutage de prise ou
de sortie. d’eau & un diamétre inférleéur & 28 mm.

6. Chaque décharge sanitaire séparée qui treverse le bordé extérieur,
partant soit de locaux situés au-dessous du pont de franc-bord,
soit d’espaces limités par des superstructures ou des roufles
situés sur le pont de franc-bord et fermés par des portes en
acier étanches aux Intempéries, doit étre pourvue de moyens
efficaces et pccessibles pour empécher leau. de pénétrer &
Fintérieur du navire.

Cex moyens: doivent répondre aux prescriptions de la conven-
tion internationale en vigueur relative aux lignes de charge
A bord des navires pour lesquels cette convention est applicable,

Pour les autres navires visés au présent titre, chague décharge
sanitaire doit étre munie d’un clapet automatique de non-retour
 avec un moyen de fermeture direct manceuvrable d'un emplace-
ment accessible. Toutefois, ce clapet peut ne pas &tre exigé
si la commission régionale de sécurité, qui examine le navire,
juge que Pentrée d'eau dans le navire par louverture gue
la décharge crée dans le bordé ne risque pas d’entrainer un
envshissement dangereux. . :
Les dalots desservant des superstructures ou des roufles
qui ne sont pas dotés de portes en acier étanches aux intem-
péries dolvent déboucher i Pextérieur du navire au-dessus de -
la flotialson en charge. b .



13 Mars 1973

JOUﬁNAL OFFICIEL DE LA POLYNESIE FRANGAISE

Page LEXPOL 11 sur59. 175
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7. Tous les clapets et autres dispositifs fixés sur 1a coque en vertu
: des preseriptions qui précédent doivent étre en acier, en bronze
ou en tout auire matériau ductile équivalent. .
" Tous les tuyaux utllisés pour les services visés au présent
article doivent dtre en acier ou tout auire matériau équivalent
¥épondant aux exigences du ministre des transports.

8. Des crépines démentables de section de passage suffisante sont
. Installées sur bordé a Venirée des prises d'eau en vue d'éviter,

dans toute la mesure du possible, Vintroduction de tout corps .

étranger susceptible d’empécher la manceuvre de leur sec-
" tlommement.

"9, Les portions de tuyautages d’entrée d'eau, de sortie d'eau ou
de décharge, sboutissant sur le hordé au-dessous du pont de
franc-bord doivent ¢omporter une partie coudée ou un dispo-
sitif équivalent de: construction robuste mais assurant une
_certaine flexibilité en cas d’accostage ou d’échouage. Ceite
partie coudée doit étre située entre lattache du tuyautage
sur le bordé ou le caisson d’entrée et de sortie d'eau et le
premier point fixe, pont ou cloison, appareil ou collecteur
que le.tuyautage doit rencontrer.

. Ces portions de tuyautages, ainsi que les sectionnements
i qu’elles peuvent comporter, doivent étre convenablement pro-
tégas contre les choos et avaries pouvant survenir pendant
les. manutentlons .

Article 2.14.

Construction des dispositifs de fermeture des ouvertures pratiquées
dans le bordé, les cloisons étanches et le pont de franc-bord.

La tracé, Péchantillonnage et les matériaux utilisés pour la
construction des portes étanches, portes de chargement e¢f de ma-
Zoutage, hublets, soupapes, tuyaux, etc. ains! que pour leurs instal
Iations de manceuvre et de fermeture, doivent éire tels que la
solidité et 1'étanchéité- des éléments de la structure du pavire
intéressé ne se trouvent pas ebmpromises,

Article 2.18,
" Prescriptions pc';ruwuére: relatives aux essois d’étanchéité,

1. L'étanchéité des cloisons étanches, ponts, tambours, tunnels et
‘portes étanches doit étre vérifiée par des essais. Ces esiais
- peuvent &tre effectués i Ia lance sous une presslon d'eau de
2 bars au minimum.

8, Leos coguerons avani et arriére et les compnrtlments du double
fond, lorsquw’ils existent, doivent étre soumis & un essal par rem-
plissage sous une hauteur d’eau Umitée ¥ la ligne de charge
maximale ou & la hauteur indiquée ci-aprés si celle-ci est plus
grande,

Lorsque ces compartiments sont destinés 2 renfermer des

Hquides, ils doivent é&tre éprouvés sous une charge d'eau ’

g'élevant jusqu’au niveau le plus élevé que peut aiteindre, en

" sérvice, le liquide dans le tuyau du trop-plein avec un minimum

de 900 mm au-dessus du plafond.

Pour les compartiments et citernes destinés au combustible,
le minimum de 900 mm est remplacé par les valeurs indiquées
A Particle 3.12 relatif aux «essais et épreuves des comparti-
ments ou caisses destinés & contenir du combustible liquide »
qu! figure au chapitre 3 du présent réglement.

9. L’essai par remplissage des autres compartiments principaux
n'est .pas obligatoire mais un examen de leurs parois dmt
dtre fait.

Cet_examen dnit #re compléteé, dans ‘tous les cas, par un

. gssal & la lance, sous une pression d’eau de:2 hars au minimum,

. Tous les compartiments destinés & étre remplis par communi-
cation avec la mer doivent &tre soumis & un essai par rem-
plissage sous une hauteur d’eau limitée & la ligne de charge
maxinale,

DEUXIEME PARTIE
Dispositions relatives & la stabilité.
Acticle 2.16.

- Critéres de stabilité des mavires de chdrge et de péche en bois et
‘en acier dune longueur égale ow supédrieure 4 25 méires gquelle
que soit lo catégorie de navigation 4 laquelle ils sont destinés
‘et des nmavires de charge et de péche en acier d'une longueur

" iInférieure & 25 métres effectuant une navigation de 17 ou 2¢
catlgom

Ces navires dolvent satisfau-e au minimum, dans tous les cas de
.. ¢chargement prévisibles, aux critéres de stabilité a4 1état intact
~4numérés cl-aprés.

Les courbes des bras de levier de redressement (GZ) sont tracées

pour chacun de ces cas de chargement, afin de contrdler la’
. ‘valeur de cej critéres de. stabilité,
\

1. Navires de charge:

1.1. L'aire limltée par la courbe des bras de levier de redres
sement ne doit pas é&tre inférieure a 0,055 métre -
radians pour un angle dincllnaison @ de 30°, nt
inférienre 2 0,08 métres - radians pour un angle
d'inclinaison @ de 40° ou jusqu’a Pangle d'inclinalson
8 f pour leque! sont immergées les ouvertures dans
la coque, les superstructures ou les roofs qui ne
peuvent étre fermés d'une facon étanche aux intem-
péries si cet angle est inférieur & 40°.

De plus, Paire limitée par la courbe des bras de
levier de redressement entre les angles d’inclinaison
® de 30° et de 40° ou entre les angles d'inclinalson
© de 30° et ® f, tel que défini ci-dessus, st ce dernler
angle est inférijeur & 40°, ne doit pas #tre inférieur a
0,03 meétre . radians. .

1.2, La valeur du bras de. levier de redressement doit &ire
d’au moins 0,20 meétre pour un angle d’in¢linaison égal
au moins & 30°

1.3. Le bras de levier de redressement maximal dolt atre
atteint pour un angle d’inclinaison qui n'est pas
inférieur & 25%.

1.4, La distance métacentrique (GM) doit &tre au minimum
de 0,15 métre; toutefois, pour les navires transpor-
tant une cargaison de bois en pontée, pour lesquels

“les eritéres de stabilité figurant en 1.1 eci-dessus

" sont obtenus en tenant compte du volume de la
cargaison de bois en pontée, dans des conditions
qui seront précisées par le ministre des transports,
la distance métacentrique doit &tre au minimum de
0,05 meétre,

2. Navires de péche:
2.1. Les courbes des bras de levler de redressement des
, navires de péche doivent satisfaire aux conditlozs
¢ . fixées en 1.1, 1.2 et 1.3 cl-dessus,
2.2, La distance métacentrique (GM) doit &tre au minlmum
de 0,35 métre.

8. Les conditions selon lesquelles ddivent dtre établies les courbes
des bras de levier de redressement (courhes de GZ) seront
précisées par le ministre des transports.

Le degré de précision obtenu dans le tracé de ces courbes
doit &tre jugé satisfalsant par le minlstre deés transports,

Article 2.17.
Cas de chargement 4 prendre en considération.

Les cas de chargement & prendre en considération sont ceux
envisagésd par larmateur dans Dexploltatlon du wnavire.

81 larmateur ne fournit pas de renseignements suffisamment
détaillés sur ces conditions de chargement, les calculs sont effec-
tués pour les conditions normalisées énoncées ci-apres:

1. Navires de charge:

i.1. Navire dans les conditions de départ & pleine charge,
c'est-a.dire au franc-bord minimal d’été auquel il est
autorisé & naviguer avec un chargement uniformément
réparti dans tous les espaces & marchandises et aveo
des approvisionnements complets en matiéres consom-
mables et en combustible.

- 1.2, Navire dans les conditions d’arrivée & pieine charge,
avee¢ un chargement uniformément réparti dans tous
les espaces 4 marchandises et avec 10 p. 100 d’appro-
visionnement en matiéres consommables et en com.
bustible,

1.3. Navire sur lest dans les conditions de départ, sans
marchandises, mais avec un approvisionnement complet
en matiéres consommabies ot en combustible,

1,4, Navire sur lest dans les conditions d’arrivée, sans mar.
- chandises, et avec 10 p. 100 d’approvisionnement en
matiéres consommabies et en combustible,

2 Nuvlre de péche:

2.1. Navire au ‘départ pour la péche avec un approvislonne-
ment{ complet en matiéres consommabhles et en com-
bustible, en glace, en matériel de péche, etc;

2.2. Navire au départ des lieux de péche, les espaces réser-
vés & la prise étant remplis & pleine capacité, le com-
bustible et les approvisionnements etant consommeés
dans la proportion de 70 p. 100.

2.3. Navire & Parrivée au port d'attache, rempli de poissons
4 pleine capacité, mais n’ayant plus que 10 p. 100
d’approvisionnement en matieres consommables et
en combustible.

=
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2.4. Navire & I’arrivée au port d’attache avec seulement
10 p. 100 d'approvisionnement en mati€res consom-
mables et en combustible et 20 p. 100 d’un plein
chargement de poissons.

8. Le ministre  db transports précisera.les _hypothéses i retenir
pour la répartition des chargements & prendre en considération.

Artiele 2.18.
Essai de stobilité,

1. Les navires destinés & une navigation de I ou 2 catégorie quelle
gue soit leur longueur et les navires dont la longueur est
égale ou supérieure & 25 meétres quelle que soit la catégorle
de navigation & laquelle ils sont destinds doivent sublr apres
leur achévement ou & la rigueur peu avant celui-ci un essai
permettant de déterminer le déplucement réel du navire et
les coordonnées de son centre de gravité A l'état lége.’

l. L'essal de. stabilité dolt &tre exécuté avec toutes les précautions
d’usage permettant d'obienir des résultats aussi exacts que
possible ; ces précautions :poftent sur les conditions de temps,
ia polition du navire, son amarrage, I'utilisation du’dispositif
de mosure, la situation et la répartition des poids.

En ce qul concerne ces derniers, notamment on évitera
autant que possible les carénes liquides. :

"Il convient d'effectuer quatre inclinaisons au moins, chacune
devant conduire & un angle de gite au moins égai A 2° Cet
angle de gite ne ‘doit pas &tre obtenu par um transfert de
liquide. ~
" Les poids étrangers 3 déduire du déplacement du navire,
au moment de cet essai, ainsi que les poids manquanis i
ajouter & ce déplacement, sont déterminés, en valeur et en
position, d’une manlére aussi précise que possible.

'3, S un navire subit des modlfications ayant pour effet de modi-
fier de fagon appréciable les &léments de sa stabilité, un nouvel
essal de stabllité peut étre exigé.

#. Le directeur des affaires marltimes peut, sur avis de la com:
mission régionaile de sécurité, dispenser un navire donné de
T'essai de stabilité, pourvu gu'on dispose des éléments de base
dédults de l'essai de stabilité d’un navire identique et qu’l
solt établl que la stabilité du navire peut &tre déduite, avec une
précision suffisante de ‘celle du navire identique.

) Article 2,19,
Utilisation des informations recueillies sur la stabilité,

l.. L’armateur de tout navire visé a P'article 2.16 doit, pour Ilnstruc.'

tion du capitaine, recevoir du constructeur, par écnt des infor-
mations permettant d’évaluer facilement et d'une fagon slire
la stabilité de son navire dans les diverses conditions d’exploi-
tation.

Les informations concernkni'la stabilité doivent comprendre:

1 1. Les caractéristiques de stabilité pour les cas iypes de
chargement ;

1 2. Des. informations sous forme de tableaux ov de dia-
grammes permettant d’évaluer la stabilité wu navire
et de vérifter sl eile est suffisante dans toutes les
conditions de chargement différant des cas types. Ces
informations comprendront, en particulier, une courbe
ou une table donnant en fonction des tirants d’eau
la distance métacentrique minimale (GM) (ou tout
autre paramétre de stabilité) & respecter pour que
la stabilité satisfasse aux critéres énumeérés A&
Particle 2.16;

1.3. Des indications sur les corrections & apporter & la
distance métacentrique (GM) pour fenir compte des
carénes liquides;

1.4. Les courbes hydrostatiques standard pour les navires
en acler dont la longueur est égale ou supérieure 3
25 métres.

2. . L'armateur de tout navire pour lequel le tracé de courbes de
bras de levier de redressement (GZ) n’est pas exigé, mais qui
doit sublr un essai de stabilité, doit, pour Finstruction du
capitaine, recevoir du constructeur, par éerit, tous les rensei-
gnements tirés de cet essai et des calculs effectués pour la
" détermination de la distance métacentrique (GM) du navire
-droit et & ’état intact dans les différentes conditions de char-
gement et & Vétat ldge,

8i Parmateur ne fournit pas de renseignements suffisamment
détaillés sur ces conditions de chargement, les calculs seront
effectués pour les conditions normalisées énoncées & larti-
cle 2.17.

JOURNAL OFFICIEL DE I.A POLYNESIE FRANCAISE

Page LEXPOL #3sMars 1973

8. Avec l’ame évanmelle du consiructeur, Parmatenr de tout navire'

. de péche visé au présent titre doit également faire connaftre
au capitaine, & titre d’exemple et sous une forme ausst frap-
"pante que possible, 'ordre de grandeur des réductions des-
. distances métacentrlques (GM) qui résultent:
"$.1. De Pintroduction d’une certaine quantité d’eau dans
certains locaux particuliérement exposés 3 la mer;
3.2. De chargements .en pontée  ou de chargements anor-
n:‘;léx, le givrage par exemple, pour le navire consi-
d

4. Un double des informations fournies au capitaine doit &tre com-
muniqué & la commission régionale de sécurlté qui examine le
navire.

TROISIEME PARTIE
Assdchement et évacuation des saux.
_ PREMIZRE SECTION
Pomm'd'nsteh'emm. :

Article 2.20.
Prescriptions générales. .

1. Tout navire doit étre pourvu de dispositifs ou de moyens permet-
tant d'évacuer l'eau de tous les compartiments et d'en assurer
I'asséchement dans toute la mesure du possible.

2. Des dispositions sont. prises afin que leau du compartiment
considéré’ puisse s’écouler librement vers la ou les aspiratious
qui le desservent.

- 3. Des moyens -efficaces sont prévus pour, assurer l"asséchement

des locaux réfrigérés, en tenant compte des dispositions propres
4 ces derniers. :

Article 2.21,

Nombre et nature des pompes d’ séchement

1. Tout navire est pourvu d’au moins deux pompes d’lsaéchement
mues par une source d’énergle mécanlque, I'une d’elles pou-
vant étre attelée au moteur de propulsion. Ces pompes doivent -
étre reliées 34 un collecteur d’asséchement ou & un systéme
équivalent.

Toutefois, 4 bord des navires dont ia longueur est Inférieure
A 35 métres qui effectuent une navigation de 3%, 4 ou 5* caté-
gorie, une des deux pompes exigées peut &tre une pompe &
bras. Cette derniére pompe doit étre placée au-dessus du
pont de franc-bord. -

2. Les pompes sanitaires, les pompes de ballasts et les pompes
de service peuvent étre considérées comme pompe d’asséche-
ment si elles sont pourvues des liaisons nécessaires avec le
réseau de tuyautage d’asséchement et si leur débit satisfait
aux prescriptions de Particle 2.23 lorsqu’elies aspirent au
collecteur d’asséchement.

3. L’aspiration aux compartiments tels que coqueron, puits aux
chaines et autres compartiments de faible ecapaclté, lorsqu’ils
ne sont pas desservis par les deux pompes d’asséchement
réglementaires, doit se faire & l'aide d’'une pompe & bras, se
manceuvrant. d'un point situé au-dessus du pont de franc-bord.

4. 51 nécessaire, des dispositifs spéeciaux sont installés pour per- -
mettre. Pamorgage ‘des pompes susceptibles d'étre utilisées
comme pompe d&’asséchement.

~ Artlele 2.22,
Emplacement des pompes.

1. En aucun cas, la pompe d’asséchement Indépendante exigée en
vertu de Il’article 2.21 ne doit étre placée en avant de la
clelson d’abordage.

2. Chaque pompe d’asséchement exigée en applicatlon du para-
graphe 1. de l'article 2.21 doit étre disposée de maniére & pou-
voir évacuer l’eau d'un compartiment quelconque i P’exception
de ceux gu; sont visés au paragraphe 3 de l'article précité.

. Article 2.23.
Débit des pompes d’asséchement..

Chaque pompe d'asséchement mue par une source d’énergie dolt
étre capable d'imprimer & Peau dans le collecteur d’asséchement,
dont le diamétre est défini i larticle 2.26, une vitesse d’au moins
120 meétres par minute.

Toutefols, pour les navires dont la- longueur est inférieure A
35 métres, cette vitesse peut étre réduite 4 72 métres par minute,
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Article 2,24,
Aspiration directe des pompes.

Dans le compartiment des machines il est prévu au moins une
aspiration directe reliée & une pompe d’asséchement. Lorsqu’il
existe une pompe indépendante, P’aspiration directe sera branchée
sur cetie pompe,

La section de cette aspiration est au moins égale 4 celle du col-
lecteur d’asséchement. :

. Cette aspiration directe peut se faire soit par un tuyautage fixe,
soit par un tuyautage flexible.

Lorsque Yaspiration se fait par un tuyautage fixe, slle doit &ire
placée aussl bas que possible. Elle doit &tre accessible pour son
nettoyage et est munie d'un clapet de non retour.

DEUXIEME SECTION
Tuyautages et accesssires du circuit d’asséchement.

Article 2.28.

Conditions d’instellation ét de construction des tuyautages.
1. La disposition ﬂu;tuyautaze d'asséchement et du tuyautage de

ballasts doit &tre telle que, sauf avarie, I'eau ne puisse passer -

de 1a mer dans les divers compartiments du navire, ni d'un
compartiment gquelconque dans un autre.

%. Les tuyaux d’agséchement A Yintérieur ou au-Jessous des soutes
A combustibles liquides, ainsi que dans les locaux de machines,
¥ compris les locaux renfermant des pompes & combustibles
liquides 6u des caisses de décantation, doivent étre en acler,
en cuivre ou en tout autre matériau, dont les caractéristiques
seront. reconnues équivalentes pour I'application considérée.

3. Les différents éléments de linstallatlon de pompage sont conve-
nablement fixés & la structure du navire et efficacement pro-
tégés contre les chocs accidentels dans les régions exposées
qu’ils traversent, tefles que caleé & marchandises, tout en res-
tant suffisamment accessibles pour léur entretien. Des soufflets
de dilatation ou autres dispositifs équivalents sont prévus, s'il
y a liey, compte tenu des dimensiens du navire et du tracé
des tuyautages intéressés.

4. Le _tﬁyautage desﬁervant les installations de pompage des locaux

des machines ou des cales 2 marchandises, doit &tre entidre-

. ment distinct, jusqu’aux aspirations des pompes, du tuyautage
normalement employé pour le remplissage ou la vidange des
compartiments destinés a contenir de ’eau ou du combustible
liquide. :

Article 2.28
Digméire du collecteur d’asséchement.

_le diamétre du collecteur d'asséchement est celul du tuyau
d’emploi couraht le plus veisin du diamétre caleulé par la formule
cl-aprés: _ : :

d=18 YL B+ O 45

dans laquelle :
d diamétre intérieur calculé {en milllmétres) du eollecteur.
(L. B. C. exprimés en métres désignant- respectivement la lon-
gueur, la largeur et le creux du nayire.)

Article 2.27  *

Dispositions et construction de divers accessoires
du circuit d’asséchement.

1. Compte tenu des prescriptions de Varticle 2.20, les aspirations
d’asséchement sont, autant que -possible, placées aux points
les plus bas des compartimentis correspondants. Elles sont
munies de crépines de construction robuste, disposées de fagon
A pouveir atre facilement visiiées et nettoyées, sans qu'it soit
nécessaire de procéder i un démontage préalable de joints sur
le tuvautage d’aspiration. '

2. Le dlamétre des trous des erépines ne doit pas dépasser 10 mm
ot la section nette totale ne doit pas étire inférieure & deux
fois celle du tuyau d’aspiration correspondant,

8. Des boites égyptiennes sont interposées entre les aspirations et
les pompes, dans des endroits facilement accessibles, au-dessus
du parguet. Elles sont d'une construetlon robuste et dun
démontage facile.

e )
Article 2.28
Tuyaux de sonde et de dégagement dair,

1. Des dispositions sont prises pour permetire de sonder les capa
eités destinées A contenir du liquide, ainsi que tous les compar-
timents 'qui ne sont pas facilement accessibles en tout temps,

2. En régle générale, les tuyaux de sonde débouchent au-dessus .
du pont de franc-bord en des endroits facilement accessibies
et comportent des dispositifs d’obturation efficaces,

Toutefois, dans les' compartiments des machines et les tun-
nelg, loraqu’il n'est pas possible d’appliquer cette preseription,
les tuyaux de sonde peuvent déboucher au-dessus du parquet
en des endroits’ facilement accessibles. Ils comporient des
moyens de fermeture efficaces, -Lorsque de tels tyvaux de
sonde desservent des citernes & combustible ou & huile de
graissage, ils ne débouchent pas au volsinage des chaudiéres,
groupes électrogénes, ‘moteurs électriques et tableaux élee-
triques et ils sont munis de disposltifs d’obturation A fer-
meture automatique.

3. Pour les compartiments destinds A recevolr des liquides, les
tuyaux de sonde peuvent éire remplacés par une installation
d'indicateurs de niveau permettant de s’assurer, en toutes cir-
constances, de leur degré de rempiissage.

4. Pour les compartiments du doublefond, il est préva en outrs
des dégagements d’air pouvant servir de trop-plein et débou-
chant au-dessus du pont de franc-bord sans qu’i! soit dérogé
toutefois aux régles de la convention internationale en vigueur
sur les lignes de charge ou aux prescriptions du titre III dy
présent chapitre. La section de ces tuyaux d’air, leur nombre
et leurs dispositions, sont déterminés de maniére A éviter,

,autant gue possible, les poches d’air et les surpressions an

' cours des opérations de remplissage. -Les dégagements d’alp
dolvent, en outre, étre disposés pour éviter toute entrée
accidentelle d’eau dans le combustible,

Il doit en étre de méme pour les compartiments situde
hors du double-fond, sl leur rempHssage peut &tre assuré A
Paide d’un moyen de pompage.

8. Les tuyaux de sonde; ainsi que les tuyaux d'air et de irop
plein, sont étanches sur tout leur parcours.

Les tuyaux de sonde, dont le circuit est aussi direct que

possible, doivent éire convenablement protégés sur leur par-

"~ cours contre les -avaries et les choes accidentels; ceux qui

traversent dps locaux réfrigérés sont en outre convenablement

calorifugés. Des précautions doivent étre prises pour que ia

répétition des sondages ne provoque pas de détérioration locale
exagérée du bordé extérieur.

| -  Article 2.29.

Prescriptions diverses concernant ['évacuation des eaux.

1. Sans préjudice des dispositions prévues par la convention inter

nationale en vigueur sur les lignes de charge et des pres
criptions du titre III du présent chapitre, 11 doit é&tre prévu
une installation de dalotage permettant d’évacuer & la mer
Teau pouvant s'accumuler a Dintérieur des locaux, qu'elle
proyienne des intempéries ou de [expleitation méme du
navire.

2. Cette évacuation se fait soit directement, soit par Pintermédiaire
d’appareils tels que pompes, aéro-éjecteurs, par un réseau
de tuyaiitages aboutissant A des ouvertures placées sur le
bordé extérieur. Les évacuations de certains locaux, tels que
entreponts 4 marchandises, peuvent se faire directement &
la cale,

3, Il peut étre nécessaire de prévoir d'autres dalots, ou tout autre
disposition appropriée, dans les régions du navire ol 1l
serait  reconnu que l’eau est susceptible de s’accumuler dan-
gereusement &u cours des opérations de lutie contre um
incendie, .

Article 2.30.
Plan de Pinstallation d’asséchement.

A bord de chague navire, un plan détaillé de [Iinstallation
d’asséchement ~doit étre placé d'une manidre apparente, dans um
endroit ol le personnel gualifié puisse le consulter aisément.

Les indications portées sur ce plan doivent é&tre rédigées em
francais et les symboles graphiques ulilisés doivent étre comformes

. aux normes en vigueur & moins que la signification des symboles

employés soit clairement indiquée.
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QUATRIEME PARTIE
Inlhllaiions particuliéres & eorhins types de naviru.
Article 2. 31
Généralités,

Des arrétés du ministre des transports fixent les mesures complé-
meniaires et particuliéres de sécurité que doivent respecter eertains
types de navires spéciaux.

A 2. — Navires citerr;es.
Dispositions spéciales.
Artiele 2.32.
Généralités,

~ Dans la mesure ol elles ne sont pas contraires aux dispositions
eldessus, les prescriptions prévues pour les navires, d'une jauge
brute égale ou supérieure & 500 tonneaux, destinées au transport
dhydrocarbures liquides 2 la température ambiante et 4 la pression
atmoiphérique sont applicables aux nevires visés en A1l du présent
titre et destinés i ces mémes transports. .
Toutefols, des dérogations pourront étre accordées par la commis-
sion régionale de sécurité dans la mesure ol les prescriptions
- prévues ne seraient ni raisonnables ni nécessaires compie tenu du
navire et de la navigation pratiquée.

B. — NAVIRES DONT LA LONGUEUR EST INFERIEURE A
25 METRES DESTINES A UNE NAVIGATION DE &, 4 OU
¥ CATEGORIE - :
: Article 2.33.

Dispositions d’ensemble relatives & la construction de Io coque.

Sont applicables aux navires dont la longueur est Inférieure &
28 métres, qui effectuent une navigation de 8, 4 ou & cntégorie.
les articles énumérés ci-apréds :

1. L'article 2.02 qui traite de la solidlté d’ensemble de la coque et
des conditions relatives & la flottabilité.

8. Les articles 2.03 et 2.04 gui traitent de l'examen des plam.

et des visites en cours de construction.

Pour les navires dont la longueur est inférieure & 12 métres,
cet examen et ces visites peuvent étre effectués par Finspec-
‘teur de la navigation et du travall maritimes ou linspecteur
mécanicion de la marine marchande,

3. Les articles 2.05, 2,08 et 2.13 qui traitent de l'agencement et
de 1a construction de la cogque.

Les prescriptions de Varticle 2.07 sont remplacées par les
luivantes i

Sur les navires pontés, le local des machines doit offrir au

personnel qui 8’y trouve un moyen de retraite principal et -

un moyen de secours aussi écartés que praliquement possible
= JYun de lautre.

Une dérogation & Dinstallation du moyen de retraite de:

secours peuf &tre accordée par le directeur des affaires mari-
times sur avis de la commission régionale de sécurité s’il
est considéré qu'fl n’est pas raisonnable d’exiger une telle
installation, -

Les moyens -de retraite !nstallée doivent é&tre desservis par
du échelles de construction métallique.

Article 2.34.

Dispositions relatives & la stabilitd.

. Ces navires ne sont pas astrelnts & subir un essai permettant de
déterminer les éléments de leur stabilité, sauf exigence particuliére
do Ia commiuion régionale de sécurité,

Article 2.35.
Dispbsitioné' concernant Passéchement,

Ces navires doivent d.isposer, pour l’nsséchement des organes
mentionnés claprés :

1. Les navires dont la longueur est égale ou supérieure & 12 meétres
_ deivent étre pourvus d’une pompe mue par une source d’éner-
gle mécanique et d'une pompe & bras. La pompe mue par
une source d’énergie mécanique peut étre attelée au moteur de
propulsion. La pompe & bras doit étre instzilée & poste fixe.

2, Les navires dont lz longueur est inférieure & 12 métres mais

' égale ou supérieure a4 6 métres, doivent étre pourvus d'um
pompe & bras fixe ou portative. ‘
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TITRE I
FRANC-BORD. — LIGNES DE CHARGE'
PREMIERE PARTIﬁ
Assignation of quuqs.
PREMIERE SECTION

Navires de charge pontés ot remorqueurs soumis & la convention
internationale sn vigueur sur les lignes de charge ef navires de
charge pontés st remorqueurs dune Jongusur hors tout égale
ou supérisute A 25 métres effectuant une navigation nationale.

Article 2.88

Généralités,

"1. Tout navire visé A la présente section doit porter sur sa coque,

au milien de sa iongueur de chaque bord, une marque de
franc-bord et des lignes de charge déterminant de fagon appa-
rente la limite supérieure d’immersion qu'il est licite d’atteindre
dans des conditions de navigation et d’exploitation bien défi-
nies, ’

2. Les conditions dans lesquelles les différentes limites supérieures
d’immersion sont calculées et contrblées doivent satisfaire aux
prescriptions' de la convention internationale en vigueur sur
les lignes de charge; la table des francs-bords de base de cette
convention est complétée comme suit:

rd
TSPyt
LONGUEUR DU NAVIRE, EN MRTRES,

telle qu'elle est définie dens la convention internationale
on vigueur sur les lignes de charoe.

FRANC-BORD
{en millimétres).

24 et AU-deBSOUS....oivisrerssnessnarcsasarsannsssns 200
T
Article 2.37.

Assignation, — Mqrquape.

Tout navire visé & la présente section doit satisfaire aux condi-
tions d’assignation du franc-bord prescriies par la convention inter-
nationale en vigueur sur.les lignes de charge ef &tre marqué
conformément aux dlspositions de la présente section et de la
convention précitée.

Article 2.38.

Navires aurquels est assigné un franc-bord
pour transport de bois en pontée,

Les navires visés & la présente section peuvent bénéficier des
marques prévues par les régles de la conyention internationale en

‘vigueur sur les lignes de charge pour les navires transportant des

chargements de bois en' pontée, sous réserve qu’ils satisfassent
aux prescriptions spéciales correspondantes et & celles de la pré-
sente section,

DEUXIEME SECTION

Navires de charge pontés et remorqueurs, autres que ceux visés
& ja premiére section, d’'une longueur hors tout égale ou supérieure
& 12 métres.

A

Article 2.389. . .
G’éuémlité&.

1. La selidité générale de la structure de la coque des navires
visés 4 la présente section doit &tre jugée satisfaisante par
la eommission régionale de sécurité pour le tirant d'eau cor-
respondant au franc-bord assigné.

Les navires construits conformément aux régies d'une des
sociétés de classification reconnues ef maintenus conformes
& ces régles peuvent éire considérés comme ayant une solidité
suffisante,



2. Les navires prévus pour porter une voilure, soit comme unique
moyen de propulsion,
recoivent des francs-bords calculés conformément aux disposi-
tlons de la présente section. La commisslon régionale de séca-
rité peut toutefois exiger des francs-bords supérieurs 4 ceux
qui sont ainsi définis.

3. Des dérogations aux conditions d’assignation énoncées ci-aprés
peuvent &tre accordées aux navires auxquels est assigné un
franc-bord supérieur au franc-bord minimal, sous réserve que
les conditions de séeurité soient jugées satisfaisantes par la
commission régionale de sécuritéd,

4. Les définitions des termes utilisés sont celles qui figurent dans
la convention Internationale en vigueur sur les lignes de
charge. ' -

§. Tout navire visé a la présente section doit porter sur sa coque
au milieu de sa longueur, de chagque bord, une marque dite
margue de franc-bord et des lignes de charge qui déterminent

- de fagon apparente la limite supérieure d’immersion qu'il est
licite d’atteindre dans des conditions de navigatlon et d’exploi-
tation bien définies.

Lorsque les dimensions du navire conduisent & un che-
vauchement du dessin de certaines lignes de charge, il n'est
apposé que la ligne de charge d’été. Cette ligne a la configu-

- pation et les dimensions prescrites per la convention inter
nationale en vigueur sur les lignes de charge.

Article 2.40.
Conditions d’ossignation du franc-bord.

Les conditions d’assignation du franc-bord sont celles de la
convention internationale en vigueur sur les lignes de charge modi-
flées ou complétées comme suit:

1. Portes et seuils:

1.1. Portes:

Les portes d'accds a l'intérieur des superstructures
fermées, ainsi que celles protégeant, directement ou
non, Vaccds aux locaux situés sous le pont de frane-
bord doivent 8tre fixées & la cloison de facon per-
manente,

Elles doivent étre em acier ou en matériau équiva-
lent, comporter un systéme .de fermeture étanche
aux intempéries, ouvrir sur P'extérieur et pouvoir étre
manceuvrées des deux cdtés de la ecloison,

Leur structure, leur renforcement et leur mise
en place doivent &tre congus de felle sorie que la
résistance de l'ensemble soit égale A celle de la clok
gon non percée.

1.2. Seuils:

Les seuils des portes Imposées par les prescriptlons
de Plalinéa 1.} ci-dessus, des navires visés au titre
premier du chapitre 2 du présent réglement doivent
avoir une hauteur au moins égale 4 600 mm au-dessus
du pont de franc-hord.

Cette hauteur peut &tre limitée 4 380 mm lorsque
ces portes se trouvent en un lley protégé de la pleine
force de la mer, gsous réserve de l'accord de la com-
mission régionale de sécurité, .

Leg seuils des portes lmposées par les preseriptiions
de Palinéa 1.1 ci-dessus des navires visés au titre II
du chapitre II du présent régiement doivent avoir une
hauteur au moins égale 4 380 mm au-dessus du pont
de frane-bord..

2. Panneaux et surbaux des écoutilles:
2.1. Punneaux: .

Les panneaux utilisés bour la fermeture des écou-
tilles sur le pont de franc-bord et le pont des super-
‘structures doivent avoir une solidité, une rigidité et
une étanchéité jugées satisfaisantes par la commis-
sion régionale de sécurité. Ces critéres sont considérés
comme atteints lorsque les panneaux sont construits
conformément aux régles d'une des sociétés de clas
sification reconnues. . “
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2.2. Surbaux:

2.2.1. Les surbaux des écoutilles fermées par des
panneaux mobiles et rendues étanches aux
intempéries par des prélarts et des dispo-
sitifs A tringles doivent éire de construe-
tion robusie et leur hauteur minimale au-
dessus du pont de franc-bord doit éire de
450 mm.

Ceite hauteur minimale est ramenée &
300 mm pour les surbaux des écoutilles du
pont formant plafond des superstructures.

2.2.2. Les surbaux des écoutilles fermées par des
panneaux - étanches aux intempéries em
acier ou autre matériau équivalent avee
garnitures et dispositifs de serrage doivent
avoir, au-dessus du pont, les hauteurs mini-
males prescrites en 2.2.1, el-dessus. Tou-
tefois, on peut réduire les hauteurs des
surbaux ou les supprimer complétement si
la commission régionale de séeurité est
assurée que la sécurité du navire ne se
trouve pas de ce fait compromise dans
toutes les conditions de mer.

Lorsqu’il est prévu des surbaux, ils
dolvent éire de construction robuste,

8. Manches A air et tuyaux de dégagement d’air:

Les manches & air desservant les compartiments situés
au-dessous du pont de franc-bord ou au-dessous de ponts de
supersiructures fermées doivent avoir des surbaux en
acier ou autre matériau équivalent, de construction robuste et
efficacement fixés au pont.

La partie des tuyaux de dégagement d’air des citernes,
water-ballasta, calsses ou locaux qui se prolongent au-dessus
du pont de franc-bord ou de superstructures .doit étre de
construction robuste. Des dispositifs d’obturation de ces tuyaux
doivent étre prévus conformément aux dispositions du présent
réglement, ’

Les surbaux des manches A alr dolvent étre munis de
dispositifs de fermeture, efficaces et étanches aux intempéries,
gui leur sont fixés de maniére permanente. -

La hauteur minimale du surbau des manches A air et des
tuyaux de dégagement d’air dont il est question ci-dessus doit
étre de : ‘

780 mm au-dessus du pont de franc-bord ;
450 mm zu-dessus des ponts de superstructures fermées,

Lorsque limmportance de ces hauteurs risquerait de géner
les manceuvres, une hauteur moindre peut étre acceptée si
la commission régionale de sécurité est assurée que les
dispositifs de fermeture et d’autres motifs justifient cette
hauteur réduite.

La commission régionale de sécurité peut toutefois exiger
qu’aux endroits exposés du navire, les hauteurs des surbaux
des manches A air soient augmentées 4 sa convenance,

4, Cl&ires-vole;i :

Les claires-voles doivent &tre de construction robuste. Elles
peuvent comporter des ouvertures pouvant éire fermées par
des couvercles étanches aux intempéries et fixés de facon
permanente, lorsque la partie la plus basse de ces ouvertures
est située 4 une hauteur au-dessus du pont au moins ggale
4 450 mm. Dans le cas contraire, les claireswvoies doivent
étre du type 4 hublots ouvrants avec conire-hublots.

. 8. Dalots, prises d'eau et décharges : . _
Les dalots, prises d’eau et décharges doivent répondre agx
prescriptions des paragraphes 5, 6 et 7 de l'article 2.13.
6. Hublots :
Yo hublois doivent éire installés de fagon A satisfalre les
prescriptions du paragraphe 2 de Particle 2.13.
7. Sabords de décharge : :

7.1. La section minimale des sabords de décharge doit ré-
pondre aux prescriptions de la convention interna.
tionale en vigueur sur les lignes de charge, compte
tenu des medifications mentionnées ci-aprés :

7.1.1. La section minimale des sabords de décharge
A prévair de chaqgue bord sur le pont de
franc-bord est donnée par la formule :

A = 0,75 (0,7 + 0,035 1) métres carrém.
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7.1.2. La commission  régionale de sécurilé peut

juger nécessaire d'augmenter la seciion des

' sabords de décharge A, donnée par la for-

’ ' mule du paragraphé 7.1.7, pour tout navire
dont la tonture est mbufflsante

7.8, Les sabords de dééharge doivent éire disposés le long

B du navire de maniére & permettre d’évacuer aussi
rapidement et aussi elficacement gque possible l'eau
accimulée sur le pont. A cet effet, les seuils des
sabords de décharge doivent étre aussi prés que
possible du pont.

¥.3, Les sabords de décharge de plus de 300 mm de hauteur
doivent étre munis de barreaux espacés de 230 mm
au plus ou d’auires dispOSitifs de protection
convenables.

. 7.4, Bi les sabords de décharge sont munis de volets
batlants, un Jjeu suffisant doit é&tre prévu pour
éviter fout coincement. Les axes ou gonds des
charniéres doivent éire en un matériau non corro-
dable, L.es volets hattants des sahords de décharge,
g'ils existent, ne doivent pas comporter de dlsposlm
de verrcuillage.

Article 2. 41

Franc-bord de base. — Corrections.

1, Le frane-bord de base des navires visés & la présente seetion
est 200 mm,

1. qu angmentation du franc-bord de base d’une valeur de 50 mm
est imposée aux navires dont les panneaux d’écoutilles ne
sont pas du type ponton ou du type étanche aux intempéries,
en acier ou autre matériau équivalent, avec garnitures et
dispositifs de serrage.

Article 2.42,

Frqncs-bords d’été. .

N

Les conditions dans lesquelles les différentes limites d'immersion
sont calculées .et contrédlées doivent satisfaire 4 l'une ou lautre
dee dispositions énoncées cl-apres :

1. Lorsque Uarmateur d'un navire visé & la présente section
peut fournir a la commission régionaie de sécurité, de fagon
détaillée, claire, précise et facile A conirdler, et compte tenu
de la dérogation dont il est guestion ci-dessous, tous les
éléments permettant de calculer les corrections & apporter
au franc-hord de hase de ee navire conformément aux dispo-

sitions de la convention internationale en vigueur sur les;

. Hgnes /de charge, le franc-bord d'été assigné A ce navire
sura pour valeur le franc-bord de base ainsi corrigé. -

Par dérogation aux dispositions de ladite convention inter-
nationale, il n’est pas exigé gue !’étrave se situe a une hauteur
minimale déterminée au-dessus de la fiottaison correspondant
au franc-bord d’été asslgné,

Dautre part, pour lapplication des dispositions ci-dessus,
les prescriptions de la convention internationale en vigueur
sur les lignes de charge sont complélées comme suit :

1.1. Le franc-bord de base d’un navire de type «RB» dont
la longueur (L), telle qu'elle est définie dans la
convention internationale en vigueur sur les lignes
de charge, est inférieure & 24 meires et dont la
longueur. effective (E) des superstructures est ‘infé-
rieure ou égale a4 35 p. 100 de cette longueur est
augmenté,

La valeur de cette augmentat:on est obtenue par
Papplication de la formule A utiliser dans ces circons-
tances pour les navires dont la longueur est compnse
entre 24 métres et 100 métres,

1 2. La réduction du franc-bord pour superstructures et
trunks est de 350 mm pour un navire d'une lon-
gueur (L) égale ou inférieure & 24 meétres lorsque la
longueur effective des superstructures et des trunks
est égale & (L).

-

2. Lorsque Parmateur d'un navire visé A la présente section, ne
peut pas fournir a4 la commission régionaie de sécurité tous
Jes éléments dont il est question' au paragraphe 1 ci-dessus,
Je francbord d’été assigné & ce navire aura pour valeur
dix centiémes (0,10) de la largeur (B) du navire

Article 2.43,
Francs-bords minimauz.

Le franchord des navires visés.a la présente section ne doit
pas étre inférieur aux francs-bords minimaux qu'impose la conven-
tion internationale en vigueur sur les lignes de charge.

\

TROISIEME SECTION

Navires de péché pontés d'une longueur hors tout
égale ou supérieure 3 12 métres. :

~ Article 2.44,
Généralités.

1. La solidité et le mode de construction de la coque, des super-
structures, des roofs, des tambours des machines, des descentes
- et de toutes autres siructures doivent permetire au navire
de résister 4 toutes les conditions prévisibles du service auquel

on le destine,

Les navires construits conformément aux regles d'une des
sociétés de classification reconnues et maintenues conformes
& ces regles peuvent étre considérés comme ayant une soiidité
suffisante. .

2. Des dérogations aux conditions d’assignation  énoncées &
Particle 2.45 ci-aprés peuvent étre accordées aux navires aux-
queis est assigné un frane-bord supérieur au franc.oord mini-
mal, sous réserve que les conditions de sécurité soient jugées
satis{aisantes par la’ commission régionale de sécurité.

3. Les définitions des termes utilisés sont celles qui figurent
dans la convention internationale en vigucur sur les lignes de
charge, 4 Pexception de celles relatives aux supersiruectures
qui sont remplacées par le texte suivant:

3.1. Une superstructure est une construction pontée sur pont
de frane-bord.

Une supersiructure fermée est une superstructure
qui répond aux prescriptions de la convention inter-
nationale en vigueur sur les lignes de charge.

3. 2 Le pont de superstructure est le pont complet ou
partiel situé a 1,80 meétre au moins au- dessus du pont
de franc-bord,

Le dessus d'uneé superstructure, d’'un roof ou de toute
autre construction sur le pont de franc-bord est consi-
déré comme un pont de superstructures, a condition
qu’il se {rouve a 1,80 métre au moins au-dessus du pont
de franc-bord.

La présente définition doit étre prise en considéra-
tion pour déterminer la hauteur des surbaux, seuils
et tuyautages de dégagement d’air dont il est ques-
tion au paragraphe 13 de l'article 2.45 cl-aprés.

3.3. La hauteur d’une superstructure ou autre construction
sur le pont de franc-bord est la plus faible distance’
.verticale mesurée en abord enire la face supérieure.
‘des barrots du pont de superstructures et la face
supérieure des barrots du pont de franc-bhord.

Pour le caleul du franc-bord, prévu par le para-
graphe 1 de Tarticle 2.47, Ia hauteur normale d'une
superstructure fermée est prise égale & 1,80 meétre.

4. Tout navire visé & la présente section doit porter sur sa coque,
au milieu de sa longueur et de chaque bord, une marque dite
marque de franc-bord, dont la disposition et les coles répondent
aux preseriptions de la convention internalionale en vigueur
sur les lignes de charge, 4 ce sujet, qui détermine de fagon
apparente la limite supérienre dimmersion qu'il est licite
d’atteindre dans des condttlons de navxgatlon et d’'exploitation
bien définies.

Article 2.45,
Conditions d'assignation du franc-bord.
‘L.es ouvertures par lesquelies l'eau peut pénétrer et mettre le

navire en danger doivent étre' pourvues de dlspositifs efficaces
de fermeture conformes aux prescriptlons ci-aprés. Lorsque le type
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L
o0 "[Bs IMaieriaux deés dlsposmfs gont soht munles ces ouvertures
différent de ceux prescrits, ils doivent &tre équivalents & ces der-
niers et recevoir l’agrément de la commission réglonale de sécuritd.

1, Portes: ]

Les poriss destmée.s 2 fermer les ouyertures dont il est
question cl-dessus - doivent répondre aux preseriptions! du
paragraphe 1.1 de larticle 2.40.

2. Panneaux d'écoutille :

- 2.1. Les panneaux découtille des navires, dont la‘longueur
hors tout est égale ou supérieure 3 25 meétres, doivent
avoir une solidité et une rigidité telles gu’elles satis-
fassent aux conditions énoncées & ce sujet dans la
convention internationale en vigueur sur les lignes de
charge.

- 2.2. Les panneaux d'écoutille du pont de franc-bord et du
pont de superstructures de: navires, dont la longueur
hors tout est inférieure & 25 métres, doivent avoir

. une solidité et une rigidité jugées satisfaisantes par
"1a ecommission régionale de sécurité. Ces critéres
sont considérés comme attelnts lorsque les panneaux
sont construits conformément aux régles d'une des
sociétés de classification reconnues. .

- 2.8.Lorsqu’ll est fait usage de panneaux d’écoutille en bois,
‘des dispositifs efficaces doivent &tre prévus pour
condamner les écoutilles et les rendre effectivement
étanches aux intempéries. -

Lorsqu’ll est fait usage de panneaux d'écoutille en

" acier, ou en tout autre matérian jugé éguivalent. des
garnitures d’étanchéité et des tourniquets de serrage,
ou tous autres dispositifs analogues, doivent permettire
d’assurer I'étanchéité aux intempéries des écoutilles.

#. Ouvertures situées dans la tranche des machines !

Les ouvertures doivent étre convenablement charpentées et
entourées d'un encaissement efficace d'yne résistance large-
ment sufflsante. Les ouvertures d'accés ménagées dans
ces encaissements dolvent étre ppurvues de portes ‘conformes

' aux prescriptions da paragraphe ! du préseat. article.

Les ouvertures auires que .les ouvertures d’accds ménagéas
dans ces encaissements doivent éire munies de panneaux

- robustes, d'une résistance égale A celle de la cloison non
percée, constamment maintenus en place A la mer. sauf
‘ralson d'impérieuse nécessité, et susceptible d’étre assujettis
d’une fagon étanche,

4. Autres. ouvertures des ponts de franc-bord et de superstruc-
tures : .

4 1. Lorsque 'les opérations de péche rendent ces disposi-
tifs essentiels, i} peut étre prévu des trous d’homme
et des bouchons & plat pont du type a vis, 4 baion-
nette ou de type équivalent, A4 condition que ceux-ci
pulssent é&tre fermés de fagon étanche. Ces couvercles
doivent aveir  un systéme d’attache permanent, a
moing qu’ils ne soient assujettis par des boulons &
intervalles rapprochés. Compie tenu des dimensions
et de la disposltion des ouvertures, ainsi que de la

conception des dispositifs de fermeture, il peut étre .

installé une fermeture métal sur métal A condition

que la commission régionale de sécurité soit convain-

cue que ce type de fermeture est reel]ement étanche
‘  aux intempéries.

4.2. Les ouvertures dans les ponts de franc-bord et de
superstructures, autres gque les éqoutllles, les des-
centes dans les machines, les trous d’homme et les
bouchons a plat pont doivent étre protégées par une
superstructure effleace, un roof ou un capot de des-
cente pourvus de portes répondant aux prescriptions
du paragraphe 1 du présent article ou d'un dispositif
équivalent : &

8. Manches i air:

5.1, Les surbaux deg maiches 3 air dolvent étre de construe.
tion robuste et doivent pouvoir étre fermés de facon
étanche aux intempéries au moyen de dispositifs qui
leur sont fixés & demeure,

! §.2. Les manches & air dont les surbaux s’élévent a plus
de 4,50 métres au-dessus du.pont de franc-bord ou
& plus de 2,30 métres au-dessus du pont de super-

. structures n'ont pas 3 &ire munies de dispositifs

de fermeture, & moins que la commisslon régienale
de sécurité ne l'exige expressément.

8. Tuyaux ae dégagement d'air.

La partie des tuyaux de dégagement d'air des citernes,
water ballasts, caisses ou loeaux qui se prolongent au-dessus
des ponts de franc-bord ou de superstructures dolt -étre de
construction robuste. ’

Des dispositifs d’obturation dé ces tuyaux doivent étre prévus
conformément aux dispositions du présent réglement.

7. Quvertures dans le bordé;

Le nombre des ouvertures ménagées dans le bordé du navira
au-dessous du pont de franc-bord doit étre réduit au minimum
ecompatible avec la conception et P'exploitation du navire. Ellas
doivent &tré pourvues de dispositifs de fermeture perma-
nents congus de maniére a garantir une étanchéité A Peau
et une résistance équivalente 2 celle de la coque gqui les
entoure. .

8. Claires-voies:

Les cla:res-vmes dolvent satlsfaire aux prescriptions du pars-
graphe 4 de f'article 2.40.

9. Dalots, prises d'eau, décharges:

Les dalots, prises d’eau et décharges doivent répondre aux
prescriptions des paragraphes 5, 6 et 7 de larticl¥ 2.13.

10. Hublots:

Les hublots doivent étre installés de fagon & satxstaire les
prescriptions du paragraphe 2 de Particle 2.13,

11, Sabords de décharge:

11. 1 Lorsque des pavois se trouvent sur les partles expo-
sées du pont supérieur et forment des puits, il est
pratiqué des sabords de décharge dont lz section
minimale est an moins équivalente & celle prescrite
par la convention internationale en vigueur sur les
lignes de charge, compte tenu de ia modification at
de Padjonection dont il est fait mention ci-aprés:

11.1.1. La section minimale des sabords de décharge
4 prévoir dans les pavois,” de chague bord,
des navires visés & ld présente. section,
d'‘une longueur hors tout inférieure &
256 métres est donnée par la formule:

A = 0,76 (0,7 4 0,085 |) meétres carrés.

11.1.2, La commission régionale de sécurité peut
juger nécessaire d'sugmenter la section
des sabords de décharge, donnée par la for-
mule <du paragraphe 11.1.1, pour tout
navire dont la tonture est insuffisante. *

11.2, Les sabords de décharge dolvent €ire disposés le long
du navire de maniére a permettre dévacuer aussi-
rapidement et aussi efficacement que possible l'eau
dccumulée sur le pont. Les seuils des sabords de
décharge doivent étre aussl prés que possible du pent.

11.3. Si les sabords de 'décharge sont équipés de volets
battants, les axes et gonds des charniéres doivent étre
en matériau non corrodable et un jeu suffisant doit
éfre prévu pour éviter tout coincement.

Le verrouillage de ces volets battants est en prin-
cipe interdit. Cependant, si un tel verrouillage s’avére
nécessaire & l'exploitation du navire, la commiasion
régionale de sécurité peut autoriser Iinstaliation
d’un dispositif de verrouillage sur un nombre limité
de volets battants de sabords. Le verrouillage de ces
volets se fait sous la responsabilité -du- capitaine ; leur
déverrouillage doit pouveir éire exécuté aisément .
et rapidement i partir d'un emplacementi toujours
accesslble. Les sabords de décharge de plus de 300 mm
de hauteur doivent étre munis de barreaux espscés de
230 mm au plus, ou d’autres dispositifs de protection
convenables.

Lorsque le navire est exploité dans des régions ol
i1 peut se produire du givrage, les volets ou les dispo-
sitifs de protection des sabords de décharge doivent
pouvoir 8tre enlevés pour restreindre l'mccumulation
- de la glace,

11.4. La ol les nécessutés de Pexploltatien l’exigent, des
rds peuvent étre installés pour évacuer les déchets
de poissons, & la satisfaction de la commisslon régionale

de sécurité,

Ces dispositifs doivent offrir une sécurité au meins
équivalente 4 celle qui résulte de linstallation. consti-
tuée par un sas avec une fermetures étanche aux
intempéries.
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n Protectiom de: Iéquipage::: .
La: protectiom de: I'éguipage doit: &tre- assurée conformément

sux dispositions: de la. eonvention: iniernationale. en vigueur -
sur les lignes: de: charge; complétées et modifiées comme suit: -

12.1. Sur les navires dotés d'une rampe a Varriére, des
portes, des barriéres ou d’autres dispositifs de pro-
tection appropriés pouvant étre fermés doivent étre
installés an sommet de la rampe Ces dispositifs de
protection doivent avoir la méme hauteur que les
pavois adjacents. .

12.2. Le transport d’un chargement de matériels ou d#ppro-
visionnements en pontée est soumis a V'autorisation de
Pinspecteur de la navigation et du travail maritimes,
Ce chargement doit alors &tre arrimé de {agon &% ne
pas nuire: . )

12.2.1. A la sécurité des membres de I'éguipage qui
travaillent sur le pont et de ceux qui se
rendent 4 leurs locaux d’habitation et aux

locaux de machines ou qui en viennent; -

12.2.2. A la libre évacuation des eaux; -
12.2.3. Au bon fonctionnement- des dispositifs de
fermeture étanche aux intempéries.

1% Hauteur des surbaux, des seulls et des tuyautages de dégage
ment d’air: :

13.1. Sauf dispositions spéciales mentionnées en 2 ci-dessous,
les surbaux, seuils et tuyvautages de dégagement d’air
des navires visés au titre premier du présent chapitre
doivent avoir au-dessus des ponts de franc-bord et
de superstructures les hauteurs minimales indiquées

ei-apreés : ,
HAUTEUR EN  MILLIMETRES
DESIGNATION Pont - P:M
[ ]
de frane¢-bord. superstructures,
Portes des superstructures et roofs. ... 600 »
Portes sur pont des,sup,erstructures. . » 300
Portes, ci-dessus désignées, protégées de
ia pleine torce. de la mer {(a)...... 380 i 150
Portes des encaissements des machines. 600 300
Portes des descentes.............--..:. 800 : 300
Portes des descentes protégées de la
pleine force de la mer {a).......... 380 150
EBeoutilles .......... c.icenv-se feresens 600 300
Ecoutilles protégées de la pleine force
Codedamer (). . iiiriirirereraaaa. 450 150
%:hchesdﬁ glérdt 900 760
aux de gagement d’air et pipes .
dxaération niaeaiarereeaaea, eereenes 760 450

{a) Sous réserve de 'accord de la commission régionale de sécurité.

13.2; . ‘

13.2.1. La hauteur des surbaux des écoutilles peut
&tre moindre que celle indiquée au para-
graphe 1 ci-dessus et Iinstallation de
panneau & plat pont peut méme étre auto-
risée par la commission régionale de
séeurité.

Dans ces conditions, les panneaux doi-
vent étre métalliques, aussi petits que pos-
sible, étanches i l'eau, fixés 2 demeure et
pouvaoir étre rapidement fermés et condam-
nés a la satisfaction de la commission
régionale de sécurité.

13.2.2. La hauteur des tuyaux de dégagement d’air
et des pipes d’aération peut &ire réduite,
sous réserve de l'accord de la commission
régionale de sécurité, afin de ne pas géner
les opérations ,de péche, Cependant, la
hauteur de ces tuyaux au-dessus du pont
de francbord ne doit pas étre inférieure
4 600 mm. ) :

18.3. Les surbaux, seuils et tuyautages de dégagement d’air
-des navires visés au titre B du présent chapiire
doivent avoir les hauieurs prescrites au paragraphe 1
ci-dessus, sous réserve des modificatons ci-aprés :

Les hauteurs des seuils des portes des supersirue-
tures et des descentes du pont de franc-bord doivent
étre au minimum de 380 mm; celles des surbaux
des écoutilles doivent étre au minimum de 450 mm.
De méme la hauteur des surbaux des manches 2
air peut é&tre limitée 4 760 mm au-dessus du pont

de francbord et 4 450 mm au-dessus du pont de
superstructures avec laccord de la commission régio-
nale de sécurité.
Les dispositions du paragraphe 13.2  ci-dessus
gappliquent également aux navires visés au présent
; paragraphe, :
14, Exemptions :

Les dispositions du présent article doivent étre respectées
dans toute la mesure du possible et du raisonnable.

La commission régionale de sécurité peut accorder des
exemptions A 1la stricte application de ces prescriptions,
lorsque Dl’expérience acquise en cours d’exploitation momntre
clairement qu’elles sont justifiées.

Article 2.46,

Franc-bord de base. —— Corrections.

1, Le franc-bord de base des navires visés a4 la présente section
est relevé, compte tenu de la longueur du navire, dans la
table de la convention infernationale en vigueur, compléiée
comme suit:

LONGUEUR DU NAVIRE, EN METRES,
telle qu’elle est définie dans la convention internaticnale
en \{iguuur’ sur les lignes dg charge.

FRANC-BORD
{en millimétres).

24 ef AW-deSIOUS.....vvvrsoersaasnsaan reteasarrsent 200

2. Une augmentation du franc-bord de base d'une valeur de 50 mm
est imposée aux navires dont les panneaux d'écoutilies ne
sont pas du type ponton ou du type étanche aux intempéries,
en acier ou autre matériau équivalent, avee garnitures et
dispositifs de serrage,

Arficle 2.47.
Francs-bord_s.

Les conditions dans lesquelles la limite d’immersion est calculée
et contrblée doivent satisfaire & l'une ou lautre des dispositions
énoncées ci-aprés :

1. Lorsgue larmateur d’un navire, visé 4 la présente section, peut
fournir a la commission régionale de sécurité, de fagon
détaillée, claire, précise et facile 4 contrdler, et compte tenu
de la dérogation dont il est question ci-dessous, tous les
éléments permettant de calculer les correctiohs & apporter
au franc-bord de base de ce navire conformément aux dispo-
sitions de la convention internationale en vigueur sur les
lignes de charge, le franc-bord assigné & ce navire aura pour
valeur le franc-bord de base ainsi corrigé.

Par dérogation aux dispositions de ladite convention inter-
nationale, il n’est pas exigé que Fétrave se situe A une
hauteur minimale déterminée au-dessus de la flottaison corres-
pondant au franc-bord assigné. .

Dautre part, pour lapplication des dispositions ci-dessus, les
prescriptions de la convention internationale ‘en vigueur sur
lesi lignes de charge sont complétées comme suit :

1.1. Le franc-bord de base d'un navire dont la longueur (L),

© telle qu’elle est définie dans la convention internatio-
nale en vigueur sur les lignes de charge, est inférieure
4 24 métres et dont la longueur effective (E) des
superstructures est inférieure ou égale A 35 p. 100
de cette longueur est augmenté.

La valeur de cette augmentation est obtenue par
Vapplication de ia formule a utiliser dans ces circons-
tances pour les navires dont la longueur est comprise

‘enire 24 meétres et 100 meétres.

1.2. La réduction de franc-bord pour superstructures et
trunks est de 350 mm pour un navire dune lon-
gueur (L) égale ou inférieure 4 24 métres lorsque la
longueur effective des superstructures et des trunks
est égale & (L).

2. Lorsque l'armateur d’un navire, visé a la présente section, ne
peut pas fournir A la commission régionale de sécurité tous les
éléments dont 1l est question au paragraphe 1 ci-dessus, le
franc-bord assigné A ce navire aura pour valeur dix cen-
tiemes (0,10) de la largeur (B) du navire.

Article 2.48,
Francs-bords minimaur

Le franc-bord de tout navire visé & la présente section ne doit
pas étre inférieur aux francs-bords minimaux qu'impose la conven-
tion internationale en vigueur sur les lignes de charge.
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QUATRIEME SBECTION

Navires de charge st de péche non pontés
d'une longueur hors tout égale ou supdrieure & 12 mitres.

-Article 2.49,

Dispositions générales.

Le. franc-bord des navires de charge et de péche non pontés dune
longueur hors fout égale ou supérieure & 12 métres est attribué
par la commisslon régionale de sécurité, compie tenu de la navi-
gation pratiquée et de lexploitation du navire,

Cxﬁammz SECTION

Navires de charge et de piche
d‘une longueur hors tout Inférieure & 12 mitres,

Articie 2.50.
Dispositions génédrales.

" Les navires de charge et de péche d’une longueur hors tout
inférieure & 12 métres sont dispensés des marques et certificat
de franc-bord, Ils peuvent toutefois, si nécessaire, étre soumis &
une visite 4 sec de la caréne tous les ans, & la demande des agenis
chargés de la visite annueile de ces navires.

SIXIEME SECTION

Navires de plaisance d’une_lengueur hers tout
égale ou supdrieure b 25 mitres.

Article 2.51.
Dispositions aéntialca

. I.ea mwirel de plgisance d'une longueur hors tout &gale ou supé-
rieure & 25 métres doivent répondre aux prescriptions de la con-
vention internationale en vigueur sur les lignes de charge.
Toutefois, des dérogations peuvent &tré accordées par la commis-
sion régionale de sécurité, compie tenu de la navigalion pratiquée,

DEUXIEME PARTIE

Appositions des marques. -— Certificats.
Visites of inspections,

Article 2,52.
Appose'ﬁoa des marques.

Lapposition des marques de franc-bord et des lignes de charge
st effectuée sous le contrble des autorités chargées de la délivrance
des certificats de franebord, conformément aux dispositions de
Parrété du 27 mars 1969,

Arilcle 2,.53.
Marques wtilisées, .

Les marques de franc-bord et les lignes de charge sont celles qul
figurent dans la conventien internationale en vigueur sur les lignes
de chargze. ‘

“Toutefois, iI n’est -attribué qu'une marque de francbord aux
navires de, péche et aux navires non pontés d'une longueur hors
tout égale ou supérieure & 12 metres.

Article 2.54.
Certificats.

1. Aprés une visite qui doit &tre effectuée avant la mise en service
du navire, et qui comprend une inspection compléte 2 Ia
satisfaction du directeur des affaires maritimes ou de son
représentant, i1 est délivré au navire un certificat de franc
bord pour une durée qui ne peut excéder cing ans & compter
de la date de la délivrance.

2. Pour les navires soumis & ‘la convention Internationale en
vigueur sur les lignes de charge, les certificals sont conformes
aux modéles annexés a ladite convention,

3. Pour les autres navires les certificats sont econformes au modéle
annexé au présent réglement.
4. Lo certificat de franc-bord doit toujours se trouver & bord du
navire.
Article 2.56.

Inspections périodigues.

1. Une inspeciion périodique est effectuée tous les ans dans les
“trois mois gui suivent ou préce nt la date anniversaire de
délivrance du certificat. S

Elle permet de s'assurer que la coque ou les superstructures
n'ont pas subi de modifications de nature & influer sur leg
‘"caleuls servant éveniuellement & déterminer la position de la
marque de franc-bord.

Elle permet également de s’assurer du bon état d’entretlen
des installations et dispositifs pour la protection des ouvertures,
les garde-corps, les sabords de décharge et les moyens d'aceés
au logement de 'équipage.

2. Tout navire astreint 3 posséder un certificat de franc-bord doit
posséder un rapport de visite de franc-bord falsant apparaitre
clairement tous les éléments qui on! été pris en considéra-
tion dans Vattribution du franec-bord, ainsi que I'ensemble des
conditions d’assignation.

3. A Yissue de ces Inspections, le cerlificat de franc-bord peut &tre
retiré si des modifications onl ét¢ apportées ou si les instal
lations ou dispositifs n’ont pas élé maintenus dans des condl-
tions offrant la sécurité qu’ils avalent lors de la délivrance du
certificat.

"4, Les inspections périodlques sont mentionnées sur le certificat,

Article 2.56.
Renouvellement des certificata.

Aprés une visite qui permet de s'assurer que la structure, les
équipements, les aménagements, les matériaux et les échantillons
sont satisfaisants, tout certificat peut 8tre renouvelé par Pautorité
chargée de  la délivrance des certificats de franc-bord pour une
durée qu el]e jugera convenable mais qul ne peut en aucun cas
excéder cing ans.

Pour chaque renouvellement un nouveau certificat est établl.

Article 2.57.
Validité des certificats,

Le tertificat de franc-bord cesse d'étre vilable lorsque le navirs
n’a pas été inspecté ou visité conformément aux dispositions des
articles 2.55 et 2.56 ci-dessus.’

Article 2.58,
Zones, régions et périodes saisonnidres,

1. Le capitaine de tout navire doit se conformer aux conditions
de chargement qui sont applicables dans les zones, régions
et périodes saisonnidres, telles qu’elles sont définies dans Ia
convention internationale en vigueur sur les lignes de charge. -

2. Lorsqu’un port se trouve sur la ligne de démarcation de deux
zones, il doit étre considéré comme étant soit dans la zone
que le navire vient de traverser pour lentrée au port, soit
dans celle qu'il dolt traverser aprés son départ,

Article 2,59,
' Contréle.

Pour tout navire qui, conformément au présent réglement, doit
posséder un certificat de franc-bord, le contrile consisie a vérlfier;

1. Que le navire n'est pas chargé au-deld des limites permises
par le certificat de franc-bord.

2. Que la position de la marque de franc-bord et des. lignes de
charge sur le navire correspondent aux indications portées
sur le certificat de franc-bord.

3. Qu'en ce qui concerne les points visés 3 l'article 2.55, le navirel
n'a pas subi de modifications ou d’altératiens d'une importance
telle qu'il n’obéisse plus aux exigences du présent titre,

Article 2.60.
Echelles de tirant d'equ.

Outre ses marques de franc-bord et lignes de charge, tout navire
de charge visé par le présent réglement, dont la longueur hors tout
est égale ou supérieure i 12 métres, doit porter sur Détrave et sur
I’étambot, et d'un bord au moins, une échelie de tirants d’eau, en
décimetres, pointée au burin ou marquée & la soudure pour les
navires en acier, antaillée dans les bordages & une profondeur d'au
moins 3 mm pour les navires en bois, peinte en noir sur fond clair
ou en blane ou jaune sur fond foncé, disposée de telle sorte que
la partie inférieure de chaque chiffre corresponde au tirant d’eaun
qu’il indique mesuré i partir du niveau du dessous de-la quille.

Les navires de péche, dont la longueur hors tout est &gale oun
supérieure & 25 métres, doivent également porter une échelle de
tirants d’eau répondant aux prescriptions ci-dessus.

Les chiffres auront une hauteur telle que leur immersion compléte
corresponde & un accroissement du tirant d'eau de 10 em.

183
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Qertificat natlonal de franc-bord,

Délivré en vertu des dispositions de la loi du 20 mal 1967 et du
- décret du 17 février 1968 sur la sauvegarde de la vie humaine en
mer et Phabitabilité 4 bord des navires:

par

NUMERO
" ou letires
distinctives.

PORT
d'immatriculation.

NOM
du navire.

LONGUEUR
O]

Emplacement de I ligne

Franc-bord mesuré

4 partir de la ligne de pont. de charge.
Tropical ........ ... omm (T3] e mm au-dessus de (E).
{D - TR mm (E)|lé bord supérieur de ia ligne pas--
: ) sant par le-centre de Yanneau
Hiver ........ e s mm ()| :.. mm au-dessous de (E).
Hiver dans PAtlantique : -
Nord ........ .. . mm (HAN) | <....... mm au-dessous de (E),
Bols été ...... ... mm (BE)| mm au-dessus de (E),
Bois. hiver .... ... mm . (BH) .. mm au-dessus de (BE).

"~ Nora. — Les francs-bords et les lignes de éhnrze qul ne sont
. pas applicables n'ont pas & étre mentionnés sur le certificat.

_ Réduction en eau douce pour. tous les franci-bords ...... mm.

Le bord supérieur de la margue de la ligne de pont & partir de
laquelle ces franes-bords sont mesurés se trouve ... mm du
pont . e eee e - @11 @DOTA,

Lo marques da franc-bord et] Date de la visite..

ligne de charge figureront i j. pregent certiﬂcnt est vnlablo
-eat emplacement. : [T LT -

DOIVTE Aoy Wit W
 Signature ot cachat officlel.

Nores. — 1. Lorsqu’un navire part d'un port situé sur une riviére
ou dans des eaux Intérieures, il est permis d’augmenter son charge-
ment d’'une -gquantité correspondante au polds du combustible et
de toute autre matidre consommable nécessaire & ses hesoins pen-
dant le trajet entre le point de départ st la mer.

2. Quartl un navire se déplace en eau douce de densité égale i 1,
a ligne de charge approprifée peut étre immergée 3 une profon-
deur correspondant & la correction pour eau douce indiquée ei-
dessus. Quand la densité de I'eau n’est pas égale 4 1, la correction
" #sf proportionnelle & la différence entre 1,025 et la densité réelle.

Visé pour confirmation de la validité du présent certificat aprés
visite annuelle,

A ey FOL e 1890
' : ’ “Sipnature et cachet officiel.

Visé pour conﬂrmation de la validité du présent certifieat aprés '

vlsite annuelle,

Signature st cachet officisl.

Visé pour confirmatlon de la validité du présent certificat aprés
vilite annuelle.

Signature et cachet officlel, -

Visé pour confirmation de¢ la validité du présent certlﬁcat aprés
visite annueue

Signature et cachet officjel.

CHAPRITRE I

CONSTRUCTION ET INSTALLATION DES MACHINES,
DES AUXILIAIRES ET EQUIPEMENTS SIMILAIRES

{EPREUVES, ESSAIS, VISITES)

TITRE [Ier

NAVIRES DESTINES A UNE NAVIGATION DE 1™ OU I CATE
GORIE, QUELLE QUE S5OIT LEUR LONGUEUR, ET NAVIRES
DONT LA LONGUEUR EST EGALE OU SUPERIEURE A
25 METRES, QUELLE QUE SOIT LA CATEGORIE DE NAVIGA.
TION A LAQUELLE LS SONT DESTINES

PREMIERE PARTIE
Dispositions générales applicables aux locaux,

Article 3.01,

Dispositions applicables auz locauxr de Pappareil propulsif
et de ses aquxiliaires. '

1. Les locaux de l'appareil propulsif et de ses auxiliaires doivent
étre de dimensions suffisantes et étre aménagés de - tella
maniére que ‘Jes opérations de condulia et d’entretien des
différents appareils puissent: étre effectuées aussi commodé-
‘ment que possibla et sans dangér. En particulier, des dispo-
sitifs de protection contre les contacts accldentels, tels que
passerelles, masques efficaces et mains.courantes, sont placés
partout -oit cela est nécessaire pour la sécurité du personnel.
Des dispositions sont également prises pour limiter le rayonne-
ment et protéger le personnel conire tout contact dangereux,
partout ol cela est reconnu indispensable, ave¢ les chaudiéres
auxiliaires, les tuyautages et les machines principales et
auxiliaires. ‘

1. Les apparells sont soigneusement fixés & la structure du navire,
de facon gqu’aucun déplacement préjudiciable & leur bon fone-
tionnement et & la sécurité du personnel ne puisse se produire
par suite des mouvements du navire. Il est prévu des moyens
de manutention et des points d’attache convenablement répartis
pour permetire le démontage des éléments de Vinstallation de
propulsien et des auxiliaires susceptibles d’étre démontes ala
mar et au port.

La construction, Vinstallation et les visites pérlodiques des
apparaux et des moyens de manutention dont il est question
ci-dessus restent soumises ‘a des dispositions ﬂxéos par arrdté
du ministre des transports

3. La ventilation et 'éclalrage des locaux de I'appareil propulsif st
de ses .auxiliaires doivent étre largement assurés, plus particu-
liérement au voisinage des postes de quart

La ventilation doit notamment étre suffisante dans toutes las
" conditions normales de fonctionnement pour empécher l'accu-
mulation des vapeurs d’hydrocarbures et de toutes autres
vapeurs présentant un danger pour le personnel

En particulier, si la ventilation est naturelle, il est installé
au moins deux manches a air. La manche amenant l'air frais
doit déboucher & une hauteur au-dessus du parquet du local
des machines qui ne doit pas &tre supérieure a 0,40 meétre;
l'air vicié doit étre capté dans le haut du compartiment.

4 Lorsque des ftuyautages de c¢ombustible sont disposés sous
parguet, des tapes ou volets de visite de ces tuyautages sont’
disposés aux endroits ol une surveillance est Jugée nécessalre

8. Les postes de condulte de chaque appareil moteur sont rellé!
. & la passerelle ou & 1’abri de navigation par un transmetteur
d'ordres avec répétiteur doublé par un autre moyen de trans.
mission dPordres indépendant du premier’ (second transmetteur
d'ordres avec répétiteur, téléphone ou porte-voix).

" Les indicatlons des apparells transmetteurs d’ordres sunt
écrites en frangais.

11 pourra étre dérogé aux prescriptions. ei de;sus s’ll est
prouvé & une commission régionale de securité que Iz dispo-
sition des lieux rend inutile ]a liaison entre le compartiment
des moteurs et ia passerelle ou i'abri de navigation ou encore
si I'appareil moteur est comimandé directement .de la passe.
relle ou de 1'abri de navigation. Dans ce ces, |l sera toutefols
prévu un dispositif d’appel réverslble (portevoix ou téléphone)
pour assurer une liaison en ¢as d’avarle pu d'accldent.
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6. Les moteurs entrainant les pompeg & combustible liquide, s'ls
- existent, doivent pouveir éire stoppés i distance d'un empla-
cement extérieur an local dans leguel ils se trouvenf. Cet
_/ emplacement doit demeurer accessible dans Véventualité d’un
commencement d'incendie dans le local ol se trouvent ces
moteurs. S .

7. Les définitions données au titre 1 du chapitte 2 sont applicables,
en tant que de besoin, au présent chapitre:

‘Article 3.02.

_ Dispositions’ particuli¢res applicables aux locaus
gutres gue cetr de Pappareil propulsif et de ses auxiligires

-1, Tout local autre que ceux de Yappareil ﬁropulslf contenant des

chaudidres ou/et des appareils thermigues auxiliaires est isolé
ou séparé des locaux voising par des cloisons métailiques et
est largement éclairé et ventilé. ‘
Sur les navires en bois, les cloisons métalliques peuvent
Stre remplacées par- des cloisons de bois efficacement ignifu-
 gées ou recouvertes de feuilles de tdle, de 1 mm au mains
d’épaisseur, dont la fixation est assurée au moyen de vis.

Les ponts au-dessous des appareils sent en tole ou recouverts’

" soit d'une couche de clment, soit d’'un enduit approprié.

$. Seuf dérogation admise au paragraphe 3 ci-aprég, un tel local
- ne doit pas 8tre en communication directs avee d'autres locaux
oli peuvent se produire des émanations de vapeurs dangereuses,

tels que logaux pour batterles d’accumulateurs, limpisteries,

postes d’embarquement de combustible liquide ou locaux autres
que ceux de Fappareil propulsif contenant des machines &
combustion interne ou des calsses, réservoirs, séparateurs conte-
nant du combustible liguide. _
Tout local contenant des appareils 4 feu nu, tels gue podles,
shaudidres de chausfage central, fourneaux .de cuisine, doit
- satisfaire & cette conditien, Il en-est de méme pour les locaux
des postes de soudure.

" Tout local destiné i contenir une forge A feu nu doit &tre
de construction métailique ; il doit étre prévu une ventilation
spéciale de ce local et un tuyentage métallique d’évacuation
des produits de la combustion.

_ Toutefois, sur les navires en hols, les parois du local peuvent

. #re em hois efficacement ignifugé ou reccuvert de feullles’

de tble, fixées au moyen de vis, de 1 mm au moins d’épaisseur ;

.ls parquet du local peut étre en bois recouvert de feullles
de tble, fixées au moyen de vis, de 1,5 mm au molny d’épais-
seur, rendues antidérapantes.

3. .Toutefols, des chaudiéres auxiljaires ne chauffant pas au charbon
peuvent #tre installées dans des locaux de machines 3 combus.
tion interne, ou dans de# locaux communiquant avec ces der-

_ niers, sous régserve que des précautions solent prises pour

" . protéger contre tout risque dd A un incendie les caisses,
réservoirs et autres appareils et tuyaux contenant ou utilisant
du combustible liquide, 'd’'une part, ~et les réservoirs dair
sous pression, d’autre part. -

4. Les définitions données au titre I - du chapitre T sent appll

cables, en tant que de bescin, au présent chapitre.

DEUXIEME PARTIE
Machines primipaln of Jours auxilia_lns.'

Article 3.03,
Dispositions générales.

1. Les machines principales, las arbres, les propulseurs et les diffé
. rents appareils auxiliaires sont congus et construits dune
manidre adéquate, compte tenu du service que ces Installa-
tions assurent et des risques qu’elles peuvent comporter pour
le personnel et le navire, dans le cas notamment d’élévation
accidenteile de pression ou de température, ou de fuites dange-
. teuses des fluides utilisés. o
. 8. L/installation & poste fixe dans un local fermé de moteurs &
oxplosion est interdite. o
3. La pulssance en marche arriére doit éire suftisante pour assurer
" au navire des aptitudes de manceuvre convenable dans toutes
fes..cl.ronstances normales. :

4. Les dispositifs de manoeuvre des machines principales sont

- construits de telle sorte que le personnel chargé de la conduite
puisse effectuer aisément, rapidement et sans danger toutes
les manceuvres que comporte exploitation normale du navire.

129 postes de conduite sont munis des moyens de contrdls
néesssaires, et notamment d'un indicateur du sens de marche
des propulsgbrs sauf dans le cas des machines & mouvement
visible depuis Jes postes de conduite. :

§. Les moteurs dolvent pouvoir étre virés, 8i cette manceuvre est
manuelle, elle doit &tfe a'sie et ne présenter aucun danger.

It est prévu un dispositif de sécurité interdisant la manceuvre
de démarrage de la machine lorsque le vireur est embrayé et
interdisant d’embrayer le vireur lorsque la machine est en
fonction, '

8. Les lignes d’arbres qui ne comportent pas de dispesitll d'em-
brayage entre l’arbre porte-hélice et le moteur doivent pouvoir
étre immobilisées en cas de nécessité. Le vireur peut étre
‘utilisé & cet effet si sa construction et son installation le
permettent.

7. Le nombre et la capacité des auxiliaires indispénsables au fone-
tionnement des machines de propulsion sont tels gqu’en ecas
_d’avarie de l'un quelcongque de ces auxilialres les machines
de propulsion pulssent encore, soit fonctionner 4 demi-puissance,
soit assurer au navire une vitesse minimale de 8 noeuds si la
puissance néressaire pour assurer cette vitesse est inférieura
4 la demi-puissance. o : : ’
Lorsqu'un organe, considéré comme auxiliaire indispensable
au fonctlonnement des moteurs de propulsion, tel qu'une pomps
a huile, par exemple, est incorporé au moteur ou lui est attels,
son rechange n’est pas obligatoirement installé, mais il doit
pouvoir éire monté facilement A la mer en cas de défaillance
de 'organe en place. '

8. Des dispositions pérticﬁ!iérjes aux navires sans présence perml-,A
nente de personne! dang lés locaux de machines seront fixées
par le ministre des transports. ’ .

Article 3.04,
Tuyautages et apporedls sous pression ou 4 température élevde.

1. Les éléments de {'installation motrice, tels que tuyaux d’échap-
pement des moteurs, susceptibles d'étre portés & des tempé.
ratures pouvant présenter -un danger par guite d'un contact,
solt -avec le personnel, soit avec des fluldes ou toute autrs
matiére inflamimable, sont cbnvenablement lsolés et protégéas,

Un soin particuller est apporté & Pinstallation de tels
tuyaux & berd des navires en bois.

2, Les tuyaux d'évacuation des gaz .d'échappement des rmoteurs
doivent comporter un nombre minimum de joints, de trongons
métatliques flexibles ou d'organes de dilatation.

Dans le cas ol il est installé des moteurs auxiliaires flot-.
tants, les raccords souples des collecteurs d'échappement peu-
vent &tre réaliséds en caoutchouc spécial présentant toutes
garanties de résistance mécanique ef thermique.

Ces raccords souples doivent &tre entierement parcourus par
Psau de refroidissement du moteur qul est, dans ce but, injee.
tée dans ies gaz d’échappement. L'installation doit étre réalisée
de fagon & -éviter tous risques de retour de ceite eau de

" refroidissement dans le moteur, .

Les raccords souples doivent rester visibles depuis le poste-
de conduite des moteurs et facilemenit accessibles sur tout
leur parcours. :

Les tuyaux d*évacuation des gaz d’échappement ne doivent
pas traverser des locaux destinés au couchage du personnel,
Cependant, le directeur des affaires maritimes peut, sur avis
de la commission réglenale de sécurité, admetire que ces
tuyaux traversent de tels locaux a condition que ies tuyaux en
cause sofent isolés, ne comportent pas de joints au passage
dans ces locaux et solent enfermés dans un conduit métalligue
étanche muni de tapes de visites.

8. Les tuyaux de linstallation motrice confenant des fluides sous
pression ou & température élevée, tels que tuyaux d’échappe-
ment des moteurs, ainsl que leurs accessoires tels que robinet-
terie, brides, joints, supports, passages de cloison, sont congus,
disposés et construits de telie maniére que les éléments consti-
tutifs puissent supporfer; avec un coefficlent de séeurité
satisfajsant, les efforts maxima et garder une bonne étanchéité,
dans les conditlons normales d'exploitation.

4. Des précautions sont prises en vue d’éviter des efforts excessife
pouvant entrainer des ruptures par suite de fausses manceuvres,
de vibrations, dilatations, contractions ou autres causes suscep.
tibles de se manifester en exploitation normale.

Les tuyautages d'échappement des moteurs & combustion
interne doivent étre convenablement soutenus, en vue dé pré-
venir tout affaigsement consécutif & une élévation anormale
de température du métal par suite de la combustion de dépdts
gras ou d'imbralés accumulés & Jintérieur.

5. Tout élément de tuyautage susceptible de recevoir directement
un fluide provenant d’une source A une pression supérieure
& cetle pour laquelle 1l a é&té congu et consiruit doit &tre
muni d'un détendeur efficace, d’une soupape de sdreté el
d’un manométre, -
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t Les tuyaux "de Yinstallation motrice sont facilement repérables
solt par des plaques indicatrices placées sur leurs accessoires
ou & proximité de ces derniers, soit par des marques peintes
aux couleurs conventionnelles définies _par les normes en
vigueur.

Les tuyautages de combustible liquide sont obligatoirement
. repérés sux couleurs conventionnelles,

Les orgenes de sectlonnement sont munis de plaques indi
catrices précisant les appareils ou circuits quwils desservent &
_moins que, du fait de leur disposition & bord, il ne puisse 'y
“avolr de doute sur leur -destination.

- Les plagues indlcatrices ne doivent pas ftre fxxées sur les
organes mabiles tels que volant ou manwuvre des section-
nements considérés.

Let réchauffears comportant des éléments de chauife électrique
doivent étre équipés de dispositits de sécurité pour empécher,
dans toutes les possibilités de fonctionnement, la pression de
s'élever & une valeur égale au produit par 1,10 de la pression
du timbre de 1appareil et éviter également toute élévation,de
température dangereuse dans Tune gquelconque des parties
. de cet appareil. .

Le fonctionnement des soupapes de shreté ou’ dun dispositif

- dqulvalent, doit pouvolr étre déceié¢ facilement par le per-

© monnel chargé de la conduite.

¥

Artiele 3.05,
Instollations de graissage.

1. Mrsque deg machines principales et/ou leurs inverseurs-rédue-
teurs comportent un systéme de graissage sous pression, il deit
‘@tre installé au moins une pompe de graissage principale et
une pompe de Secours.

Les caractéristiques de la pompe de secours sont telles que
soient satisfaites les prescrlptlons du paragraphe 7 de l'ar
ticle 3.03.

La-pompe de secours n'est pas obilgatolrement installée st
elle peut étre mise en place facilement en mer en cag de
défaillance de la pompe ' principale.

81 Vinstallation propulsive comporte deux.machines i combus-
tion interné, chacune d’elles conduisant sa propre pompe de
graissage sous pression, il peut étre considéré que les pres-
eriptions ci-dessus sont satisfaltes, lorsque la pompe de grais.
sage de chague machine peut, & I'aide dé branchements conve-
pables, assurer ‘seule le gralassage des deux machines
fonctlonnant simultandment & demi-pulssance, ou 3 la puissance
permettant d’assurer au navire une vitesse minimaie de 6 neeuds
s la puissance nécessalre pour assurer cette vitesse est infé-
rleure & Ia demi-puissance ou lorsqu'il est possible d’assurer
ces conditions avec un seul moteur en fonetionnement.

8. Les.circuits «’huile- de graissage sont pourvus de flitres disposés
de maniére 4 pouvoir &tre nettoyés sans interrompre le fonetion-
nement ni réduire le régime des machines principales,

8. Des dispositi#s sont installés en wvue, d'une pari, de permetire
* ‘au personne] .chargé de la conduite de constater aisémenti le
forictionnement normal du systéme de graissage, d’aulre part,
d'éviter que toute surpression dangereuse -se produisé dans
Pune quelconque-des parties de ce systéme. Si de tels dispositifs
‘comportent des soupapes de décharge, ces dernidres évacuent

- dans le ‘eircuit du systeme de gralssage.

4. Les compartimentd pu caisses contenant de lhuile de graissage

‘ne peuvent avoir de parels communes avec d’autres comparti-
ments ou calsses contenant des liguldes susceptibles de polluer
Phuile que si ces parois ne comportent aucun joint rivé,

B. Les compartiments ou caisses pour huile de graissage sont

construits, équipés et éprouvés suivant les prescriptions de
Yarticle 3.09 applicables aux calsses & combustible liquide dont
le point d'éclalr est supérieur & 58° C.

o8, !l est installé au drolt des caisses pour huile ‘de’ graissage des

: gattes ou cunettes dans le but de recueiliir les fyites éven-
tuelles ; cette installation doit, en -principe, salisfaire aux
pregcriptions de Particle 3.09 applicable: aux caisses & combus-
tible liguide dont le pomt d’éclair est égal ou supérieur & 55" C.

Article 3.06. o
Ré_fﬂ.gération des machines principeles et auxmcrrea

1. la réfrigération des machines principales, des machmes auxi-

‘ Maires assurant des services essentiels et des réfrigérants
d’huile ou d'ean douce, 8'il en existe, doit pouveir étre assurée
par deux moyens distincis, de fagon que les prescriptions
de Farticle 3.03, § 7, solent satisfaites.

2. Le fonctionnement de ces moyens peut dtre indépendant ou non
: de celui des machines desservies, sous réserve que des dispo-
sitions soient prises pour que la réfrigéralion des machines
puisse étre normalement assurée au démarrage ou lors des
maneuvres. Toule pompe de service, de caractéristiques conve-
nables, autre que les pompes de cales, pompes ‘de ‘graissage
et pompes de transfert, susceptibles. d’assurer la réfrigération
sans gue se trouve compromis le fonctionnement de 'un quel-
conque des services esseniiéls du navire, peut étre prise en
" considération comme l'un des moyens mentionnés au para.
graphe 1. Lorsque la réfrigération des pistons est assurée A
Vhuile, une pompe de graissage de caractérisliques convenables
peut é&tre prise en considération comme [’un des moyens, dang

les mémes conditions que cldessus,

8. 8i P'installation propulsive comporte deux machines # combustion
interne, chacune d'elles conduisant son propre moven de pom-
page pour réfrigération, il peut éire considéré que les pres-
criptions gqui préeédent sont satisfaites lorsque ia pompe de
réfrigération de chague machine peut, & 1'aide de branchements
convenables, assurer seule la réfrigération des deux machines
fonctionnant simultanément & demi-puissance, ou 2 la puis-
sance permeftant d’assurer au navire une vitesse minimale de
8 noeuds sl la puissance nécessaire pour assurer cetie vitesse
est inférieure 4 la demi-puissance, ou lorsqu’il est possible
d’assurer ces conditlons avee un seul moteur en fonctionne-
ment, .

4, L'zan de mer utilisée dans une 1mta11ation de réfrigération doit
pouvoir étre puisée par au moins deux prises deau basses -
distinetes suffisamment immergées en toutes circonstances nor-
males, Ces prises d'eau peuvent, toutefois, étre communes
avec celles des autres circuits deau de mer du navive, tels
que tuysutages de ballast, sous réserve que leur section per-
metie d'assurer le débit total des services intéressés, sans qu’il

. en résnlte une réduction du régime de Vappareil propulsif,
}n un échauffement dangereux de la machine ou de ses auxi-
iaires.

5. Des dispositions sont prises pour que le cireuit de réirigération
ne soit pas sowmis 3 ded surpressions dans les conditions
normales d’exploitation. Ce ecircuit est établl de maniére &
éviter Paccumulation de gaz; 4 cel effet, ii est Instailé des
robinets de purge, notamment au point le plus haut du circuit
d*arrivée d'eau de réfrigération 4 chaque machine.

8. Les tuvautages de réfrigération doivent étre en acier ou tout
autre matériau approprié donnant satisfaction au minisire des
transports.

L*installation de courts troncons flexibles peut étre autorisée
afin d’éviter gque le tuyautage ne soit soumis a des efforts
excesgifs dus, par exemple, a des vibrations. Ces trongons
flexibles sont alors instailés en des endrolts tels qu’ils restent
neltement visibles ; lls sont toujours situés au-dessus du parquet

du compartiment. .

7. Des thermomatres, associés 4 des thermo-contacts, sont .installés
pour permelire de contrdler Péchauffement des fluides servant
directement & la réfrigération de chaque machine.

‘8, Des. dlspomttans efficaces sont prises pour permettre le nettoyvage

des prises d’eau. Les dispositifs éventluellement prévus pour le -
nettoyage et -le dégraissage des appareils et circuits parcourus
_par l'eau de réirigération doivent étre sans danger pour le
personnel,

Article 3.07.

Dispositions particulidres gpplicables
aux machines & combustion interne.

1. Toute machine & combustion inierne, dont la puissance effective
est supérieure i 45 kw, est pourvue d’un limiteur eun d’un
réguialeur de vilesse.

2. Ler carters des moteurs 3 combustion interne sont construits et
équipés de maniére a limiter, autant que possible, les effeis
d'une inflammation 'on d'une explosion & Vintérieur de. ces
carters.

La constructmn I’mstallatmn et la dispos:t:on des clapets de
séeurité sur carter sont réalisées conformément aux preserip-
tions d'une des sociétés de ciassification agréées,

" Lorsque deux ou plusieurs machines A combustion Interne
sont instaliées dans un méme local, des dispositions sent prises
pour éviter des communications direcies entre les cariers de
eces machines, A cet effet, les tuyvauiages débouchant directe-
ment dans les carters, et en particulier les tuyautages de
dégagement de vapeur d’huile, §’il ¥ en 8, sont séparés. Les
tuyautages de retour d’huile des carters sont disiincis sur touie
leur longueur et aboutissent dans la caisse de reprise, au-
dessous du nivean minimal d*huile dans cetle caisse,
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8. Les cylindres des moteurs & combustion Interne doivent &tre
munis de soupapes de shieté conformément aux preseriptions
d*une des sociétés de classification agréées.

4. 8i la réfrigération d’une machine 3 combusiion interne se fait
par Pintermédlaire d’eau- douce, il n'est pas exigé de moyen
de pompage de segours sur le clrcult d'eau douce, sous réserve
que le foncltionnement de la machine puisse éire aasure dans
les conditions définies & Particle 3.03 (paragraphe 7) & Vaide
d'eau de mer propre, fournie soit par un des moyens de pom-
page du circuit d'eau de mer de réfrigération, soit par toute
autre pompe de service du bord, sans que se trouvent compro-

. mis jes services essentiels du navire; les moyens de pompage
de Peau de mer de. réfrigération utilisée pour le refroidisse-
ment de I'eau douce, ou tout autre fluide intermédiaire, dowent
néanmoins, satisfaire aux prescriptions de Particle 3.08,

§. L'nstallation de démarrage des machines & combustion interne
est réalisée de facon qu'elle puisse &tre mise en état de
fonctionnement sans faire appel 4 une source d'énevgie exté
rieure au navire.
© 5.1, Dans le cas on ce démafrage est assuré au moyen d’air
’ comprimé, linstallation comporte un sysiéme d'au

moins deux compresseurs d'air refoulant dans deux
réservoirs au moins,
Toutefols, le directeur des affaires maritimes .peut, sur avis
; de la commission régionale de sécurité, donner son accord pour
. guw'un des deux compresseurs d'air soit remplacé par un
dlsposatif jugé équivalent.
© Le dispositif équivalent & Pun des deux compresseurs exigés
" peut étre, par exemple, un démarreur rapide ofirant toute
garantie de sécurité. Dans le cas oil un tel sysléme est utilisé,
un seul réserveir d’air compnme est exigé.

Un autre dispositif équivalent peut également consister dans
le remplissage des réservoirs d'al’ comprimé par prélévement
de l'air dans un eylindre de travail du moteur de propulsion,
Dans ce cas, les dispositions chaprés dolvent étre respectées:

~- liaison mécanique inviolable de la soupape de prélévement
au systéme d'injection pour empécher toute admisslon de
combustible dans le cylmdre servant & ce moment-la de
compresseur ;
— jnstallation sur le tuyautage rehant la prise d’alr sur le
cylindre et les réservoirs d'un réfrigérant déshuileur
efticace équipé de purges pour huile et Pair.

L'un des appareils de Pinsiallation de démarrage doit pouvoir
.&tre mis en route gt fonctionner pour permetire un premier
Jancement, en étant alimenté par une source d'énergie indé-
pendante des machines desservies par linstallation de démar-
‘rage considérée.

Tout réservolr d’air comprimé d'une instaliation de démar
rage est concu, consirait et équipé de telle maniére qu’'ll
puisse supporter, ave¢ un coefficient de sécurité satisfaisant,
les efforis maxima auxquels il peut étre soumis en service,
compte tenu de ses conditions d’utilisation.

Des dispositions sont prises pour gue des surpressions dan-
gereuses ne puissenf s'établir a Vintérieur de réservoirs d'air
comprimé, soit par suite dune fausse manceuvre, soit par

. suite d'une élévation de température; & cet effet, les réser
voirs .sont aussi élolgnés que possible de toute source de
chaleur, telle que tuyau d'échappement de moteur; ils sont
munis ‘de soupapes- de sireté, gui sont tarées - une plBSsion
4gale au produit par 1,10 de celle du timbre.

8l une telle soupape de sireté peut étre isdlée du réser-
voir sur lequel elle est installée, ll doit étre prévu un autre
dispositif de séeurlté sur la réservolr, tel que disgue de rup-
ture ou bouchon fusible, pour assurer la vidange en cas
d'incendie.

Des manométres, branchés autant que possible sur les réser- -
volrs eux-mémes, doivent permettre au personnel de contrd.-

ler aisément la pression . existant & linlérieur de ces réser-
voirs, Un disposiiii de purge permet d’évacuer lhuile et 'eau
condensées gqui - peuvent s'accumuler dans les réservoirs,
compte tenu de Passiette et de la gite possible du navire.
Chague réservoir d'air comprimé, dont le diamétre inté
cieur est supérieur a 150 mm, &st muni d’orifices et ouvertures
permettant dFeffectuer son examen intérieur et son entretien.

Le voiume total des réservoirs d’air d’une installation de
‘démarrage de machines a combustion Interne de l'appareil
propulsif doit éire tel qu'une fois les réservoirs remplis & la

. presston du timbre il soit - possible, sans utiliser les compres

_geurs d’air, d'effectnier, dans toutes les circonstances normales

d’exploitation, douze démarrages consécutifs de chacune des

machines desservies par l'installation s} ces machines sont du

type réversible, ou six démarrages de ces mémes machines
si elles sont du type non réverslble.

Pour les installations de propuision comportant plusieurs
‘moteurs attelés 4 une méme ligne d’arbres par PVintermédiaire
d’accouplements débrayables en marche, le nombre de démar-
rages conséculifs de chague moteur sans rechargement des
réservoirs d’air doit étre de douze si le changement du sens
de rotation de la ligne d’arbres esl obtenu par renversement
du sens de rotation des moteurs, et de six si le changement
du sens de rotation de la ligne d’arbres est ohtenu par simple
manceyvre dembravage et de débrayage de moteurs fonction-
nant en sens opposés. Lorsque, pour de telles installations,
cerlalns moteurs ne sont pas utilisés lors des manoeuvres de
renverseinent de marche, le nombre de lancements prescrit
- pour chacun de ces moieurs est de six. |

Pour les installations de propulsion comportant des pro-
pulseurs & pas réversibles en marche, ou lorsque le renverse-
ment du sens de rotation .de Ihélice est obtenu par la
manceuvre dup emhrayeur-inverseur mécanique ou hydrau-
lique, le nombre de lancements prescrit est de six. .

Les compresseurs d'air doivent pouveir. refouler dans les
réservoirs par lintermédiaire ‘de tuyanieries munies des
aceessolres nécessaires, sans qu'il en résulte de géne ou d'em-
péchement dans la pleine utilisation de linstallation de
démarrage.

Ces tuyauteries, alnsl gque celles qul sont disposées entre
les réservoirs d'air et les machines qu'ils desservent, doivent
répondre aux prescriptions de larticle 3.04; des dispositifs,
tels que clapets de non-retour, coupe-flammes, sont installés
sur les tuyauteries aboutissant aux machines a combustion
interne pour que des flamnves ne puissent se propager a
Iintérieur de, ces tuyauteries, dans l’éventualité, par exemple,
d'un mauvais fonctiocnnement des soupapes d’air de lancement
de la machine intéressée.

5.2, Dans le cas ou le démarrage des machines 4 combus-
tion interne est assuré éiectriguement, la batierie
d’accumulateurs affectée 4 cet usage doit avoir une
capacité suffisante pour permeitre d’effectuer sans
‘recharge, dans foutes les circonstances normales
d’exploltation, un nombre de démarrvages des machi-
nes - desservies équivalent a celui exigé pour une
installation de démarrage & P'air comprimé,

Un second dispositif de démarrage, qui peut étre
soit une autre batterie d'accumulateurs pouvant éire
affectée au service générai, soit un démarreur rapide
répondant aux prescr:ptmns du troisiemé alinéa du
paragraphe 5.1, est exigé.

Les édléments de ces batteries deivent éire disposés
conformément aux prescriptions de Varticle 5.19 du
chapifre 5 du présent réglement.

8. Les circuits d'hulle de graissage et d'eau de réfrigération des
moteurs et/ou des inverseurs-réducteurs sont munis de dis.
positifs donnant un signal sonore en cas de diminution dan-
gereuse de la pression dhulie ou d’élévation anormale de 1a
température de l'eau.

7. Pour les msta]latwns de propulsion comportant des moteurs
suralimentés, des dispositiors sonl prévues pour gu'er cas
d’avarie d'une turbo-soufflante de suralimentation les moteurs
puissent continwer & fouctionner dans les conditions précisées
4 l'article 3.03 ¢ 7,

8. Un dispositif de silencieux efficzce doit &tre insiallé sur le cir
‘cuit d’évacuation des, gaz d’échappement.

Lorsque les gaz d’échappement sortant du sflencieux sont
évacués au-dessous du pont de franc-bord, des dispositions sont
prises pour empécher toute entrée accidentelle d’eau de mer
dans les eylindres par le circult d’échappement.

. TROISIEME -PARTIE

Installations particuliéres au combustible liguide utilisé par
{appareil propulsif, les machines auxiliaires et les appareils
de servitude.

Article 3.08.
Classement des combustibles liquides.

Kl

I. Les installations relatives au combustible llguide utilisé par
I’appareil propuisif, les machines auxiliaires el les appareils
de servitude, sont congues et réalisées en fenant comple du
degiré dlnflammabilité que présentent ces combustibles; i
cet égard, ces derniers sont classés comme sult:

Premier groupe: combustibles liquides dont le point d'éclair
est inférieur a 43 "C.
Ces combustibies sont logés en guantité trés limitée
dans les conditions mentionndes a VYariiele '3.11.
Iis ne peuvent étre utiiisés gue pour certaines installa-
tions non fixes ou certains usages {(nettoyages, renmplis-
sage des fanaux par exemple).

187
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Deuxiéme groupe: eombustibles Trquides dont le puint
© d'%eclair est supérieur ou égal a4 43 °C, mais inférieur
3 55 vC.

Ces combustibles sont logéds dans les conditions men-
tionnées a larticle 3,10.

Hs ne peuvent étre utilisés, d'une facon générale, gue
pour lalimentation des groupes auxiliaires a4 moteur qui
ne sont pas silués dans les compartiments de machines,
ou pour des installations ou usages pour lesguels 1'wtilisa-
tion de combustible du premier groupe est admise.

“Troisitme groupe: combustibies ligquides dont le point
d'éclair est égal ou supérieur & 55 °C.

Ces combustibles sont logés dans les conditions men-
tlonnées & I’arlicle 3.09.

Ils sont utilisés pour Valimeniation des moteurs princi-
paux, des appareils de serviiude tels ¢gue fourneaux de
cuisine et des machines auxiliaires teiles que groupes
élecirogénes, chandiéres auxillaires, groupes de pompage
et compresseurs.

8. La valeur retenue pour la détermination du point d'éclair d'un

‘cambustible est celle qui est obtenue par application des

normes frangaises en vigueur (vase clos).

Article 3.09.

Dispositions particulidres applicables auz -combusiibles
du troisiéme groupe. . .

| % Los combustibles liguides du troisiéme groupe sont logés dans

des compartiments ou caisses répartis dans le doublefond
ou hors du double-fond. )

Ces compartiments ou caisses sont congus, consfruils et
équipés de telie maniére gqu'indépendamment du réle gue
certains de leurs éléments peuvent éventuellement avoir 3
Jouer dans la structure du navire, la solidité des parois, leur
étanchéité et la protection contre les risques d’incendie,
d’explosions et d'émanations dangereuses restent assurées
dans toutes leg circonstances normales d’expieitation. Ces
eonditions sont considérées comme remplies sl les pres
eriptions des paragraphes suivants sont safisfaites.

8. Les compartiments & combustibles liquides, gu'ils fassent partie

ou non du double fond, ne doivent pas avoir, en principe, une
longueur supérieure a une fois et demie la largeur du navire.
Lorsque leur largeur moyenne mesurée dans le plan horizontal
qui y détermine la flottaison la plus large avec assieite nulle
est supérieure aux deux tlers de la largeur du navire au
milien, iis’ doivent é&tre divisés en deux compartiments distinets
par une clolson longitudinale étanche. .

Les caisses de décantation doivent, tout en répondant égale-
ment aux conditions qui précédent, étre solidement fixées et dis-
posées de telle fagon gqu’autant gue possible toutes las parois
intérieures et extérleures dans leurs partles qui sont distinctes
de la coque, puissent éi{re examinées en cours d’explaitation.

8. Les compartiments et calsses & combustible liquide et notamment

4. Aucune citerne, caisse ou tuyautage de combustible liquide ne,

i

les sonfes, sont protégés eontre le rayonnement des sources
de chaleur.

A cet effet, les chaudiéres auxillaires, tuyaux de vapeur,
econduits de gaz et de fumées susceptibles de créer un danger
par suite du volsinage de ces compartiments ou caisses sont
convenablement isolés et en sont suffisamment écartés.

doit se trouver en un endroit ol les débordements ou les
fuites peuvent provogquer un fncendie en mettant le combus.
tible en contact avec des surfaces chauffées.

En ce gui concerne le tuyautage de combustible, le directeur
des affaires maritimes peut cependant admettre, dans certaing
cas, qu’lls surplombent des surfaces -chauffées sous réserve

qu'il soif interposé entre le tuyautage considéré et la surface

chauffée un éeran empéchant, en cas d’avarie du fuyautage,
le combustible gu’il contient d’entrer en contact avec la sur-
face chauffée,

$. Des dispositions sont prises pour empécher le combustible sous

.

‘pression gui peut s’échapper d’une pompe, d’un fillre ou dun

réchauffeur d’'entrer en contact avec des surfaces chauffées,

8. Les compartiments destinés & contenir du combustible liquide

ginsi que les cofferdams de séparation sont munis de fuyaux
¢’air et de tuyaux de sonde satisfaisant aux prescriptions de
larticie 2.28 relatif aux tuyaux de sonde ef de dégagement
@’air (chap. Il du présent réglement). -

Les tuyaux de dégagement d’air doivent étre tels que, d'une
part, Ie remplssage des comipartiments et caisses intéressds
puisse étre fait sans danger ni surpression excessive et que,
d'autre part, expansion du combustible sous l'effet des varia-
tions de température n’entraine pas de déversements dan-
gereux.

Tis doivent &tre dispusés de fagon i éviler toule possibilité
de rentrée accidentelle d’eau de mer dans les compartiments
et caisses 4 combustible liguide. A cet effet, le tuvautage doit
&tre élanche sur fout son parcours, étre aussi droit que pos-
sible et ne comporter aucun sectionnement.

AN Les tuyaux de dégagement d'air débouchent A Textérieur
au-dessus du pont de frane-bord, en un point ol le dégage-
ment des vapeurs du combustible liguide ne puisse provoguer
daccident. IIs doivent se terminer par un col de cygne muni
d’un ecapuchon en tfoile méialligue & mailles serrées et d'un
dispositif dobturation amovible. Un trou de 5 4 6 mm de
dizmmétre est percé dans le dispositif d’obturation.

Le dispoqltlf d’obturation peut &tre remplacé par un systéme
tel qu'un clapet awtomatique a boule sxl offre une garantie
équivalente,

Les tuyautages de dégagement d'alr de plusieurs compar-
timents peuvent é&tre réunis & un collecteur d'expansion
lorsque ces compartiments ne sont pas destinés A recevair
des combustibles différents, Dans ¢e .cas, Pextrémité du collee-
teur d’expansion doit répondre aux conditions qui précédent

L’ensemble formé par le collecteur d'expansion et les tuyau-
tages qui y aboutissent doit permetire d’assurer les possibilités
d’expansion et d'éviter, autant que possible, les déversements
accidentels de combustible vers Fextérieur an cours des Opéra-
tions de remplissage.

Les caisses i combustible liguide sont égialement munies de
tuyaux de dégagement d’air répondant aux prescriptions men:
tionnées ci-dessus. La section de ces tuyaux e dégagement
d'air est au moins égale & celle des tuyaux de rempllssage,
une section plus réduite peut &tre admise sous réserve qu'il
soit prévu un dispositif permettant Iécoulement du trop-plem
sans surpression dangereuse dans ces cgisses.

7. Les fuites de combustible susceptibles de se produire par suite
d’'un défaut d’étanchéité des compartiments ou calsses, de leurs
accessolres ou de Jeurs tuyautages doivent pouveir étre conve-
nablement collectées; des gattes et cunettes étanches ainai
que des puisards et tuyautages de reprise des fuites sont ins-
tallés a cet effet. La hauteur des gattes et cuneties doit étre
fonction de leur position & bord; elle est. au minimum de
100 mm.

La suppression de ces cunettes, ou la réduction de leur
développement, peui toufefois étre autorisée par Finspecteur
de la navigation et du {ravail maritimes cu Finspecteur méea-
nicien de la marine marchande si les possibilités de fuite -
de combustible ont été réduites, par suite notamment de
Fadoption d'une construction soudée et s'll n'existe pas dans
le voisinage immédiat des compartiments considérés une source
de chaleur susceptible de provoquer l'inflammation du combu»
tible provenant de ces fuiies.

Ces cunettes ne sont pas exigées pour les compartimentﬂ
du double-fond destinés a receveoir du combustible liquide;
des cofferdams, avec fuyaux d’air et tuyaux de sonde, sont
toutefois prévus lorsque ces compartimenis sont conilgus &
d’autres ' compartiments destinés & recevoir de l'eau douee
peur Pappareil propulsif ou de I’eau potable.

Les gattes et cunettes sont munies de tuyautages d’évacuation
aboutissant a la cale ou & une caisse & égoutiures, & Vexclu-
‘gsion de tout compartiment ou caisse pouvant é&ire mis sous
pression. Ces tuyautages d’évacuation ne comportent accun see-
tionnement. Le tuyautage d'expansion des caisses i dégouttures
et les tuyautages d’évacuation des gattes ei cuneites sont dis-
posés de fagon que les. égouttures ne puissent faire retour
4 ces gattes et cunettes, Le tuyautage d’expansion des caisses
& égouttures doit aboutir au-dessus du parquet du comparti-
ment en un endroit facilement visible.

L’évacuation des fuites d’hydrocarbures ne doif se faire A& la
cale que si des moyens efficaces sont prévus pour éviter que
ces hydrocarbures ne sotent déchargés & la mer,

8. Les tuyautages de combustible liguide sont en acier ou tout autre
matériau approprié donnant satisfaction au ministre des trans.
ports.

Toutefois, le direeteur des affaires maritimes peut, sl l'es-
fime indispensable, autoriser un-emploi restreint de tuyaux
flexibles répondant aux prescnptzons du paragraphe 4 de I'ar-
ticle 3.14.

9. Lorsque des locaux habités sont ménagés sur un poni formant
plafond d*un compartiment # combusiible, la portion de pont
intéressée doit étre recouverte d'un enduit assyrant LUisole: .
ment thermique de ces compartiments dans le cas de réchauf-
fage du combustible; en oufre, elle ne doit pas cemporter
de trous d’homme ou auires ouvertures,
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“10. Les instellations de séparateurs de combustibles sont réalisées
de telle fagon que des surpressions dangereuses et des déga-
gements de vapeur susceptibles de s’accumuler dans des
espaces confinés ne puissent se produire. Lorsqu’il existe une
instaliation d’amorcage A& .Jeau douce des séparateurs de
combustible liquide, des dispositions sont prises pour éviter
des retours de’ combustible liquide dans les circuits d’eau
douce,

Article 3.10. -

Dispositions particuliéres app!icable‘l'
aux combustibles du de;;,n:iéme groupc.

-1, Las compartiments destinés & contenir des combustibles liquides -

du deuxiétme groupe sont isolés des compariiments contigus
destinés 3 des liquides ou combustibles liquides appartenant
4 des groupes différents’ par des cofferdams &tablis conformé-
ment aux prescriptions de l'article 8. 08.

2. Le double fond peut étre utilisé pour le logement des combus-

: tibles liguides du deuxiéme groupe au-dessous des cales A

marchandises, mais non au-dessous des locaux' contenant des

sources de chaleur dont le volsm:ge est susceptlble de pré-
senter un danger.

3. Les caisses de décantation et da service, ainsi que les “réger.
voirs Indépendants de toute espéce, sont placés dans des
locaux spécialement réservés i cet effet ou dans les locaux
contenant les appareils d’utilisation. Ces locaux comportent,
notamment, un systéme de ventilation efficace.

4. Toutes les prescriptions de Particle 3.09 restent exigibles dans
la mesure ol elles ne sont pas incompatlbles avec celles du
" présent article.

Article 3.11.

Dispositions particulidres applicables
aux combustibles du premier groupe.

1. Les combustibles liguides du premier groupe sont emmagasinés
dans des réservoirs compléte;nent indépendants de la coque.
Ceux-ci sont placés sur un pont extérieur ou dans un local
' spécialement aménagé ‘et réservé a cet effet, largement ven-
iilé, qui doit étre séparé des compartiments des installations

thermiques & feu nu ou des moteurs & combustion interne.

par une cioison métailique étanche.

1.1, Il ne- doit &tre installé, dans ce local, ni équlpement
électrique, ni cAble. Si cela est rendu nécessaire par
des impératifs d’exploitation, des exceptions peuvent
&tre prises en considération par le directeur des
affaires maritimes. Ces exceptions pourront concerner
notamment :

1.1.1. L’installation d’appareils d’éclairage de sécu-
- rité, d'un type approprié et autorisé par
le ministre des transports;

1.1.2. Les interriupteurs et dispositifs de protection
relatifs A4 ces circuits qui devront inter
rompre tous les conducteurs et étre situés
dans un esphce réputé non: dangereux,

1.2. Aucune prise de courant ne doit étre installée dans ce
local. ‘

‘2. Lorsque. des réservoirs tels que fts ou bidons, .contenant des
‘combustibles liquides du premier groupe sont emmagasinés
dans un local, fes installations électriques de celui-ci devront
répondra aux prescriptions des alindas 1.1 et 1.2 ci-dessus.

|

Arﬁcla 8 12,

Essais et éprewves des compartimems ou catsses
destinés & contenir du combustible liquide.

1. Les compartimenis et caissas destinés A4 contenir des combus-
tibles liquides -du troisiéme groupe doivent satisfaire aux
conditions ci-apres :

1.1. Les compartiments sont éprouvés hydrauliquement sous
une charge correspondant & une colonne d’eau s'éle-
vant .au niveau le plus élevé qui, dans le tuyau de
remplissage ou de trop-plein, limite en service la
pression dans le comparument envisagé avec un mini-
mum de 2,40 meéires au-dessus de la partie la plus
élevée du plafond du compartiment intéressé;

: i ;

1.2. Pour ceux de ces compartiments qui font partie du

double fond, la charge d’épreiive ne doit, en aucun

cas, 8tre inférieure & celle d’une colonne d'eau s'édle-

vant jusqu’au pont de franc-bord dans sa partie la

plus élevée qui se trouve i Faplomb du compartiment
intéressé.

1.3. Les caisses sont éprouvées cofime indiqué en 1. 1.

9. Les compartiments ou caisses destinés i contenir des combus
tibles liquides du deuxiéme ‘groupe sont respectivement sou-

mis aux mémes conditions d’épreuve, en tenant compte.tou- '

tefeis que la hauteur minimale de la colonne d’eau au-dessus

de la partie la plus élevée du compartiment ou de la caisse

est portée de 2,40 métres i 3,60 meétres.

Article 3.13

Moyens de pompage et tuyautages destinés au remplissage
et au t.ansfert de combustible liquide.

1. Les tuyautages de transfert utilisés & bord pour les mouvements
de combustible doivent permettre d’aspirer dans un come
‘partiment ou caisse d¢ décantation quelconque, et de refouler
vers un autre compartiment ou caisse de décantatlon destiné
respectivement aux mémes utilisations que lés précédents.

Les tuyautages de combusiible liqulde doivent étre, autant
que possible, disposés dune maniére visible ‘et facilement
accessibles, Ils doivent &ire proiégés contre les chocs éventuels.
Les joints sont disposés et protégés, s'il y a lieu, de telle
maniére: qu’une }nte éventuelle de combustibie ne mette
pas ce dernier en contact avec une surface dont la {empé
rature est susceptible d’en provogquer Iinflammation,

2. Le transfert de combustible liquide est assuré au moyen d’une
pompe entrainde mécaniquement ou d'une pompe & bras.

Lorsque le transfert du. combustible liquide est assurd au

moyen d’une pompe entrainée mécaniquement, des dispositions

sont prises pour que Pon puisse effectuer les mouvementis

de combustible liquide, en cas d’avarie de cette pompe, au

moyen d'une pompe de secours. Cette pompe de secours peut ‘

&tre une pompe i bras.

3. Toute pompe susceptlble d’étre utilisée pour ces tuyautages
dolt étre indépendante des pompes de cale et de ballast et
des connexions qu'elles comportent.

Une telle pompe est, si nécessaire, équipée d’une soupape
de sfireté efficace faisant retour dans le circuit de combus.
tible. Des dispositions sont prévues pour assurer larrét &
distance de la pompe, si elle est actionnée par une source
d’énergie mécanique, d'un point situé A Vextérieur du local
dans lequel elle se trouve.

4. Des dispositifs de sécurlté sont installés pour éviter toute
surpression dangereuse dans linstallation d’approvisionnement
en combustible liguide.

5. Les tuyautages de remplissage doivent, en principe, aboutir A
la partie supérieure des compartiments' ou caisses qu'ils
‘desservent. Pour les compartiments situés hors du double
fond, si cet aboutissement se trouve & un niveau inférieur,
il est prévu soit une soupape & clapet libre formant clapet
de non-retour manceuvrable uniquement sur place, soit tout
autre type de. sectionnement manceuvrable sur place et pou-
vant 8tre fermé a distance d'un emplacement extérieur au
local dans lequel il se trouve. Cet emplacement doii demeurer
accessible dans Uéventualité d’un commencement d'incendie
se déclarant dans le local ol se trouve le sectionnement,

€. Pour les compartiments destinés a contenir, tant6t du combus-
tible liquide, tantdt de I'eau de lestage, un tuyautage commun
4 ces deux services peut &tre utilisé, sous réserve de prévoir
des dispositions permettant d’éviter toute interférence entre
jes installations de pompage susceptibles de desservir le com-
partiment intépressé. L'installation des deux pompes et des
tuyautages desservant ces compartiments est réalisée de telie
facon que du combustible puisse étre aspiré dans I'un quel-
congue de ces compartiments, en méme temps que des
“mouvements de ballastage sont effectués dans n’importe gquel
autre. .

Ces dispositions ne sont pas exigées:

Si les calsses de décantation sont d'un volume permettant
d'assurer Yalimentation de Yappareil propulsif, & son
régime maximal, durant une périqde largement supé
périeure A celle pendant laquelle la pompe de transfert
est utilisée au service du compartiment considéré ;

Si en outre il ést possible d’isoler facilement, et sans
erreur, de Vaspiration du compartiment considéré celle

des deux pompes de llnstallatlon qui n'est pas utilisée

pour ce service.
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7. Les caisses de déc&ntation sont équlpées d'un  disposilil de

dégayement dy trop plein & débit visibie fzlsant retour & un
compsrtinieat ou 4 une caisse & combustible liguide, Ces
caisses sont éguipdes, & la partie la pluy basse, d’un robinet
de vidange & fermeture automatique permettant également
'évacyation de Peau et des impuretés, Elles doivent pouvoir
&tre nettoyées intérieurement a la main.

Le niveail & Pintérieur des caisses de décanfation doit pou-
voir élre contrdlé rapidement et aisément pa. ie personnel
chargé de la conduite.

Si ce contréle se fait & laide d'une monture de niveau,
celle-ci est munie dun roblnet & fermeture automatique a
son extrémité inférieure et d’un robinet & son extrémité
supérieure, Ce derpier robinet doit &tre i fermeture auto-
matigue si lextrémité  supérieure de la monture de niveau
se trouve au-dessous du niveau maxima! gque le combustible
peut atteindre dans la caisse.

En principe, les robinets précités sont fixés directement sur
les parois de la caisse.

Si le. tube de niveau est en matiére plastigue, il sera pro-
tégé contre les choes et muni de ranchsseurs afin d'dviter
son déhoitage.

Les indicateurs de niveau autres que les montures doivent
" présenter. une sécurité équivalente 3 celle .des montures de
niveau,

Les gattes ou cunettes des calsses journaliéres sont dis
posées de fagon & pouvoir recueillir le combustible provenant
‘de fuites ou de rupture de Pindicateur de niveau.

8. 8ile cdmbustible liguide n’est pas centrifugé avant son intro-

duction dans les caisses de décantation, un filtre décanteur
doit &tre disposé dans le circuit de remplissage. Si cette
opération est réalisée a4 Yaide d'une pompe, ce filtre doit
étre disposé A I’aspiration de cette pompe.

#. Tout tuyautage d’aspiration 4 une soute ou caisse i combustible

liquide, située au-dessus du double fond, est munl dun
organe de sectionnement fixé directement sur la paroi de
1z soute ou de la caisse. Cet organe de sectionnement doit
étre muni d’une commande i distance permettant d'assurer
sa fermeture d’un point situé 4 Pextérieur du local on il se
trouve et a4 I'abri d'un. commencement d’incendie se déclarant
dans ce local.

Pour les soutes et caisses & combusiible situdes en dehors
des locaux de machines, cette commande 2 distance peut
étre reportée sur un organe de sectionnement situé sur le
tuyautage d’sspiration considéré &4 son entrée dans les locaux
des machines.

Article 3.14.

Installations d'alimentation en combustible liquide
des rmachines de propulsion ¢ combustion interne,

1. Il esi installé -au moins une caisse de décantation du combustible

liquide. Cette caisse doit étre en acler ou autre matériau
" métalligue approprié.

La capacité de cefte caisse doit étre telle qu’elle permette
le fonctionnement des moteurs de propulsion en régime
normal, pendant une durée minimale de six heures, sans
_gquil- soit nécessaire de l'alimenter en. combustible liguide,

2. L'aspiration du combustible de la caisse de décantation vers

le moteur doit  se faire & une hauteur telle que le risque
d’entrainement dimpuretés ou d’eau soit aussi réduift que
possible,

Des filtres, ou dxspomtlfs équivalents, dont le nombre et
la disposition sont tels que le nettoyage de Yun queleconque
d’entre eux puisse &ire assuré sans interrompre, ni réduire
le régime de la machine desservie, sont installés en amont
des pompes d’injection.

8, Dans le cas ol la caisse de décantation n’est pas en charge sur

les pompes d’injection, il est installé une pompe de bhourrage
principale des pompes d’injection e_@ une pompe de secours.

Les caractéristiques de la pompé de secours sont telles

‘gue soient satisfaltes les prescriptions du paragraphe 7 de

Particle 3.03.

La pompe de secours n’est pas obligatoirement installée
gl elie peut étre mise en place facilement en mer en cas de
défaillance de la pompe principale.

8i PFinstallation propulsive comporte deux moteurs i com-
bustion interne ayant chacun sa pompe de bhourrage des
pompes d’injection, il peut &tre considéré que les prescriptions
qui précédent sont satisfaites lorsque Pune ou lautre des
pempes de bourrage peut, 4 l'aide de branchemenis conve-

nables, a..orer Valimentation en comwbustible des pompes
d’injection des moteurs fonectionnant simultanément  demi-
puissance, ou 4 Jla puissance permettant d’assurer au navire
une vitesse minimale de 6 nceuds, si la puissance nécessaire
pour assurer cette vitesse est inférieure i la demi-puissance,
ou lorsqu’il est possible d’assurer ces conditions avee un
seul moteur en fonectionnement.

Les pompes de bourrage lorsqu'elles ne sont pas atteiées
au moteur de propulsion doivent pouveir étre stonpées d’un
endroit situé hors du local olt elles se trouvent et & labri
d'un commencement d’incendie se déclarant dans ce iocal

4, Le raccordement des tuyautages de combustible par tuyauterie

flexthle peut &tre réalisé sous réserve que les dispositions

énoncées ecl-aprés solent respectées:

4.1, Le diamétre inférieur du flexible est au’ moins égal
& celui du tuyautage fixe auguel il est raccordé;

4.2, La longueur des flexibles est aussi rédulte que possible;

4.3. Les tuyvautages flexibles doivent rester visibles sur toute
leur longueur. Ils sont donc nécessalrement placés au-
dessus du parquet;

4.4. La jonction aux tuyautages flxes doit s'effectuer a laide
de raccords vissés ou de systémes reconnus équivalents,
L.es emmanchements a force, aveec ou sans colliers de
serrage, soni{ interdits.

Les conditions d’utilisation des tuyaux flexibles sont fixées

par e ministre des {ransports.

Article 3.15.

Dispositions particuliéres auxr mackines auxilivires
et aux appareils de service utilisant du combustible liquide.

1. Le combustibie liquide destiné & l'alimentation d’appareils de

servitude, tels gue fourneaux de cuisine, fours de boulangerie,
ou de machines auxiliaires, feiles que groupes éiectrogénes,
chaudiéres auxiliaires, groupes de pompage, compresseurs, doit
8tre du troisiéme groupe.

2. Le démarrage et le fonctionnement des appareils de servitude

précités ne doit pas nécessiter la présence d’une flamme i
Pextérieur de lappareil, & "exception toutefois des opérations
d’allumage des fours et fourneaux de cuisine,

Les chambres de combustion des appareils sont pourvues de
conduits d’évacuation convenablement isolés et munis d’ouver-
tures pour le nettoyage et Yentretien. Ces conduits évacuent
4 lair libre de telle maniére qu'il n'en résuite aucun danger.

Les appareils de servitude doivent é&tre convenablement
isolés sur les faces extérieures en contact ou au voisinage
des parois du local dans lequel ils se trouvent en vue d'éviter
toute élévation de température susceptible de provoguer
linflammation de matiéres combustibles ou Pémanation de
vapeurs nocives.

8. Les caisses 3 combustible alimentant les appareils de servitude

et les machines auxiliaires doivent satisfaire, en principe,
aux prescriptions de Particle 3.09,

Le remplissage de ces caisses doit se faire par une instal
lation fixe n’impliguant pas la manutention, & Pintérieur
du navire, de récipients mobiles pleins de combustible.

8l est Installé sur Pune de ces caisses un robinet de
puisage, -celul-ci doit &tre & fermeture automatique et installé
ap-dessus d'une gatte munie d'un tuyautage d’évacuation.

Des dispositions sont prises pour permetire la vidange
de ces calsses pour entretien ou réparation.

. Des montures de niveau ou dispositifs équivalents sont prévus
‘pour permettre de déterminer rapidement et aisément le niveau
du ligquide A Pintérieur de ces caisses. Les gaties ou cunettes
de ces caisses sont disposées de-fagon & pouvoir recueillir e
combustible provenant de fuites ou de la rupture de Findi-
cateur de niveau.

Le tuyautage de combustible doit &tre, autant que possible,
dlsposé d’une maniére visible et facilement accessible au
personnel de service, &t convenablement proiégé contre les
chocs éventuels. Les joints sont disposés et protégés, sl ¥y
a lieu, de telle maniére gu'une fuiie éventuelle de combustible
ne. mette pas ee dernier en contaci avee une surface dont
la température est susceplible d’en provoquer linflammation,

Les loeaux dans lesquels se trouvent les appareils de ser-
vitude ou leurs caisses de eormmbustible doivent étre largement
ventilés, avee prépondérance du débif d’aspiration d’air el de
fumée, notamment & laplomb des parties extérieures suscep-
tibles d’&tre portées en cours de- fonctionnement 2 une
tempéralure élevée. )
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QUATRIEME PARTIE
Gouvomai!._ — Appareil & gouverner,
Article 3.14.

Gouvernail,

. Le gouvernail doit étre solidement assujetti A la structure
principale du navire. Il doit exister des butoirs permettant de
limiter, de chaque bord, ['angle de barre & 356° environ par
rapport 4 P’axe longitudinal du navire. Ces butoirs sont installés
soit sur le gouvernail lui-méme, soit sur I'un des éléments
principaux du mécanisme de transmission, fel que la barre
franche, soit sur Pappareil & gouverner lui-méme.

Le directeur des affaires maritimes peut, sur avis de Ia
commission régionale de sécurité, accorder des dérogations &
la - limitation de Tangle de barre .lorsqu’il est fait usage
d'installations particuliéres.

Article 3.17,

-

Appareil & gouverner,

1. Tout navire doit comporter un appareil 4 gouverner prineipal et

un appareil A gouverner auxiliaire permettant d’assurer la
" manceuvre en cas de défaillance ou d'avarie de’ l'appareu i
gouverner principal.

* L'appareil & gouvernr,,le gouvernail et sa méche doivent
#tre concus de facon A permetire d'assurer facilement et en
toute ségurité toutes les manceuvres d’orientation du gouvernail,

- aux différents déplacements prévus eh service, que le navire .

goit en marche avant A pleine puissance, en marche arnere
normale ou stoppé

$. Sur tout navire pour lequel la méche du gouvernail posséde un

diamétre réglementaire, & la hauteur de la barre, supérieur a
230 mm, l'appareil & gouverner principal dolt 8tre actmnné

~ ‘par une source d’énergie.

Si l'apparell & gouverner principal est du type électrique ou
‘hydro-électrique;, I'installation doit répondre aux prescriptions
de larticle 5,18 it 3) du chapitre 5 du présent rdgiement..

L’appareil & gouverner auxiliaire doit &tre entrainé par une
source d'énergie lorsque le diamétre réglementaire de la
méche, & la hauteur de la barre, est supérieur 4 355 mm.
_Toutefois, un systéme de palans et de cibles, minceuvré i
Paide de treuils ou de cabestans peut, dans ce cas, étre admis
comme appareil & gouverner auxiliaire sous réserve qu’il puisse
étre utillsé¢ dans des conditlons de sécurité satisfaisantes,

Lorsque le' dlaméfre de la méche, & la hauteur de la barre,
est égal ou Inférieur & 356 mm, 'appareil & gouverner auxl-
liaire peut &tre constitué par une barre franche . pouvant
- &tre installée sur la méche du gouvernail. Des points d’attaches
dolvent é&tre prévus sur le- secteur de l'appareil a gouverner
principal ou sur la bidrre franche afin de petmettre d'y
frapper sl nécessaire les palans de mangeuvre.

8. L‘appare:l & gouverner principal doit éire dune constructlon

suffisamment robuste pour gque le gouvernall pulsse  éire
. orlenté de la. positian « barre toute » d'un bord A la pesitiod
¢« barre toute » .de lautre bord, le navire étant en marche
avant 2 la vitesse maximgle de service.

4. Si P'appareil & gouverner princlpal est actionné par. ume source

d’énergle, i doit,-en oufre, avoir une puisgance suffisante pour
orienter le gouvernail, le navire étant en marche avant & la

vitesse maximale de service, de la position 35° d'un bord

& la position 35* de l'autre bord, le temps mis au cours de

ce mouvement pour passer de 35° d'un bord & 306° de l'autre

- bord étant de 30 secondes; lorsque Vangle d'orientation du
gouvernail est limité 4 une vaieur inférieure A 35°, cette durée

.-gera diminuée proportionneliement au secteur réellement balayé
par le gouvernall. .

8 L'apparell & gouverner principal, lorsqwll est actionné par une

source d'énergie, doit étre commandé de la passerelle ou de

rabri de navigation et d’un poste de barre secondaire faci...

lement accessible et protégé des embruns et coups de ‘mer
dans toutes les -circonstances normales d’exploitation

Les dispomtlfs de commande & partir du poste de barre prin-
cipal et du poste de barre secondaire sont réalisés de telle
maniére que l'un quelconque de ces dxspos!tlfs étant hors
service il n'en résulte pas limpossibilité de commander le
navire au moyen de l'autre.
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Des . dispositifs doivent étre pris & la satisfaction de 1la
pommission régionale de sécurité qui examine le navire pour
permetire la transmission des ordres de la passerelle au poste
de barre secondaire.

Le - dispositif de commande A distance de la passerelle ou
de P’abri de navigation doit étre d'un type éprouvé et installé
de teile maniére qu'il se trouve, dans toute son étendue, conve-
nablement protégé contre les chocs et les détériorations, tout
en restant, dans toute la mesure du possible, accessible pour
P’entretien et les réparations éventuelles, )

La roue de commande placée sur la passerelle ou l’apparei]
qui la remplace est reliée & un indicateur disposé de tells
sorte que, lersque Vindex se dirige vers la direction marquée
« gauche », le navire en marche avant évolue sur babord et
que, lorsque lindex se dirige vers la direction. marquée
+ droite », le navire en marche avant évolue sur tribord.

8. Les appareils a gouverner mus par une source d’dnergie doivent
&ire munis de stoppeurs de fin de course arrétant le mou-
vement de rotation de la meche avant gue le gouvernail n'entre
en contact avec ses butoirs,

7. Le mécanisme. de transmission entre l'apparetl i gouverner et
le gouvernall doit étre congu, construit et installié de tells
maniére que les chocs -de la mer exercés sur le gouvernafl
n'entrainent pas de fatigue excessive pour les différentes par
ties de linstallation, ni de danger pour le personnel chargé
de la manceuvre, notamment dans Péventualité de l'utilisation
de P'appareil & gouverner auxiliaire,

Des systémes amortisseurs doivent éire prévus sur les navires
dotés d’'un apparell & gouverner actionné par une source d'éner-
gie. Les appareils avec presses hydrauliques munies de soupapes
de siireté ou de by-pass tarés beuvent en éire dispensés.

8. L'apparell & gouverner auxiliaire deit pouvou' étre mis rapi-
dement en fonction. H doit &ire d’une puissance suffisante .
pour permettre de gouverner le navire i la vitesse de navi-
gation . fixée & Yarticle 3.03 (§ 7), du présent chapitre,

L'instaliation et Pemplacement du poste de mancuvre de
- Yappareil a gouverner -auxiliaire doivent étre tels que le
personnel chargé de cette manauvre puisse recevoir facilement
des ordres de ia passerel]e de mavigation. -

Lorsgue, pour permettre la manoeuvre du gouvernall par
I'appareil &4 gouverner auxiliaire, il est nécessaire de déplacer
Pappareil & gouverner principal, ce dernier doit pouvoir étre
efficacement blogué en position débrayée.

Dans les cas olt Pappareil & gouverner principa! est constitud
par deux ensémbles disposés de maniére & pouvoir fonctionner
indépendamment 1'un de I'autre, 'appareil auxiliaire n’est pas
exigé, sous réserve que chacun de ces ensembles permette de
sati{slf'alire aux conditions prescrites pour I'appareil 4 gouverner
auxiliaire.

Ceci est en particulier le cas lorsque 'apparell 3 gouverner
principal est du type hydro-électrique et comporte deux groupes
mofo-pompes distincts permettant de satisfaire A cette condition,
les pots de presse étant alors communs & Yappareil principal
et & Vappareil auxiliaire. Lorsqu’il n’y a ‘gu’un groube de

- deux pots de presse, un frein ou un dispositif d’immobilisation
de la barre, doit étre prévu.

L'appareil & gouverner auxiliaire n’est pas non plus exigd
lorsque Pappareil & gouverner principal du type hydraulique
est actionné par une pompe située dans le socle de la roue &
bras, sous réserve que le diamétre reglementaue de la méche,
i ia hauteur de la barre, ne soit pas supérieur i 200 mm, que
les presses de l'appareil A4 gouverner ne solent pas en fonte
ordinalre et qu’un frein ou dispeositif dimmobilisation de la
barra soit prévu pour pouvoir effectuer sans danger le chan-
gement d'une garniture de presse.

v

Artlcle 3.18.
Consigne., — Repéres.

Une eonsigne Indiquant de fagon simple les manceuvres A effec-
tuer pour la mise en service de lappareil a gouverner auxiliaire
et pour "immobillsation du gouvernail est placée d'une maniére appa-
rente dans le local de Vapparell A gouverner ou a proximité de
la barre,

Les organes de manceuvre sont clairement répéréu sur Pappareil
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CINQUIEME PARTIE

Installations frigorifiques et auvtres installations
assurant certains services du navire.

Article 3.19.

Imstallations frigerifiques outres que meubles d'office ou de cuisine,
petits conditionneurs d'air et appareils similaires.

1. Les installations frigorifiques autres que meubles d’office ou de
cuisine, petits conditionneurs d’air et appareils similaires, sont
‘protégés contre les surpressions dangereuses par des disposi-
tits de sécurité tels que soupapes de sfireté, disques de rup-
- ture, bouchons-fusibles.,

Les appareils tels que les échangeurs de chaleur ut:llsant
dans. le primaire et le secondaire des fluides sous des pressions
différentes sont également protégés, par des dispositifs de
séeurité appropriés, contre foute surpression dangereuse pou-
vant résuiter d’'une mise en communication limitée du primaire
et du secondaire.

%. Les fluides frigorigénes employés ne doivent pas présenter de
dangers d’explosion en se mélangeant a Fair; toutefois, si des
précautions spéciales sont prises, des dérogations peuvent étre
admises par le directeur des affaires maritimes, sur demande

ditment motivée par Farmateur et sprés avis de la commission

régionale de sécurité qui examine le navire.

" 8. Les instaliations frigorifiques utilisant comme fluide frigorigéne
le chlorure de méthyle sont interdites, '

&. Les installations frigorifiques sont réalisées et installées en'

tenant compte du degré de nocivité du fluide frigorigéne utilisé.
A cet égard, les dispositions suivantes sont applicables, sans
préjudice des - dispositions complémentaires qgui pourraieni étre
_ prises en application du paragraplie 2 du présent article :

4.1. Lorsque le fluide frigorigéne utilisé est Pammonlac, des
digpositions sont prises pour que. ce gaz ne puisse se
répandre & l'intérieur du navire d’une fagon dange-
reuse.

A cet effet :

Tous les élémenis de l'msta!lation tels que compres-
seurs, condenseurs, évaporateurs, autres appareils et
canalisations, destinds dans toutes les circonstances
normales de fonctionnement & econtenir du fluide
frigorigéne doivent éire. installés dans des locaux
étanches qui leur seront spécialement affectés; ces

- locaux peuvent contenir les machines motrices de
Pinstallation frigorifique ainsi que les appareils et
auxiliaires propres 4 cette installation; dans le cas
d’une installation & détente directe, des tuyautages
de fluide frigorigéne peuvent traverser d’autres
locaux que ceux mentlonnés ci-dessus, a Pexclusion
des locaux habités, et sous réserve que des dispo-

gitions soient prises pour permetire Pévacuation i
Iextérieur des gaz susceptibles de se répandre acci-
dentellement dans ces locaux;

Les accés et échappées desservant les locaux affectés
aux machines e{ circuits d’ammoniac doivent avoir
des moyens de fermefure &tanche aux gaz; & cet
effet, ces moyens de fermeture peuvent comporter
des rideaux d’eau, sous réserve que les locaux pré-
cités soieni pourvus de moyens d'asséchement per-
mettant d’éviter que I'eau ainsi utilisée ne se
répande dans d'autres locaux; la mise en fonction
de ces rideaux d’eau doit pouveir étre effectude a
I'aide d'une commande, manouvrable de 'extérieur
de chagque local intéressé;

‘Les dispositifs de sécurité, tels que soupapes de sireté,
placés sur les machines, appareils et circuits d'am-
moniac, doivent étre instailés de telle mdniére gue
ce gaz ne puisse se répandre & l'intérieur du navire,
dans des locaux autres .gque ceux gui contiennent
ces machines, appareils et gircuits;

La ventilation des locaux contenant les machines,
appareils et circuits d’ammoniac doit éire distincte
de celle des auires locaux du navire;

Les boutellles contenant ie gaz ammoniac de réserve
doivent étre eonvenablement arrimés & l'intérieur
des locaux affectés aux machines, appareils et cir-
cuits de fluide frigorigéne, ou dans d'autres locaux
qui feur sont spécialement affectés; dans ce dernier
cas, ces lecaux doivent satisfaire aux prescriptions
énoncées ci-dessus pour des locaux affectés aux
éléments de l'instaliation contenant le fluide frigo-
rigéne ;

Un appareil respiratoire doit éire déposé dans un
endroit facilement accessible et 4 proximité de Fun
des moyens d'aceés aux locaux contenant les machi-
nes, appareils et circuits d'ammoniac. Il doit” per-
mettre 4 un membre du personne] d* .4 pénétrer rapl-
dement et sans danger,

4.2. Lorsque le ﬂluld’e frigorigéne utilisé est Fanhydride car-
bonique, le monofluorotrichlorométhane (fréon 11), le
difluorodichlorométhane (fréon 12) on le diffucromono-
chlorométhane {fréon 22), les machines et appareils
de linstallation frigorifique peuvent étre installés dans -
les locaux de lappareil propulsif, ou dans un autre
local de machines, si la guantité du fuide utilisé est
telle qu’il ne puisse en résulter de danger pour le
personhel en cas de perte totale de la charge; lorsque
le fluide frigorigéne utilisé est le gaz carbonigue, de

© telles dispositions peuvent étre acreptées si la masse
de cette charge ne dépasse pas 100 kg pour 1.000 metres
cubes du volume du local intéressé. -

4.3. Lorsque le fluide frigorigéne utilisé est autre que l'un
de ceux mentionnés aux alindas 4.1 et 4,2, les dispo-
sitions nrévues 4 lalinéa 4.1 pour lammoniac pour-
ront étre exigées si les risques entrainés par l'emploi
de ce fluide sont du méme ordre que ceux présentés
par Yammoniac; si ce fluide est facilement soluble
dans l'eau, les moyens de fermeture des locaux’ pour-
ront comporter des rideaux d’eau.

5. Dans tous les cas, les cireunits de fluide frlgorlgéne sont disposés
de telle maniére qu’ils se trouvent convenablement protégés
contre les choes, vibrations, élévations dangereuses de tempé.
rature, tout en demeurant, dans toute la mesure du possible,
facilement accessibles,

Le trajet de ces circults entre les locaux des machines frl-
gorlfiques et autres locaux desservis doit étre aussi direct gue
possible et éviter, en principe, le passage dans les locaux de
Iappareil propulsif; pour les installations ' autres que celles
visées au paragraphe 4.2, dans les locaux contenznt des ins-
tallations ou appareils -auxiliaires intéressant la sécurité du
navire et dans les locaux habités.

Ces circuits doivent étre pourvus, en pius des accessoires.
nécessaires au fonctionnement de linstallation, de sectionne-
ments dispogés de telle maniére qu'ils puissent permettre de
limiter Pimportance des fuites de fluide frigorigéne en cas
d’avarie.

8. Les éléments des machines, appareils et fuyauteries doivent étre
éprouvés conformément aux prescriptions de Particle 8.27.

Article 3.20.

Récipients pour instellations de cuisine, de production d’ecu chaude
et de chauffoge aux goz de pétrole liquifiés.

1. L’utillsation des gaz de pétrole Hguéfiés est réservée A la ecui-
sine, & la produetion d’ean chaude et au chauffage, 3 I'exclu-
sion du réchauffage des moteurs i combustion interne et de
l'éclairage.

2. Les récipients de stockage sont constitués de bouteilles d’un type
normalisé ou agréé pour les installations A terre.

Le taux maximal de remplissage des bouteilles est tel gu'il
subsiste une phase gazeuse de 3 p. 100 de leur volume intérieur
total quelle gue soit la zone de navigation que le havire est
appelé 4 fréguenter..

A cet effet, Il est admis qu’une température de 50 °C peut
&tre atfteinte pour navigation en gzone tempérée et de 85 °C
pour une navigation sous les tropigues ou dans d'autres régions
oli régnent des conditions climatiques similaires.

Dans ces conditions, le rapport entre le volume intérisur
utile, en litres, des bouteilles et la masse de gaz dg pétrole
llqueﬁé en kilogrammes, guils sont suscepnbles de recevmr
est au minimum le suivant :

Butane. Propane.

Zone tempérée (limite 50 °C)............ 2 " 235
Zone ‘tropicale {limite'ss °C)....... 2,1 25

3. Les bouteilles en service et de rechange doivent étre placées sur
un pont découvert. Elles doivent é&tre abritées du soleil, des
intempéries et des choes dans ure construction largement vén-
tilée 4 sa partie basse. Elles doivent reposer sur une surface
plane et étre assujetties au moven de dispositifs d’arrimage
permettant leur libération. facileé et rapide de facon qu’elles
‘puissent étre précipitées & la mer en cas d'incendie & bord.

D’autre part, les bouteilles doivent étre implantées de facon
telle que leuts fuites éventuelles ne risquent pas de se répan-
dre i lintérieur des espaces clos du navire.

3
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4, Les bouteilles sont équipées d’un robinet de fermeture et d'un'

détendeur.

Les détendeurs sont d'un type normalisé ou agréé pour les

installations a terre.
'+ Les détendeurs pour le propane sont & deux étages et réall-
~ 8és de facon que, méme en cas de mauvais fonctionnement dans
le premier étage de détente, la pression dans la canalisaiion
* de distribution ne puisse dépasser 1,75 bars, Le détendeur de
" _premiére détente peut &{re combiné avec un coupleur inverseur.

Article 3.21.

Racéofdemts, canalisations et circuits des installotions de cuisine
de production d'eau chaude et de chauffage aux gaz de pétrole
Hqué,ftés

1. Le raccordement entre Ia ou les bouteilles et le circult de distri-
bution de gaz doit tre réalisé soit par des tuyaux souples, aussi
courts que possible, d'un modale agréé, soit par des tuyaux

. métalliques formés pour leur conférer une certaine souplesse.

-La canalisation de distribution doit &tre métallique, de pré-
‘férence en cuivre rouge écroui, rigide et solidement assujettie
aux parols. Son parcours, aussi court que possible, doit la met-
tre & Iabrl des chocs importanis et limiter, dans la mesure du
possible, les contraintes que pourrajent lui imposer les dilata-
tions ou les déformations du navire. )

Le circuit de distribution ne doit pas, autant que possible,

passer A Pintérisur de locaux situés sous le pont de franc-bord.
Les raccordements et dérivations doivent &éire réalisés par bra-
sage ou soudure autogéne, sauf en ce qui concerne un nombre
aussl réduit que possible de raccords démontables; ceux-ci doi-
vent 8tre pourvus de joints en élastomére ou matériau équi-
valent résistant aux hydrocarbures et leur montage doit étre
particulidrement soigné. Au passage a travers une ‘cloison métak
lique, 1a canalisation de distribution doit &tre protégée contre
Tusure due aux frottements.

Le raccordement du circuit de distribution aux appareils
d'utilisation doit &tre réalisé par un tube métallique formé
pour lui conférer une certalne souplesse.

Toutefois, pour les petits appareils susceptibles d'étre Otés
de leur support afin d’en permetire le nettoyage, il est admis
gque leur raccordement au circuit de distrlbution se fasse par
un tuyau souple d’un type conforme & la norme francise en

vigueur dont Femmanchement est solidement assujetil par
un collier ou une ligature offrant les mémes garanties de
sécurité. Dans ce cas, la iongueur de ce tuyau ne doit pas
dépasser un métre; il ne doit pas traverseér de cloison, il doit

. #tre visible sur toute sa longueur et étre i 1'abri des échauffe-
ments et renversements de liquides chauds ou gras.

2. Un robinet d’arrét doif &tre placé 4 Famont immédiat du raccor-
dement de chaque appareil d’utillsation avec le circult de distrl-
bution. En outre, sl le circuit de distribution zllmente plusteurs
appareils, un roblnét de barrage général doit étre placé le plus
prés possible du point d’entrée de la canalisation de gaz dans
les locaux A lintérleur de ceux-ci et en un endrolt facilement
accessible.

Un déclencheur & x‘établissement manuel, eoup:nt ’arrivée de
gaz en cas d'insuffisance de pression, est installé sur Ialimen-
tation de chaque appareil ou, au moins, de chague groupe
@*appareils se trouvant dans un méme local

En cas d’utilisation du propane, ce déclencheur A rétablisse-
ment manuel peut &tre combiné avec le détendeur de détente
finale et le robinet d'arrét situds & Paront lmmédlat de
l'appareil dessérvi.

Touie la robinetterie doit assurer une fermeture étanche et
&tre étanche vers l'extérieur, en position ouverte comme en
position fermée, A la pression d’épreuve de Plnstallation.

Article 3.22,

Emplacements et épreuves des installations de cuisine, de production

d'eau chaude et de chauffage aux gaz de péirvole liquéfiés.

1. Les apparells fonctionnant au gaz de pétrole liquéfié doivent
étre solldement assujettls, directement ou par Pintermédiaire
de leur support, aux cloisons ou au pont du navire.

Ces appareils dolvent 8tre installés, sauf dérogation parti-
culidre Justifide par des difficultés d’emmén:gement, dans des
locaux situés au-dessus du pont de frane-bord. Ces locaux
dolvent é&tre ventilés efficacement, notamment au voisinage du
parquet, et ils doivent étre concus de facon telle que les
-fuites dventuelles de gaz ne puissent se répandre dans
d’autres locaux, en particylier ceux se trouvant sous le pont
de franc-bord

Les appareils de production ‘deau chaude d'une capacité
supérieure i 125 millithermles par minute et lés appareils de
chauffage doivent étre raccordés i un conduit d*évacuation
vers Pextérieur des gaz brilés.

T

2. Les appareils a veilleuse permanente doivent étre pourvus de
dispositifs de sécurité coupant l’arrivée du gaz si la veilleuse
s'éteint.

§. La canalisation de distribution et ses robinets doivent étre
éprouvés sous pression égale & 1.5 fois la pression maximale
de service.

Cette é&preuve doit &tre renouvelée tous les quatre ans. Ells
doit, d’autre part, &tre refaite chaque fois qu'une modification
importante est apporiée au circuit de distribution.

Article 3,23.
Ventilateurs.

1. Les ventilateurs desservant les locaux de machines doivent
pouvoir éire arrétés d’un point aisément accessible situé enm
dehors de ces locaux, conformément aux prescriptions de
Particle 4.02 (§ 8 du chapitre 4 du présent réglement.

2. Les ventilateurs aspirants qui assurent la ventilation des espaces
ol peuvent se dégager des vapeurs de combustible ou des
vapeurs nocives doivent avoir leurs clreuits disposés de telia
maniére que Févacuation de ces vapeurs se fasse $ans danger
pour les personnes i bord.

8. 81 de telles vapeurs présentent des dangers d'inflammation ou
d’explosion, l'installation des ventilateurs doit éire telle que ces
vapeurs ne puissent venir en contact avec des parties sous
tension des moteurs électriques ou de leur appareillage, 2 moins
que des précautions spéciales solent prises; toutes précautions
ulites doivent étre prises pour qu'un contact éventuel entre
parties fixes et parties mobiles ne produise pas d'étincelles
ou d’échauffement dangereux.

Article 3.24.
Installations de caractdre particulier.

Le directeur des affaires maritimes peut exiger, sur avis de Ia
commission régionale de sécurité, Iapplication de preseriptions
approprides, pour toute installation non prévue au présent chapitre
et susceptible d’intéresser la sécurité du navire ou celle des
personnes A bord. Ce sera, notamment, le cas pour les installations
comportont des éléments, réservoirs ou tuyautages contenant des
fluides dangereux ou sous, pression élevée, ou i température élevée,
lorsque de telles installations présentent un certain développement.

Ces prescriptions doivent tenir compte de la nature et du type de
Yinstallation considérée, de ses caractéristiques et du degré de
séeurité qu’elle doit présenter dans les différentes circonstances
d’exploitation,

SIXIEME PARTIE

Epreuves, essais et visites.

Article 3.28,
Généralités.

Les prescriptions de la présente partie relatives aux épreuves,
essais et visites que doivent subir certains éléments de machines,
accessoires, tuyauteries, visés par les parties qui précédent, peuvent
s'appliquer, sur décislon du directeur des affaires maritimes, aprés
avis de la commission régionale de sécurité, A tous autres éléments
de machines, accessoires, éléments de tuyauterie dont la défaillanca
éventuyelle serait de nature i mettre en cause la séeurité du navire et
celle des personnes se trouvant a bord.

Article 3.26.

Epfeuve's des réservoirs destinés & contenir des fluides sous pression,
Epreuves des tupauteries et des échengeurs de chaleur.

Les épreuves des réservoirs destinés i contenir des fluides sous

pression, de méme que les épreuves des tuyauteries et des échan-

geurs de chaleur sont exécutées conformément aux preseriptions
du réglement de 1"ung des sociétés de classification agréées.

Article 3.27.
Epreuves des Sléments de machines,
Les épreuves des Siéments de machines sont exécutées confom

mément sux prescriptions du réglement de l'une des sociétés de
classification agréées.
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Article 3.28.

Essais avant mise en service du navire.

1. Avant sa premidre mise en service, tout navire & propulsion
mécanique doit subir des essais en vue de s’assurer du bon
fonetionnement de l'appareil propulsif et des autres installa-
tlons Intéressant la séeurité visée dans les parties. précédentes,

l A cet effet, avant d’entrepren&re les essais en route libre, il est

procédé, au port, 4 des essais préliminaires en vue de s'assu-’

rer, dans la ‘mesure du possible, du montage correct et du

bon fonctionnement des machines, appareils et installations, et

de procéder A toutes les premiéres mises au point qui pour-

ralent se révéler nécessaires, Ces essais préliminaires compor-

tent, en particulier, les manceuvres de la barre, des installa-

tions de mouillage, de mise 4 leau des embarcatmns, et des
~ moyens’ de pompags.

9. Au cours des essals en route libre, on doit ‘notarament s'assurer

du bon fonctionnement de Papparell propulsif et de l'appareil
4 gouverner; Il. est procédé, & cet effet,”au déplacement des-
sais, & des essals de giration et & différentes manceuvres, en
vue de vérifier que les conditioas prescrztes a l'articie 3.17 sont
respecides, '

1 doit également Gtre procédé a des” mana:uvres afin  de
s’assurer que P'installation propulsive est telle qu’ll est possi-
ble d’inverser, dans un temps convenable, le sens de la poussée

des propulseurs, dans des condifions normales de manceuvre,

de maniére i étaler l'erre du navire en partant de la marche
avant i la vitesse maximale de service.

1 doit également &tre procédé i des essais de iancement
des michlnes & combustion interne en vue de s'assurer que les
prescriptions de Marticle 3.07 (§ 5 sont respectées, notam-
ment en ce qui, concerne le nombre de lancements consé
eutifs susceptiblés d’éire réalisés d’une manlére satisfaisante.

Avant les essais en route libre, il est procédé & des manceu-
wres de mouillage et de relevage des ancres.

Article 3.28.
Visites périodiques ordingires.

1. Au cours des visites annuelles réglementalves, ont doit s’assurer
que la structure du navire, les machines et les appareils auxi-
lisires présentent un état satisfaisant.

3. 81, au cours des visites périodigues de la coque, ies constatations
faites mettent en évidence des usures ou détériorations impor-
tanies, des lnvestigations plus complétes peuvent éire pres-
crites comportant notamment le démontage de vaigrages et
habillages, Fenlévement de cimentage ou autres revétements,
Ia vérification de Pépaisseur d’éléments métalliques principaux
et l'épreuve hydraulique de compariiments. Ces vérifications
et épreuves sont effectudes, de préférence, au cours des visi-
tes périodiques spéciales prescrites & Farticle 3.30 ci-aprés.

8. Une visite i sec de la coque doit aveir lieu au moins une fois
tous les deux ans. A 'occasion de ceite visite 4 sec, les prises
d’eau, le gouvernail et les chaineg d’ancre doivent notamment
faire Vobjet d’'un examen parileulier.

4. Le temps réglementaire s'écoulant entre deux visites périodiques
ordinaires succesgives est de douze mois. Toutefois, ce temps
peut étre proiongé d'une durée n’excédant pas trois mois
par la commission de visite annuelle si Fétat du navire consi-
déré le justifie. ‘

Article 3.30.
Visiteg périodiques spéciales.
; Les visites périodiques spéciales .sont exéclutées conformément

aux prescriptions du réglement de l'une des sociétés de classification
ées. -

La péridde g'écoulant entre deux visites périodiques spéciales

congécutives ne dolt pas &ire supérieure & celle fixée, sur ce sujet
ot pour lorgane considéré, par ces sociétés de classification.

Article 3.3L

Visites spécialqa aprés travaux impqrmnts.

1, D\Ol visites générales ou partielles, selon le cas, doivent &tre

effectuées chaque fois qu’il se produjt un accident ou Que se
révélent des défauts ou indices de nature 2 laisser suspecter
la bonne tenue des parties de la coque, des machines ou
. appareils qui font normalement l'objet de visites périodiques.

. —

A lissue des examens faits lors de ces visiles, qui sont
effectuées dans.des conditions analogues & celles qui sent
appliguées au cours des visites périodiques, les mesures néces-
saires sont prescrites en vue de maintenir la sécurité.

2. De telles visites sont également faites au cours et aprés achéve-
ment des travaux de réparation ou de transformation subis
par le navire, dans la mesure ol ces {ravaux intéressent les
parties de la coque, des machines ou appareils gui foni nor-
Eglement I'objet de visites en cours de construction ou d’exploi-

on

Des épreuves et essals peuvent 8tre exigés, compte tenu de
la nature et de I'importance des travaux de réparation ou de
.transformation effectués.

8. Les résultats de ces visites, et éventuellement des épreuves et
essals exécutés, conditionnent le maintien ou le renouvellement
des tltres de sécurité. :

Article 3.32.
Modalités particuliéres s'appliguant auzx visites.

1. La date de départ pour lapplication aes prescriptions relatives
aux visites prend effet, en principe, le jour de la mise en
service du navire ; toutefois, dans le cas ol cette mise en ser-
vice gerait notablement éloignée de la date de délivrance du
premier permis de navigation, la date de la mise en service
effective du navire peut étre considérée comme point de
départ pour la détermination des différenfes échéances aux-
quelles les visites prescrites dans les articles qui précédent
sont exigibles.

2. Lorsque des machines, appareils et auxiliaires sont instaliés A
Iétat neuf & bord d’un navire en service, leur Age peut &tre
décompté a partir de leur date d’embarquement. H peut en.
étre de méme pour les appareils usagés, sous réserve notam-
ment que ces appareils alent subi, avant leur mise en service,
des visites - complétes, ainsi que les épreuves hydrauliques
réglementaires pour des apparells neufs. Toutefois, mention
de ces visites ou épreuves, ainsi que VAge réel de ces appa-
reils, doit &tre portée au journal de machine ainsi gqu’au
registre descriptif de la machine.

3. Si des détériorations ou des défectuosités sont relevées au cours
des - visites et épreuves preserites dans les articles qui pré
cedent, les réparations nécessaires doivent étre effectudes et
une épreuve hydraulique est exec«utée, sil y a lieu, aprés
Ieur achevement.

En ce qui concerne les. réservoirs d’air, notamment, la pres
sion du timbre peut étre fixée a4 une valeur réduite com-
patible avec les exigences de la sécurité; les soupapes de
siireté sont réglées et vérifiées en fonetion de la nouvelle
valeur. .

4. Aprés l'une quelconque des visites preserites aux articles qui
précédent, aucun changement important ne doit étre apporté
aux dispositions de la structure des machines ou appareils
gui ont fait Pobjet de ces visites sans que lautorité compé-
tente en sOit avisée et, dans ceite éventualité, de nouvelles
visites - sont effectudes dans les mémes condlt:ons que pré-
cédemment,

5. L’armateur, le capitaine-ou leur représentant est tenu de donner
4 linspecteur chargé d'une visite tous renseignements en vue
de faciliter sa mission et, en particuller, il doit indiguer
les incidents qui auratent pu &tre constatés, et éventuellement
les réparations ou modlfxcatlons exécutees depuis la précé-
. dente visite,

8. Les épreuves et essais doivent &tre conduits s0it par Farma
teur ou son représentani, soit par l'entreprise chargée des
travaux. Des dispositions doivent étre prises pour assurer
la séeurité des personnes qui y procédent ou qui y assistent
Tous les moyens, tels gu'échafaudages ou échelles, doivent étre
mis 3 la disposition des inspecteurs chargés des visites en vue
de leur permettre d’exécuter leur mission dans des conditions
compatibles avec la séeurité.

7. Conformément aux dispositions de larticle 31 du décret du
17 février 1988, les navires possédant la prpmiére cote d'une
société de classification agréée peuvent étre dispensés des
visites prescrites par les articles 3.29, 3.30 -et 3.31. Les visites
correspondantes sont faites en tenant compte des preseriptions
des articles précités mais dans les délais fixés par cette société
pour le maintien de la cote ; elles sont alors considérées comme
Lenant lieu des visites prescrites par le présent chapitre.
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TITRE 1I

NAVIRES D'UNE LONGUEUR lﬂFER&EUPRE A 25 METRES MAIS
EGALE OU SUPERIEURE A 12 METRES DESTINES A UNE
MAVIGATION EN 3, 4 OU 5 CATEGORIE

Article 3.33.
Dispositions générales applicables aux locaux de machines.

Sont applicables aux navires visés par le présent titre les dispo-
sitions des articles 3.01 et 3.02.

-Article 3.34,
Machines principales et leurs auzxiliaires,

! Sont applicables aux navires visés par le présent titre les dispo-
: aitlons des articles 3.03 4 3.07 1ncius sous réserve des modlflcatmns
mentionnées ci-aprés: -

"1, Le par&graphe T de l’articla 3.0% est moditlé comme suilt:

‘7. Le nombre et la capacité des auxiliaires indispensables
-aw fonctionnement des machines de . propulsion sont
tels quwen cas d’avarie de Pun quelconque de ces
auxiliaires les machines de propulsion restent en mesure
de développer une puissance suffisante pour donner
‘au navire une vitesse de navigation acceptable et per-
mettire d’assurer les manceuvres de sécurlté nécessairés.

$. Le pu-agraphe 1 de Varticle 3. 05 est modifié eomme suit:

1. Lorsq»ue les  machines- pnncipales comportent un systéme
de graissage -sous pression, il doit é&tre installé une
pompe de gralssage principale et une pompe de secours
.gui peut &tre une pompe i bras.

"'3. Le paragraphe 2 dé Varticle 3.08 est modifié ‘comme suit:

- 8. Le-fonctionnament de ces. moyens peut &tré indépendant
ou hon de celul des machines desservies, sous réserve
que des dispositions soient prises pour gue la réfri-
gération’ des machines puisse &ire normalement assurée

© ay démarrage ou lors- das manceuvres. Toute pompe de
service -de  earactéristiques  convenables autre que les
‘pompes de transfert et de grdissage susceptible d’assu-
rer la réfrigération sans gque se trouve compromls le
fonctionnement de Pun quelcongue des services essen-
tiels du navire, peut #tre prise en considération comme

. - Pun: des moyens ‘mentionnés au paragraphe 1. Si cette
. pompe est une pompe de cale, on doit disposer une

sécurité sur le tuyautage de maniére a empécher, par-

suite d’une fausse manceuvre, Peau des cales de polluer
. les clreuits d’eau de réfrigération.

Lorsque la réfrigération des pisions est assurée 3
hulle, une pompe de graissage de caractéristiques
‘convenables peut #tre prise en considération comme
IPun des moyens; dans les mémes conditions gque ci-dessus.

4. Le paragraphe 3 de Particle 8.08 est modifié comme suit :

3. Si linstallation propulsive comporte delix machmes A

mbustion - Interne, chacune d'elles conduisant son

g:opre moyen de pompage pour réfrigération, if peut

éire considéré gue les prescriptions qui précédent sont

satisfaisantes lorsque l1a pompe de chaque machine peut;

4 Vaide de branchements convenables, permettre

4 Dinstallation propulsive d’assurer aux navires les

conditions de navigation mentionnées au paragraphe 1

du présent -article ou lorsquil est possible dassurer ces
conditions -avec un seul moteur en fonctionnement.

8. Le paragraphe 4 de Partlcle 3.06 est modiflé comme suit:
. 4: L'ean de mer utilisée dans une installation de réfrigéra-

tion doit pouvoir &tre puisée a4 la mer par une prise
d’eay basse suffisamment immergée en toutes circons- -

tances normales. Cette prise d'eau, qui doit étre pro-
tégés par une crépine, peut &tre commune avec une
prise des antres .circnits d’eau de mer du navire sous
réserve qu’elle permette d’assurer un déhit suffisant
pour les services intéressés. et une marche normale,
& pleine puissance, de l'appareil propulsif.

&. Les prescriptions du paragraphe 7 de Varticle 3.06 ne sont pas
applicables aux tavires visés au présent titre.

7. Le paragraphe 4 de l'article 3.07 est modifié comme sult ¢

o 4. Si ‘1a réfrigération d’une machine & eombustion interhe

se fait par lintermédiaire d’eau douce, il n'esi pas
exigé de moyen de pompage de secours sur le eircuit
d’eau douce, sous-réserve que le fonctionnement de la
machine puisse étre assuréd dans les conditions définies
au paragraphe 1 du présent article, & Vaide d’eau de
mer propre, fournie soit par Yun des moyens de
pompage du eircuit d’eau de mer de réfrigération, soit
par toute autre.pompe du. service du hord, sans gue
se trouvent compromis les sérvices essentiels du navire;
les moyens de pompage de I'eau de mer de réfrigération
utilisee pour le refroidissement de Peau douce, ou tout
autre fiuide intermédiaire, doivent, néanmoins, satisfaire
aux prescriptions de larticle 3.06.

8. Le paragraphe 5.1 de Particle 3.07 est complété comme suit :

Lorsgue la puissance effective du moteur de propul-
sion est inférieure & 150 kW, 1l n’est exigé qu'un seul
réservoir d’air alimenté .par un compresseur principal
et ‘par un compresseur de secours qui peut é&ire un
compresseur i bras,

Le compresseur principal est, dans ce cas, soit un

i compresseur attelé au moteur de prepulsion, soit
constitué par un dispositif permettant le prélévement
de Pair dans un cylindre de travail du moteur de
propulsion. :

Lorsqu'une telle disposition est réalisée, il est de plus
installé une bouteille d’air comprimé d'une capacité
suffisante pour assurer deux démarrages consécutifs du
moteur de propulsion en partant du moteur froid.

9. Le dermer alinéa du sous-paragraphe §.1 de Particte 3.07
est remplacé par . le suivant : i

Ces tuyauteries, ainsi que celles qui ‘sont disposées
entre les réservoirs d’alr et les machines qu’ils dessem
vent, doivent répondre aux prescriptions de ’article 3.04. .

Article 3.35. .

Installations partiéuuéres- au combustible liguide wutilizé
par Uappareil propulsif, les machines  ouxilicires
- et les appareils de sermtude

Sont applicahles aux navires .visées par le présent titre ies dispo-
sitions des articles 3.08 & 3.15 inclus sous réserve des modifications
et additions mentionnées ci-aprés : “

1. Le paragraphe 7 de Particle 3.09 est complété comme suit. :

La Commission régionale de sécurité peut autoriser l'utill
-sation de gattes mobiles disposées de fagon telle que le niveau
des égouttures qu’elies contiennent reste toujours facilement
visible, Les rebords des gattes sont d’une hauteur suffisante
- pour empécher les débordements dans les fonds des mouve-
ments du navire. La v1dange de ces gattes dolt pouvou' se faire
manuellement.

,2. La pompe de bourrage de secours prévue au- paragraphe 3-de

Iarticle 3.14 peut étre une pompeé 4 hbras adaptée,

Article 3.36.

Augiligires, équipements et accessoires
serpant ¢ la manceuvre.

Sont applicables aux navires visés par le Dprésent titre les
dispositions des articles 8.16 3 3.18 inclus sous réserve que la
vitesse de navigation dont il est gquestion au premier alinéa du
paragraphe § de Particle 3.17 soit celle mentionnée au paragraphe 1
de l'article 3.34.

Artiele 3.37.

Installations frigorifiques et auires installations
assurant certaing services du navire,

Sont applicables aux ‘navires visés par le présent iitre les dispo-
sitions des articles 3.19 & 3.24 inclus.

" Article $.38.

Epreuves, essais et visites.

* . Sont applicables aux navires visés par le présent titre les dispe-

sitions des articles 3.25 4 3.32 inclus,

1195
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Article_ 3.390.
Dérogations.

.

Le directeur des affaires maritimes, sur avis de la commission
régionale de sécurité, peut exempter d'une prescription gquelcongue
de la présente partie 'les navires visés par le présent titre s’il
a8t considéré gue cette preseription n’est ni raisonnable ni néces-
saire, compte ienu de la navigation pratiquée par ces navires.

TITRE Il

NAVIRES D'UNE LONGUEUR INFERIEURE A 12 METRES
DESTINES A UNE NAVIGATION EN ¥, 4 OU 5 CATEGORIE

Arglele 3.40,
Généralités.

1. Bur les navires pontés, le local des machines doit éire de

dimensions suffisantes pour permetire la surveillance, le bon

entretien et l'accessibilité des appareils et organes essentiels.

11 doit étre largement ventilé par ayu moins deux manches,

Pune amenant lalr frais et Pautre évacuant Pair vicié. La
manche amenant Uair frais doit déboucher suffisamment bas
" pour éviter I'aceumulation de gaz inflammables dans la partie
inférieure du- compariiment. La manche d&’évacuation dair
vicié doit déboucher i Vextérieur aussi loin gue possible de
Vaspiration d'air frais
Le ou les conduits d’admission d’air frais doivent aveir
une section totale équivalente & la sectlon des conduits
- d’évacuation d’air vicié. La section de ces coridults doit éire
en rapport avec le volume du local du. moteur,
En plus de ces dispositions, les navires dont le moteur brille
un combustible du premier groupe,. défini A Particle 3.42,
..doivent -dispeser d'un ventilateur d’un débit. suffisant pour
assurer, par, extraction, un renouvel}ement enfier de Pair dn
local du moteur en moins de cing minutes.
8i le moteur de ce ventilateur est électrique et nest pas

. du iype antl-déflagrant 11 doit &tre installé. & Pextérienr du .

.loeal /du moteur et du. conduit d’aspiration 2 ce- local.
Toutes précautions dolvent &tre prises pour gu’un contact
“éventuel entre. partles fixes et  parties mobiles du ventila-
teur ne produise pas d'dtincelles ou d'échauffement dangereux.
L’aspiration de ce ventilateur doit se faire h Yaide dun
" gonduit fixe.

‘L’allmentation du. moteur électnque du ventxlateur est 1nde '

pendante du circuit- de contact du moteur.
Des “consignes - prescrivant ‘la.mise en route du ventilateur
. -pendant au moins cing minutes avant foul démarrage du
moteur dolvent &tre affichées i proximité du poste de mise
- an marche du moteur, .
-Aucune -installation. & Ieu nu ne doit axister dans le Iocal
des machines. .
Lorsque  le moteur est conduit depuls le poste: de comman
. dement du navire, un témoin de pression @’huile de graissage
-at de olreulation d’esu de refroidissement doit &tre installé
b ce poste de commandement. -

$. Sur les navires nonpontés, si le moteur n'est pas placé dans

.un espace clos sous un abri,. il. est recouvert d'un. capot

démontable solidement assujetti et disposé de manidre A per-
meitre une ecirenlation &'air. Les organes d’allumage et les
prises d’air du moteur dolvent, en particulier, -étre mis & I’abri
des embruns.

: B Les moteurs. et appareils auxiliaires sont sohdement assujettis -

* & la structure du navire de fagon qu'aucun déplacement
préjudiciable & leur bon fonctionnement et 3 la sécurité du
personnel ne puisse se produire par suite des mouvements
‘du navire.

‘Des- dispositifs efficaces de pmtectlon contre les contacts
accidentels, tels que masques et mains courantes, sont placés
partout ol cela est nécessaire pour la séeurité du personnel

.4 Les moteurs & allumage électrique doivent &tre antiparasités.
Article 3.41.
Machines principales et leurs auxiliaires.

‘1 Lu machines pﬂncipales, les arbres, les propulseurs et les

diftérents appareils auxlliaires sont congus et construits d’une -
“nminiére adéquate, compte tenu du service que ces installa-.

tiohs assurent et des risques gu’elles peuvent comporter pour

le. personnel et le navire, dans le cas notamment d’élévation
- mecidentelle de pression ou de température, ou de fuites dan-
fsdreusos des. fluides utilisés
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3. Le renversement du sens de rotation du _bropt;lseu-r ou linver-
sion de sa poussée doivent pouvoir étre réalisés lorsque la puis-
sance du moteur de propuision est supérieure a4 5 kW.

3. Les eiements de linstaliation motrice, tels que. fuyaux d’échuppe
ment des moteurs, susceptibles d’étre portés a des températures-
pouvant présenter un danger par saite d'un contact, soit
le personnel, soit avec des fluides ou toute autrq mg re
inflammable, sont convenablement isolés et protegés Les gar-
nissages ne doivent pas pouvoir sxmblber d’hulle ni de
combustible.

Les tuyaux d’évacuation des gaz d’échapmmegt des\moteurs
doivent comporter un nombre minimum de' joints. .

Lorsqu’ll est fait usage de sections souplés dans le elrcuit
d’évacpation des gaz d’échappement des moteurs de propul-
sion et auxiliaires, 'installation doit répondre aux prescriptions
du deuxiéme alinéa du paragraphe 2 de larticle 3.04.

4. L’aspiration i la mer de la pompe de réfrigération” des machines-
doit se faire par une prise d'eau suffisamment lmmergée en
foutes circonstances normales. Cette prise d'eau doit éire pro-
tégée par une crépine,

5. Les moteurs & combustion interne doivent répondre aux pré.

- - scriptions, qui leur seraient applicables, des paragraphes 1
A 3 inclus de l'article  3.07.

6. Les carburateurs des moteurs a explc)sion sont munis d’un dl!
positif anti-retour de flamme.

Leurs époutturés doivent -étre recuelllies dans une cuvette .
spéciale, disposée sous Pappareil, recouverte d’une toile métal-
ligue coupe-flamme, Cetfte cuvette doit &tre amovible afin de
permettre de procéder facilement & la récupération des égout-

- tures. Un dispositif équivalent, permettant par exemple 'absorp-
tion du combustible de fagon efficace, peut étre admis,

T. Lorsque le lancement des moteurs’ 4 combustion interne est
effectué A lair comprimé contenu dans des réservoirs ou bou- -
teilles, les' prescriptions des paragraphes 5.1 de larticle 3.07

- et 8 de Particle 3.34 sont applicables,
Lorsque le lancement des moteurs est assuré électrlquement,
les prescriptions du paragraphe 5.2 de Particle 3.07 sont
applicables.

8. Un dispositif de sllencieux efficace doit &tre installé sur le
eircuit dévacuation des gaz d’échappement.
Un dispositif efficace doit étre installé dans le cireuit des
gaz d’échappement pour éviter toute entrée deau dans le .
moteur. B

‘9. Dans le cas ol il seralt prévi Pinstatlation d’appareils mnt.euru

d’un type spécial ou nouveau nen mentionnés A la présente
. réglementation, les plans et spécifications détaillés de ces
-appareilé. devront &tre soumis, au préalable, & I'examen de ll
commission régionale de sécurité.
Cette commission fixe, dans chague cas, les conditions aux-
queltes -doivent satigfaire les appareils et Vinstaliation:
Les moteurs & combustion interne ou & gxplosion utilisés
.dans ces installations dolvent, en principe, répondre aux
prescriptions du présent titre pour les machines analogues.

Article 3.42.

Installations particuliéres ou combustible lquide
- utilisé par Pdppareil propulsif.

1. Les combustibles liquides utilisés 3 bord des navires visés au
présent titre sont classés comme suit:
Premier groupe : combustibles liquides dont le point d’éclair
- est inférieur & 55 °C; .
Deuxiéme groupe : combustibles liquides dent te point d’éclur
est ‘égal ou supérieur & 5% °C. )

La valeur retenue pour la détermination du point d’éclalr
d’un combustible est celle qui est obtenue par application des
normes francaises en vigueur (vase clos)

2. Les combustibles liquides du premier groupe sont- toujours
stockss dans des réservoirs indépendants de la cogue, situés
en dehors du local du moteur dans un lien bien ventilé.

Le stockage des combustibles liquides du deuxi¢me groupe

n'eniraine pas de prescriptions partictﬂiérer toutefois, - en.

. eas d'utilisation des doubles fonds, ceux-ci dolvent étre isolés
par un cofferdam des autres compartiments.

3. Les réservolrs & combustible liquide dolvent &tre situés dans
un emplacement bien aéré éloigné des sources de’ chaleur ;-
ila ne doivent pas étre placés dans les emménagements. :

‘Lorsqu’un’ réservoir a combustible liquide est placé sous un-
pont, son orifice de remplissage est situé sur le pont et est
muni d’un bouchon de fermeture étanche efficace. L'étanchéité

. du ‘pont au passage du tuyautage de rempllmge doit étu
effectivement réalisée.
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* . Lorsque le remplissage d’un réservoir ‘4 combustible liquide
- ge -fait par gravité et que le dispositif est tel que le dégage-
- ment d’air se fasse & Pair libre autour du tuyau d’approvision-
-nement en combustible pendant I'opération, il n'est pas exigé
" d’autre dégagement d’air. La prise d’air du réservoir permet-
.. tant son -utilisation, lorsque le bouchon de fermeture est
.. assujetti doit déboucher A 1'air libre, en dehors de tout loecal.

Lorsque le remplissage d’un réservolr & combustible liquide
se fait par un ajutage se fixant de facon étanche sur lorifice

. de, remplissage, il. doit étre installé un tuyautage de dégage-

ment d'air dont le diamétre est au moins égal & celui du
tuyautage de remiplissage. Ce tuyautage de dégagement d’air
dolt déboucher & Yair libre, en dehors de tout iocal

Toutes précautions dolvent &tre prises dans linstallation des

- péservoirs & combustible liquide et de leurs accessoires pour
© #viter des entrées d’eau. dans le combustible,

- vée avant le montage 4. bord ou leur mise en service. Les.

‘L’étanchéité des réservoirs et double-fonds doit étre éprou-

réservoirs de grande eapacité s’étendant- sur toute la largeur
du_ navire doivent étre munis de chicanes ou cloisons antiroulis,

La fixation des réservoirs amovibles doit étre étudiée de
telle maniére gqu'aucun- désarmmage ne soit possibie en cours
de navigation.

. Les ‘matériaux des réservelrs peuvent 8tre le’ cuivre rouge,

" Je cupronickel, la.téle d’acier inoxydable ou non.

-Les réservoirs en plastique renforcé sont admis aux condi-
tions suivantes: ‘

' Les résines constituantes sont auto-extinguibles ;

"Toutes précautions sont prises lors de la mise en ceuvre pour
éviter les porosités pouvant provoguer des Infiltrations ou
suintements de combustible & travers les parois;

Des dispositions efficaces sont prévues pour éviter Paccumu-.

-lation @’électricité statique (mise & la masse des accessoires
‘métalliques et disposition de V'extrémité inférieure du tuyau

. de remplissage A 10 ¢m, au maxxmum du fond du réser-
voir notamment) ;

Quel .que soit le comhustlble emmagasiné les réservoirs en
plastique renforcé ne peuvent étre placés dans le compar-
timent moteur;. .

Si les double-fonds d’un navire en plasthue sont utilisés

. pour le stockage des combustibles du 2' groupe, les
parois et plafonds sont recouverts extérleurement d’une
-résine auto-extinguible ou. d’une peinture ignifuge.

L’étanchéité des réservoirs métalliques ne doivent pas dépen-

" dre de soudures A bas point de fuslon.

‘Les réservolrs contenant des combustibles du 2¢ groupe ne
doivent pas atre galvanisés intérieurement

Les véservoirs en ‘laiton ou en matériau thermo- p]astique sout

interdits,

© Le niveau da . combustible 4 Pintérieur des réservoirs doit

"pouvoir étre contrdlé rapidement et aisément. Si ce contrdle

ge fait 2 Paide d’une monture de niveau, celle-ci doit répondre
aux prescriptions de l'article 8.13.7 la concernant.

~¢. Les tuyauiages de combustible liquide sont en acier ou tout

auire matériau donnant satisfaction au mlnistre des trans—

_ports,

Toutetois;- _}e directeur des affaires maritimes peut, il
I'sstime indispensable, autoriser un emplol restreint de tuyaux

flexibles répondant aux prescriptions du paragraphe 4 de -

Yarticle 3.14.
Les tuyautages. de comhust.ible liquide sont fixés de fagon

_rigide et iprotégés partout ol cela est nécessaire.

Le nombre de joints dans la tuyauterie est réduit ag mini-

“mum et ¢es Jonctions sont toujours placées en des endroits-
- accessibles. L’étanchélté et la résistance du eireult ne doivent

pas 6ire. eompromlses par des soudures tendres.
A moins d’8tre dotés de protection spécialement étudiée, les

“eircuits de combustible liquida ne doivent pas surplomber des

parties chaudes.

5. Un robinet et une vanne . d’arrét, doit étre installé sur le tuyau-

tage de combustible au départ du réservoir. Ce robinet, ou sa -
‘gommanda, doit toujours &ire facilement et rapidement acces-
sible de Pextérieur du local du moteur.

Dans le eas d'installation de vannes élech-omunétiques au
départ du réserveir, celles-ci ne doivent pouvoir étre aiimen-
tées que lorsque le contact d’allumége du moteur est enclenché.

. La partie électrique de ce type de vanne doft dtre congue pour

éviter tout risque d'incendle ou d’explosion.

Lorsque alimentation en combustible est faite & 'aide d’une
pompe une dérogation peut éitre .admise pour linstallation
de la vanne d’arrét. Dans ce cas, le départ du fuyautage de
combnstible doit se faire par le haut du réservoir et tout risque
;1e siphonnage devra étre évité en cas de rupture de la cana-
lsation.

6. Un filtre, facilement démontable, est mstallé ‘avant le moteur
sur son circuit d’alimentation.

7. Des gattes métalligues ou en matériau jugé équivalent doivent
étre prévues pour recueillir les fuites de combustibles et d’huile
de graissage o elles risquent de se produire.

Elle peuvent étre constituées sur les navires de construction
métallique ou en plastique renforcé par la coque elleméme
convenablement disposée & cet effet. ]

Les rebords des gattes sont de hauteur suffisante pour empé
cher les débordements dans les fonds lors des mouvements
du navire.

Article 3.43.
Installations pour la manctuvre,

Tout navire doit étre pourvu d'accessoires lul permettant, le cas
. échéant, de recevoir assisiance.

Article 3.44.
Installation de cuisine et de chauffage aux gaz de pétrole liquéfiés,

Soni applicables aux navires -&otés d’une installation de cuisine
ou de chauffage aux gaz de pétrole liguéfiés les prescriptions des
articles 3.20 & 3.22 inclus.

Articlé 3.45.-
Epreuves, essais el visites,

1. Les prescriptions du présent article relaiif aux épreuves, essals
et visites que doivent subir certains éléments de machines,
aceessoires, tuyauteries, visés dans®les articles qui,précédent,
peuvent sappliquer sur décision du directeur des affaires mari-
times, aprés avis de la commission régionale de sécurité, & tous
autres éléments de machines, . accessoires, éléments de tuyau-
teries dont la défaillance éventuelle seraii de nature # mettre
en cause la sécurité du navire et celle des personnes se trou
vant & bord.

2. Les réservoirs et bouteilles d’air comprlmé doivent étre éprous
vés sous une pression égale a 1,5 fols la pression du timbre.
Cette épreuve peut étre effectuée avant montage a bord.

Les conduits, tuyauteries principales et auxillaires pour air
comprimé, ainsi que leurs accessoires tels que sectionnements,
doivent 8tre éprouvés, avant leur montage 3 bord, sous une
pmssmn égale & deux fois celie 2 laquelle ils peuvent étre sou-
mis dans toutes les circonstances normales d’exploitation. Aprés
montage & bord, les’ tuyautemes susvisées doivent subir une.
épreuve sous une pression au moins egale a la pression de
service.

3. Les tuyauteries’ de mouvement de combustible liguide doivent
subir, aprés montage & bord, une épreuve sous une Ppression
au moins égale 4 3,5 bars.

4. Les éléments de machines sont, en pnnclpe, éprouvés dans les
conditions fixées par Variicte 3.27.

5. Les épreuves dont il est question au paragraphe 4 ci-dessus dok
vent étre sanctionnées par un certificat établi, soit par le
constructeur, soit par une société de classification agréée.

.A la mise en service dix navire, un essai de ‘bon fonectionnae
ment au port, puls en route libre, peut étre exigéd. L’exécution
de cet essai est exigé lorsque larmateur ne peut produire le
certificat sanctionnant les é&preuves dont- il est question
ci-dessus.

A la suite de fravaux hnportanr.s ces essais peuvent tre

" & nouveail exigés.

L’essal en route libre devra permettre de s’assurer du bon
fonctionnement des installations i Ia puissance maximale d'uti-
lisation pouvant étre développée par le moteur. La durée de
cet essai ne devra pas &tre inférieure & deux heures.

Un essai d'une durée d'une demi-heurs, A une puissaneo
supériaure de 10 p. 100 a celle d'utilisation, peut étre. exige,

8. Les visites sont effectuées conformément aux prescriptions
applicables des articles 3.29 & 3.32 inclus.
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CHAPITRE 1V
PROTECTION CONTRE LINCENDIE

TITRE I
DEFINITIONS ET DISPOSITIONS GENERALES

Article 4.01.
Définitions.

1. Un local de sécurité est un local contenant une installation
telle gque les appareils radioélectriques ou les instruments
principaux de navigation, ou les, orgunes de commande et de
contrdle. 4 distance - des apparenls essontiels du bord.

3. Leg loeaux habités sont les locaux affeclés de facon habituelle
A Pusage des personnes présentes & bord

8. Les locaux de’ service comprennent les cuisines, buanderies,
offices, cambuses, soutes & vivres réfrigérées, lampisterie, maga-
#ins A peinture et locaux similaires. .

4. Les locaux A marchandises sont tous les locaux utilisés pour les
" marchandises: ainsi gue les lambours et accés de ces locaux.

8. Les locaux de catégorie spéciale comprennent les locaux fermés,
situés au-dessus ou au-dessous du pont de {vanc-hord, qui ont
été concus pour le transport des véhicules autpmobiles ayant
dans leur réservoir le carburant nécessaire & leur propulsion,
auxquels les véhicules oni accés et d'olt ils peavent sortir
avec conducteur et éventuellement passagers.

8. Les locaux de machines sont. les locaux contenant Pappareil
propulslf, les machines auxiliaires, les machines frigorifigues,
Pappareil 4 gouverner, les soutes & combustible et leurs coffer-

~ dams ainsi que les locaux similaires et les lnmbours et acces‘

" de ces locaux.
Article 4,02.

.- Prévention contre Pincendie.
1. 11 ne doit pas. &tre utilisé¢ de peintures. vernls et aulres sub-
stances A base de nitrocellulose ou produils trés inflammabiles,

8. Des précauruons sont prises pour éviter que des matidres com-
bustibles pulssent enirer en contact avec des elelnents noitds
X température: élevée. En particulier:

2.1. Des disposilions sont prisés pour que des étincelles ou
fammes provenant des conduits de tumée iels que
‘ceux des .appareils de cuisine ou de chaulfage ne
puissent pénétrer dans les conduils  de wventllation.
2.2. Des dispositions sont adoptées pour isoler les locaux
4 marchandises, soutes & combustible, locaux de sécu-
rité, locaux habités et locaux de service de parols
portées & haule tempdrature telies que celles des
chaudiéres, conduits de fumée, Lluvaux d'échappe-

ment. Les conduits de fumée et tuyaux d’échappement

sont, en particulier, convenablement isolés lorsqu'ils
traversent des éléments. en bois.

‘2.3, Les appareils 2 flamme nue ou & résisiance non pro-
tégée sont interdits pour I'éclairage et le chauffage
des locaux, '

2.4, Les radiateurs glectrigues dolvent répondre aux pres-
criptions de Particle 5.17 du chapitre 3.

3. Les matériaux dont les caractéristiques sont facilemeni affectées
par la chaleur ne doivent pas étre utilisés pour les dalots et
décharges sur bordé aboutissant prés de la flottaison ainsi
que pour les accessolres dont la destructlon en cas d’incendie

, eréerait des dangers d’envahissement.

4. Les tuyautages d’huile ou de combustible liéuid’e sont en maté-
‘riaux autorisés compfe tenu du risque d'incendie.

§. Les tuyaux de dégagement d’alr des soutes et caisses contenant
des combustibles liguides doivent étre munis d'un éeran pare

“flamme efficace pouvant &tre facilement nettoyé et qui ne-

do!t pas réduire de fagon sppréclable Ia section utile du déga-
gement d’air, )

- 8. La ventilation mécanique des locaux de catégorie spéciale, des
Jocaux & marchandises gui contiennent des véhicules automo-
biles ayant dans leur réservoir le carburant destiné A assurer
leur propulsion et des locaux de machines lorsqueclle existe
doif pouvoir éire arrdtée d'un poinl alsément accessible ot
repéré situé en dehors de ces locaux.

7. Les manches de ventiiation desservant les locaux 3 marchan-
dises, les jocaux de calégorie spéelale et locaux de machines
sont pourvues & leur partie supérieure de moaens d'obturation
incombustible,

8. Les aulres ouvertures des locaux de machmes doivent pouveir
étre obturées de l'exiérienr de ces locaux.

#. Pour les navires d'une longueur égale ou supérieure & 25 meétres,
les cioisons d'entourage de locaux teis gque les magssing 2
peinture, lampisterie, cuisines sont en régle géfdrale, en acier,
Des atténuations & cette régle peuvent &fre admises peour les
navires consiruits en bois.’

10. Dans le cas des navires-citernes, les dispositlons partlculiéres
relatives a Ia protection contre Pincendie & bord des navires-
citernes d’une jauge bruie égale ou supérieure a 300 tonneaux
doivent étre appliquées.

Artlele 4.08.
Eictinction par eau sous pression,

1. Tout réseau d’eau sous pression, dont l'installation est prévue
en applicaiion du présent chapitre, est constitué par un tuyau-
tuge alimenté par une ou plusieurs pompes et desservant
des lunces par l'intermédlaire de bouclies et de manches. '

2. Pompses dlincendie’;

2.1, Sauf s'il en est disposé autrement dans le présent cha.
pitre, les pompes d’incendie sont entrainées mécani-
quement par des mateurs indépendants des machines
de propulsion.

2.2, Les pompes sanliaires, pompes de ballast et d’agséche-
ment ainst gue les pompes de service général peuvent
atre consldérées comme pompes dincendies, 4 condi-
{ion qu’elies ne soient pas normalement wiilisdes pour
aspirer du combustible liguide et aue, st elles sont
occasionneliement ulilisées pour ce service, elles soient
munies de dispositifs converables de permutalion.

2.3, Les pompes d'incendie sonl muniss de soupapes de siretd
§i eiles sont susceptibles de refouler a une pression
supérieure a ceile pour laquelle je tuvautage et ses
accessoires vnt élé calculés et éprouvés,

2.4. Chaque pompe dincendie entrainée mécaniquement doits
lorsque son “installation est prévue par le present
chapitre, étve asseys pulsadnte pour fournir en régime
Incendie ot & la pression spécifiée au paragraphe 3.2
du préseni article, un déblt d'eau au molns égal aux
deux tiers du débit réglementaire d’une pompe d'assé.
chement répondant aux preseriptions de l’artlcle 2.23,

8. Résean @Incendie :

3.1, Les diameétres du réseau d'incendie sont déterminéds de
facon & permettre Yutilisalion efficace du débii total
d'une pompe d’incendie.

3.2, Lorsqu'une pompe d’incendie débite la qguantité d'eau
fixée par lalinéa 3.1 ci-dessus 'dans des bouchés
d'incendie contigués guelcongues, une pression daun
moins 2 bars dolt étre maintenue aux bouches d'incen-
die intéressées. .

3.3, La disposilion dn réseau d’incendie dolt étre telie qui!‘
so0it en mesure de fournir de l'eau immédiatement,
gque ce soit en le maintenant sous pression ou en pré-
voyvant une commande i distance des pompes d'incen-
die. Ces commandes doivent étre faciles & manceuvrer

- et daccés aisé.

4. Tuyaux et bouches d'incendie :

4.1. Le nombre et la répartition des bouches d'incendie
sont tels qu'un jet d’eau au moins puisse atteindre
un point quelcongue du navire normalement accessible
4 Iéguipage en cours de navlgation ainsi gue sur tout
point des locaux & . marchandises et des locaux de
catégorie spéciale lorsque ceux-ci sont vides.

4.2. Les tuyaux et bouches d'incendie sont disposés de
maniére gue ies manches puisseht s’y adapter facile-
ment. Sur les navires susceptibles de transporter des
eargaisons en poniée, 'emplacement des bouches d’in-
cendie est tel gue leur accés soit toujours facile et
les tuyaux doivent &ire, dans toufe la mesure du
possible, installés de maniére i ne pas risquer d'étre
endommagés par lesdites cargaisons.

4.3. Pes robinets ou soupapes sont disposés sur les tuyau-
tages de maniére qu'une quelcongue des manches .
puisse étre débranchée pendant que ies pompes sont
en marche et continuent & alimenter des manches
branchées sur les autres bouches d'incendie.
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4.4, I! ne doit pas &tre uunusé pour les fuyaux d'incendie
des matériaux dont les propriélés sont facilement
altérées par la chaleur 4 moins qu'ils ne solent conve-
nablement protégés.

8. Manches et lances:

3.

4.

6.

5.1. Les manches d'incendie sont constitudes de maté-
riaux aulorisdés, Leur longueur ne doit pas dépasser
20 métres. Elle ne doit pas non plus dépasser la moi-

tié de la longueur du navire sans qu’il seoit toufe- .

fois exigé qu’eiles aient une longueur inférieure a
10 meétres.

Les manches sont pourvues des raccords et acces-
s0ires nécessaires.

5.2. Dans les locaux habités, locaux de service et locaux
de machines, des navires dont la longueur est égale
ou supérieure a 26 mélres, une manche d’incendije
est prévue pour chaque -bouche d’incendie installée
en application du présent ariicle et lui est raccordée
en permanence. Sur les ponts exposés, i1 n'est pas
exigé qu’d chaque houche corresponde une manche
mais le nombre des manchas qui y est instalié doit
étre suffisant pour que, dans la zone considérée, le
jet- prescrit, en application du présent article, puisse
étre fourni en toutes circonstances.

5.3, Les manches d’incendie et leurs accessoires sont cons-
tamment maintenus en état de servir, Les manches
ne doivent étre utilisées que pour lextinction des
incendies ou pour l'essai des systémes d’incendie
lors des exercices et visites des installations.

$.4. Le diameétre des ajutages des lances (jet plein) n’est
pas inférieur 2 12 mm pour les navires dont la
longueur est égale ou supérieure a 256 métres et
4 10 mm pour les aitres navires,

8.3, Toutes les lances sont munies d’'un dispoesi*f permettant
Yarrét du jet.

Les robinets d’incendie,. les manches, les lances ei ies raccords

visés par le présent article doivent répondre aux normes
franca:ses retenues. par le ministre des transports aprés avis
de la commission centrale de sécurité,

Article 4.04.

Extincteurs d’incendie,

Les extincteurs d'incendie installés & bord doivent étre d'un.

type app'roprie’ au risque 4 combattre.

Les extincteurs portatifs & mousse ont une capacité comprise

entre 9 et 135 litres. Pour les navires de Jongueur inférieure
& 26 meires, la-capacité minimale peut étre de 8 litres.

Pour les exiincteurs d'autres types, les équivalences’ avee
les extincteurs 2 mousse soni définies par un arrété du
ministre des transporis.

Le nombre des marques d'extincteurs portatifs 4 hord d'un

navire doit étre aussi réduit gque possible.

Les extincteurs contenant des produits hallegénés ou des pro-

dults toxiques tels que le bromure de méthyle et le tétra-
chlorure de carbone sont interdits.

L'un des exiincteurs destinés A étre employés dans un local

déterminé doit étre placé prées de lenirée de ce local,

L'arrété mentionné au paragraphe 2 ci-dessus définit également

les conditions d’approbation des extincteurs ainsi que les
régles de construction, didentification, de contrdle, de char-
gement et d’essals périodiques qui  sont applicables 4 ces
appareils. Il fixe également les régles relatives au choix des
types, au nombre et & la répartition des extincteurs de réserve
ou- des charges de rechange.

Article 4.05.

Extinction d*incendie par gaz inerte.

'

1. Les tuyautages fixes nécessaires pour amener le gaz sont munis

dorganes de septionnement tels que soupapes disposés de
manidre & éire facilement accessibles et & ne pas étre
rendus rapiderment inutilisables en cas d’incendie. Ces organes
de seciionnement portent les indications nécessaires pour
‘définir les locaux desservis par les tuyautages sur lesquels ils
sont placés. Toutes dispositions utiles sont prises pour que
du gaz ne puise étre envoyé par inadvertance dans un lecal
quelconque.

Un signal sonore doit permettre d'avertir de Il’envel de
gez inerte dans tout local ol du personnel peut éire appelé
k. travailler.

2. Les tuyautages sont disposés de maniére i assurer une répar-

tition efficace du gaz Inerte.

En cas d’emploi de gaz inerte dans des locaux de machines,
les arrivées de gaz sont disposées dans la partie haute ef
‘"dans la partie basse des locaux.

Des précautions sont prises pour éviter de. metire en sup
pression nolable les locaux desservis.

Pour les soutes 4 combusiible, le tuyautage de distribution
est disposé de maniére i répartir le gaz sur toute la surface
du combustible.

l Lorsque le gaz carbonique est l'agent extincteur prévu pour

les locaux & marchandises, la quantité de gaz distribuée par
le tuyautage doit correspondre & un volume de gaz, & la
pression atmosphérique, égal 4 30 p. 100 au moins du volume
brut du plus grand des locaux & marchandises susceptibles
d’éire clos au moyen de fermetures suffisamment efficaces
coalre le passage de gaz.

4. Lorsque le gaz carbonique est l'agent extincteur prévu pour

des locaux contenant des chaudiéres, des moteurs i combustion
interne, la quantité de gaz distrihuée par le tuyaulage doit
eorrespondre & un volume de gaz, 4 la pression atmospheriquc,
au moins egal au plus grand des deux volumes suivants :

4.1, 40 p. 100 du volume Dhrut du local le plus vaste,
volume qul doit comprendre le tambour juaqu'au
nivedu ou la surface horizontale du tambour est au
plus égale a 4 p. 100 de la surface horlzontale
maximale du local considéré.-

4.2, 85 p. 100 du volume entier du local le plus vaste y
compris le tamhour.

Lorsque deux ou plusieurs locaux ‘contenant des
chaudiéres ou des moteurs 4 combustion interne ne
sont pas complétement séparés les uns des autres,
Y'ensemble constitué par ces locaux doit, pour FPappH-
cation de ce qui précéde, étre considéré comme un
seul local,

5. Lorsque le gaz carbonique est l'agent extincteur Prévu pour

¥. Pour Yapplication du présent article et lorsqu'il est fait usage

“les soutes i combusiible, la quantité de gaz distribué par le
tuyautage doit correspondre & un volume de gaz, 4 la pression
atmosphérique, égal 4 30 p. 100 au moins du volume brut
de la plus grande soute.

Lorsque le gaz carbonique est l'agent extincteur prévu & Ja

fois pour pilusieurs calégories de locaux tlocaux & marchan.
dises, locaux de machines, soutes & combustible), il n'est pas
nécessaire que la quantité de gaz soit supérieure i celle
requise pour la protection du local exigeant le plus grand
volume de gaz, 4 la pression atmosphérique, en application
des paragraphes 3, 4 et 5 ci.dessus, que celui-ti soit um
local & marchandises, un local de machines ou une soute &
eombustible. . .

de pgaz carbonique comme gaz inerte, le poids de ce gas
est calculé sur la base de 1,78 kg par meétre cube de gaz
(0,56 meétre cube par kilogramme).

8. En cas demploi de gaz inerte pour les locaux de machines,

10.

11.

T 12,

le tuyautage doit étre tfel qu’il puisse amener 856 p. 100
-du gaz en moins de deux minutes.

. 9. Tout organe de sectionnement de Yinstallation de gaz inerts,

méme 5'il comporte un dispositif de manceuvre A dislance,
doit pouvoeir éire manemuvré sur place. Le fonctionnement de

ces dispositifs ou organes de” manceuvre a distance et sur-

place doit étre vérifié périodiquement,

ainsi que le poids
des bouteilles. '

Lorsqu’il est prévu un générateur de gaz pour fournir du gax

inerte dans une installation fixe d’'extinction par gaz inerte

dans les locaux & marchandises, ce générateur doit #étre
capable pendant 72 heures de produire par heure un volume
de gaz, 2 la pression atmosphérique, au moins égal & 25 p. 100
du volume brut du plus grand local protégé de cette facon,

Les batteries de houteilles & gaz inerte et les générateurs de
gaz inerte prévus pour les installations fixes de ‘luite contre
Vincendié ne doivent pas #tre installiés 4 l'avant de la cloison
d’abordage. R

Les conditions d’installation de tout dispesitif d’extinction
par gaz inerte, ainsi que les .moyens de renouvellement de
Patmosphére du local intéressé aprés extinction, deivent: éire
soimis 4 la commission régionale de sécurité,

. En cas d’emplot de gaz carbonique, les conditions de construe

tion et de surveillance en service des bouteilles sont fixées par
un arrété du ministre des transports.
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Article 4.08,
Extinetion par mousse.
1. Tout dispositlf fixe d’extinction 2 mousse doit pouveir fournir

par Vinlermédiaire de diffuseurs fixes, en moins de c¢ing
minutes, une quantité de mousse suffisante pour recouvrir

sur une épaisseur de quinze centimétres la plus grande sur-.

face isolée sur lagueile le combustible est susceptible de se
répandre ; ils doit pouvelr, en oulre, fournir de la mousse
capable d’éteindre les feux d’hydrocarbures.
. "Une installatian fixe de tuyautages, de rohinets et de sou-
papes de contrdle altant jusqu’aux diffuseurs appropriés doit
étre prévue pour répartir ja mousse de fagon efficace. Cette
installation doit permettre de diriger, de manitre efficace,
la mousse sur les principaux endroits des locaux proiégés ou
un indendie risque de se déclarer.

Le taux d’expansion de la mousse de doit pas dépasser 12,

sauf disposilions particuliéres acceptées par le minlstre des

transports.

2. Les organes de commande du dispesitif doivent étre d’un acecés
factle at d’'un fonctionnement simple. 1ls doivent étre groupés
en des endroits awssi peu nombreux que possible et ne ris-
quant pas d’éire isolés par un incendie qui se déclarerait dans
le local a protéger.

~
/

Agtlele 4.07.
Dispositif fize d'extinctlion & mousse & haute expansion.

1. Tout disposltlf fixe & mousse: & haute expansion -doit pouvoir
projeter rapidement, & travers des orifices de décharge fixes,

une quantité de mousse suffisante pour remplir le plus grand

des locaux protégés a ralson d'au moins 1,50 meétire d'épais-
seur par minute.

La quantité d’émulseur disponible doit permetire de pro-
duire un voiume de mousse égai A cing fois le volume du plus
grand des locaux protégés.

Le degré d’expansion de la mousse ne doit pas dépasser 1.000.

Le ministre des transports peut autoriser des dispositifs et -

des débits équivalents lersqu’il est établi qu’une protectxon
équivalente est ainsi assurée.

8. Les conduits qui aménent ‘la mousse, les prises d’air du géné.
rateur de mousse et le nombre des appareils de production de
mousse doivent, de l'avis du directeur des affaires maritimes,
permeitre une production et une répartition efticace de la
mousse.

3. La disposition de la tuyauterie de décharge du générateur de
mousse doit étre telle que les appareils de production de
mousse ne puissent pas étre endommagés par un lncendle
qui se déclarerait dans le local protégé.

¢. Lo générateur de mousse, les sources d'énergie, le liquide émul-

seur et les organes de commande du dispositif doivent étre

d'un acoés facile et d’un fonctionnement simpie. Ils doivent

étre groupés en des endroits aussi peu nombreux queé possible

- qui ne risquent pas d'éire isolés par un incendie qui se décla-
rerait dans le local protégé. y

+$; Un arrété du ministre des transports définit les régles auxquelles
doit répondre une installation fixe d'extinction de Pincendie
par mousse A haute expansion,

Article 4.08.

-Dispositif fize d'extinction de Uincendie per. projection d'eau
diffusée sous pression dans les locaux de machines.

1. Tout dispositif de projection d'eau diffusée sous pression dans
les locaux contenant des chaudi¢res ou des moteurs 4 combus-
tion interne doit &tre muni de jets diffuseurs d'un type
approuvé. '

8. Le nombre et la disposition des jets diffuseurs doivent étre
jugés satisfaisants par le direcleur des affaires maritimes. Ils
doivent assurer une - répartition moyenne efficace de leau
4 raison d'au moins 5 litres par métre carré et par minute
dans les locaux & protéger. Lorsque des débits supérieurs sont
jugés nécessairey, ils doivent satisfaire aux prescr:phons du
directeur des afi alres matitimes,

Des diffuseurs doivent étre instaliés au-dessus du plafond de
bailast, des soutes et calsses & combustibie liquide, des sur-
faces ' sur lesquelles du combustible. liquide est susceptible

" de se répandre et des autres emplacements ou existe un risque

. notable d'incendie, Les plans de répartition de ces diffuseurs

. sont soumis & lexamen de la commission régionale de
séourité, :

3. L’installation- peut étre divisée en secuions dont Talimentafion
est ‘assurée a partir d’organes de sectionnement pouvant élre
manceuvrés 3 partir d’emplacements facilement accessibles
situés en dehors des locaux 3 protéger et qui ne risquent pas
de se trouver rapidement isolés par un commencement  d'in-
cendie se déclarant dans le local & protéger.

4. L’installation est mainlenue chargée & la pression nécessaire et
la pompe qui l'alimenie en eau est mise en marche auioma-
tiquement dés qu’une chuile de pression survient dans Pins
tailation.

3. La pompe doit permetire d’alimenter simuttanément a la pression
nécessaire touies les seclions du disposilif de Pun gquelcongue
des locaux a protéger. La pompe et ses moyens de commande
sont situés i l'extérieur du ou des locaux & protéger. L’instal-
lation ne doit pas pouvoir étre mise hors d’éiat de fonctlonner
par un incendie se déclarant ddnb I'un des locaux gu’elle doit
protéger,

8. La pompe peut éire enirainée par un moteur indépendant &
combuslion inferne. Si, par conlre, elle fonctionne gréice 3
P’énergie fournie par la génératrice de secours, cetle géné
ratrice doit se meitre en marche aulomatiquement en cas de
défaillance de *la source principale d’énergie électrique de
sorte que I'énergie nécessaire 4 la pompe dont il est gueslion
au pacagraphe 5§ ci-dessus . soit immédiatement disponible,
Lorsque Ja pompe est entrainée par um moteur indépendant &
combuslion interne, celui-¢ci doit éfre situé de maniére qu’un
incendie dans lespace protégé n'en compromette pas 'alimen-
tation en air.

7. Des précautions sont prises pour éviter que les orifices des
jels diffuseurs ne soitent obturés par les impuretés conlenues
dans eau ou par suile de corrosion des.tuyautages, des dif-
fuseurs, des organes de sectionnement ou de la pompe.

Article 4.09.

!

Dispositif fize d’extinction de Dincendie par projection d'eau
diffusée sous pression dans les locanux de catégorie spéciale.

1. Les jets. diffuseurs doivent &tre d’un type approprié a orifice
unique. Ils sont disposés de maniére a réparlir efficacement
Yeau dans les espaces a protéger. A cette fin, le systéme doit
pouveir débiter au moins 3,5 litres d'eau par métre carré
et par minute dans les locaux avant une hauteur égale ou
inférieure a 2,5 metres et 5. litres par métre carré et par
minute dans les locaux ayant une hauteur supérieure.

2. La pression de l'eau doit étre suffisante pour permettre une
répartition uniforme.

3. Le dispositif doit normalement protéger le pont des voitures
sur toute sa largeur et peut étre divisé en sections d’au moins
20 meétres. Toutefois, lorsque le local du pont des voitures
est divisé par des cloisonnements longitudinaux en acier ou
matériau équivalent formant des cages d’escallers, ete., on peut
rédiive la largeur des sections en propmtmn

4. Les organes de sectionnement de l’mstailatmn doivent étre silués
en un endroit facilement accessible situé 3 proximité mais &
Pextérieur du local 4 protéger et qui. ne risque pas de se
trouver rapidement isolé par un incendie se déciarani dans
le local &4 protéger.

II sera prévu un acceés direct aux organes de sectionnement
A partlr du local des voitures ainsi que de l'exteneur de ce
local.

Le local ot se trouvent les organes de sectionnement doit
stre convenablemefdt aéré.

5. L’alimentation en eau de linstallation doit se faire au mayen
d’une ou plusieurs pompes, distinctes des pompes d’incendie
réglementaires. Une alimentation doit également é&tre prévue
a partir du cellecteur principal d'incendie; elle comporte une
soupape verrouillable de non-retour qui empéche 'eau de
refluer dans le collecteur principal dincendie. -

6. La ou les pompes principales doivent pouvoir, & iout moment,
alunenter en eau, & la pression exigée, tous les jets diffu-
seurs des ponts des voitures ou deux sections au moins,

7. La ou les pompes principales doivent pouvair &tre mises an
marche au moyen d’une commande & distance (qui peut &tre
mancetivrée A la main) de l'endroit oll se trouvent les organes
de sectionnement.
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TITRE I

'REPARTITION DES APPAREILS ET DISPOSITIFS: D'EXTINCTION

Article 4,10,
Navires effectuant une navigation de 1™ ou de P catégorie.

1. 1l doit exister & bord un résean d’incendie répondant aux condk
tlons de Yarticle 4.03.

2. Le réseau d'incendie est- allmenté par-au moins une pompe
entrainée mécaniquement.

5. 81 la pompe visée au paragraphe 2 est située dans le local des

. machines, il est prévuy, en dehors’ de ce local, une pompe de
secours. :

Sila longueur du navire est égale ou supérieure a 35 meétres,
cette pompe de secours est une pompe autonome entrainée
mécaniqguement et répondant aux ‘conditions fixées par lar-

 ticle 4.08; ceite pompe peut, toutefoxs, étre une pompe
-mobhile,

8i la longueur du navire est inférieure A 35 métres, cette
pompe de secours peut étre une pompe & bras compor-
tant une agpiration permanente 4 la mer et disposée de fagon

. tella qu’il soit possible d'atteindre par un jet tout point: du
navire i Il'aide d'une manche et d’une lance comportant un
ajutage (jet plein) de 7 mm de diamétre. ‘

4. La pompe de sécours visée au paragraphe 3 du présent article
peut ne pas 8&ire prévue s'll est installé, pour le local des

moteurs, un systéme fixe d’extinction répondant aux preserip- .

tions des articles 4.05 & 4.09, dont le fonctionnement est
indépendant de la pompe mentionnée au paragraphe 2 sl elle
est installée dans la machine

8. I est prévu. & bord, outre la manche et la lance visées au
paragraphe 7 du présent article, au moins deux manches dvec
lance si-la longueur du navire est inférieure & 25 meétres et
au moins trois ‘manches avec lance si la longueur du navire
eat égale ou supérieure 4 25 meétres.

8. Lorsque des locaux: 4 marchandises contiennent des véhicules
automobiles ayant dans leur réservoir le carburant destiné &
assurer leur propuision, il est installé dans ces locaux une
jnstallation fixe d’extinction par gaz inerie répondant aux pres-
criptions des artleles 4.05 & 4.09, sous réserve que si lagent
extincteur est le gaz carbonique, la quantité de gaz disponible,
4 la pression atmosphérique, suffise pour libérer un volume
de gaz égal 4 45 p, 100 au moins du volume brut du plus grand
des locaux & marchandises de ce type pouvant étre rendu
étanche aux gaz.

Le directeur des affaires. maritimes peut autoriser l’instal-
lation de tout autre dispositif d’extinction & gaz ou 4 mousse
& haute expansion pourvu qu’il assure une protection équi-
- vatente.

Y. Dans le local contenant les moteurs de propu_lsion, il est ins-
tallé:’

7.1. Une bouche d’i,ncend.le rellée en permanence & une
manche équipée d'une lance i eau diffusée d'un
modéle adapté & la lutte contre les feux d’hydrocar
bures.

T.2. Un récipient contenant un matériau pulvérulent tel que
du sable ou de la sciure de bois impregnée de soude
et une pelle,

7.3, Deux extincteurs portatifs d’un type adapté & 1a lutte
contre les feux d’hydrocarbures.

7.4. Un extincteur mobile 4 mousse de 45 litres ou équi-
valent. Si la .longueur du navire est inférieure &
25 métres, cet extineteur peut &tre remplacé par
un extineteur portatif supplémentaire. :

8. 8 1e loeal contenant les moteurs- de propulsion contient égale:
- ment une ou plusieurs chaudiéres alimentées au combustible
liquide, i1 est installé en. outre:
8.1. Une instaliation fixe d’extinction répondaut aux. condi-
tions des articles 4.03 2 4.00.
Pour les navires d'une longueur. inférieute &
95 métres, cette installation peut étre remplacée par
un extincteur portatif supplémentaire.
8.2. Des extineteurs portatifs supplémentnires EY raiaon de
un par brﬁleur

A

9. Des extincteurs portatifs. sont répartis en nompre convenable
dans les autres locaux du navire, notamment au voisinage
immeédiat des locaux contenant des matiéres dangereuses ou .
Inflammables, 11 doit y avoir, pour l'ensemble.des locaux "habi
tés et locaux de service, au moins trols extincteurs si la lon-
gueur du navire est égale ou supérieure & 25 métres et
au moins deux extincteurs si la longueur est inférieure &
25 maeires,

Article 4.11.
~ Navires dont la longueur est égale ou supérieure
4 25 métres qui effectuent une navigation de 3, 4, ou 5* catégorie,

1. Les dispositions de l’article 4.10 sont applicables aux navires
dont la longueur est égale ou supérieure i 23 métres
. qui effectuent une navigation de 3, 4 ou 5' catégorie,

2. Toutefois, la pompe d'incendie visée par le paragraphe 2 da
Iartiele précité peut étre entrainéde par les machines de pro-
pitlsion Sur les navires d’une longyeur inférieure & 35 meétres.

Article 4.12.

Navires dont la longueur est inférieure & 25 métres
qui effectuent wune navigation de 3, 4 ou 5 catdgorie.

“t, I doit &tre prévu, en dehors des locaux de machines, une
pompe & bras comportant une aspiration permanente 4 la mer
et disposée de fagon telle qu’il soit possible d’atteindre par
un jet tout point du navire a Paide d’'une manche et dune
lance. Le diamétre de Yajutage n'est pas inférieur. 4 7 mm.

La pompe & bras dont i} est question ci-dessus peut étre
branchée sur un dispositif d’extinction d'incendie par mousse
“dont le taux d’expansion ne doit pas dépasser 12.

Le dispositif en question doit étre constitué de tuyautages
fixes dans le local des machines et comporter en plus une
manche avec lance génératrice A mousse. II doit &tre établi a
la satisfaction de la commission régionale de sécutité qu1 exa-
mine le navh'e

2. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article peuvent
ne pas étre apphquées aux navires d'une longueur inférieure
4 12 métres, & condition quil soit prévu A bord deux sesux-
pomnpes d'un modéle autorisé si la longueur du navire est
égale ou supérieure & 6 métres et un seau-pompe st la lon-
- gueur est inférieure & 6 métres,

3. 1 doit &tre prévu des extincteurs portatifs en nombre conve-
nable, dont l'un au moins est adapté 3 la lutte contre les
feux d¢’hydrocarbures. Le nombre des extineteurs portatifs n‘est
pas inférieur a:

3.1. 3. Si la longueur du navire est égale ou supérieure i
12 méires;

3.2. 2. 81 la longueur du navire est égale ou supérieure a
6 méfres, mais inférieure 3 12 matres;

3.3. 1. Si la longueur du navire est inférieure & 8 maéires,

TITRE IiI

CONTROLE ET SURVEILLANCE

Article 4.13.
Dispositions générales.

1. Pour les navires dont la longueur est égale ou supérieure &
25 métres, 1 dolt exister & bord un réle d’incendie établi
et. teryu a4 jour avant VYappareillage. Ce réle reproduit -
toutes les-consignes particuliéres; il indique notamment les
signaux d’appel et le poste auquel chague homme doit se
rendre et les fonctions qu'il doit remplir en cas dincendie. :

‘2. Un service de ronde efficace doit 8tre organisé 4 la mer et au

port, de maniére A décelér rapidement tout commencement
d’'incendie.

3, Les différents appareils et installations doivent &tre tenus cons-
tamment en parfait état de fonctionnement et d’entretien, lis
font & tour de rble, au moins une fois par an, 'objet d’gssais
de bon fonctionnement ou de vérifications spéciales suivant
leur nature. La date et Pobjet de ces vérifications sont men-
tlonnés au journal de passerelle. .
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CHAPITRE V

INSTALLATIONS ELECTRIQUES A BORD DES NAVIRES
TITRE I

NAVIRES DONT LA LONGUEUR EST EGALE OU SUPERIEURE
A 25 METRES QUELLE QUE SOIT LA CATEGORIE DE NAVI-
‘GATION A LAQUELLE ILS SONT DESTINES

A, — NAVIRES AUTRES QUE LES NAVIRES CITERNES
PREMIERE SECTION
Généralités,
Article 5.01.
Groupes électa'ogéne;?.

Tout navire dont I'dnergie électrique constitue le seul moyen
d'assurer les services auxiliaires indispensables A la propulsion,
4 Ja navigation ou A la sécurité du navire, est pourvu d’au moins
deux sources d’énergie électrique. La puissance de chacune de
ces sources est telle gu'il soit encore possible d’assurer le fone-
tionnement de ces services, 'une queleonque d'entre elles ne

~ fonctionnant pas. L’'une de ces sources peut constituer la source
de secours prévie a larticle 5.14 dés lors quelle répond égale-
ment aux prescriptions contenues dans cet article.

Dans le cas ol le fonctionnement d’une des deux sources d’éner-
gle dlecirique exigées dépend du moteur de propulsion {génératrice
attelée & la ligne d'arbres par exemple), l'installation dolt étre
réalisée de facon telle gu'il soit possible de mettre en route la

propulsion lorsgue la source d'énergie électrique dont le fonction-

nement est indépendant de celie-ci est hors service. De plus, la
puissance fournie par la source d’énergie attelée au moteur de
_propulsion devra, dans toutes les conditions de navigation, é&tre
suffisante pour assurer. le fonctionnement des services auxiliaires
indispensables a la propulsion, A la navigation ou & la sgécurité du
navire. .

Article 5.02,
Nature du courant. — Tensions.

1. Le courant peut étre continu ou alternatif.

2. Les tensions aux bornes des apparefls utilisateurs ne doivent
pas dépasser les valeurs ci-aprés : o
2.1. En courant gontiny : .
Force motirlee .......... e aaenanan 500 volts
Eclairage et appareils électrodomestiques. 250
Chauffage ......oveiiiiiiriiirnnririnses 250
Appareils A trés basse tension (T.B.T.). 50
Distribution 4 intensité constante (pour la
force seulement) .......:0.ceiiveann 750

2.2, En courant alternatif :

Force motrice .............. wrveierraar. DOD volts
Appareils électrodomestiques’ d’une puis-

sance supérieure 3 3 kW (cuisine, buan-

derie, BtC.) ...t . 500
Chauffage . ..cuuiirrirrnrornneaniearanns 500

Eclairage, instaliations de télécommande
et de télécontrole et appareils électrodo-
mestiques d’une puissance égale ou infé
rieure A 8 KW. ... iiiiiiii e . 250
Appareils & trés basse tension (T.B.T.). 50

8. Les limites ci-dessus ne s’appliguent ni & la propulsion électrique,
nl aux appareils alimentés en courant alternatif & fréquence
non industrielle. .

4. Méme A titre de secours, il est interdit d’alimenter par inter-
position de résistances ou d'autotransformateurs un circuit
& partir d’un autre circuit i tension plus élevée. Cette interdic-
tion ne s’applique pas aux circuits d"extension limitée situés
i Pintérieur d’appareils, coffrets ou armoires ; elle ne gapplique
pas non plus aux dispositifs de charge des batteries d’accu-
mulateurs, pourvu que, pendant la charge, celles-¢i ne puissent
pas débiter sur le réseau A basse tension.

Article 5.08,
Classement des installations.

1. Les installations électriques sont classées en deux cafégoriel
en fonction notamment de la plus grande des ténsions exis-
tant en régime normal aussi bien entre deux quelconques de
leurs cenducteurs gqu’entre I'un g‘eux et la terre:

1.1. Catégorie A (trés basse tension) :

Installations dans lesquelles la tension ne dépasse
pas 50 volts en courant alternatif ou en courant continu
et dans lesquelles aucun point du circuit n‘est mis 2
la masse.

1.2, Catégorie B. — Installations dans lesquelles la tension
ne dépasse pas 50 volis mais n’entrant pas dans la
catégorie A, et installations dont la tension excéde
50 volts en courant alternatif ou en courant continu.

2. Les installations des différentes catégories sont 'soumises aux
régles générales suivantes : . ’

2.1 Catégorie A -- Aucune précaution -spéciale n’est A
prendre ; ’
2.2 Catégorie B. — Les parties normalement sous tension

doivent étre inaccessibles au personnel non gqualifié,
Les parties métalliques accessibles, non normalement
sous tension, des appareils fixes ou des appareils
portatifs faisant partie de Dégquipement du navire
‘doivent étre mises 4 la masse dans les conditions
définies 4 larticle 5.04 A moins qwelles ne soient
séparées des parties normalement sous tension par une
isolation renforcée ou une double isolation.

3. L'emplol d’appareils portatifs & main de la catégorie B n’est
pas autorisé dans les locaux oll emplacements ol l'humidité
exerce habituellement ses  effets et tels que :

Salles de bains ou de douches;
Buanderies ;

Cales A poissons;

Salles de travail du poisson.

Toutefois P'utilisation, dans ces locaux ou emplacements, d’ap-
pareils portatifs 4 main, sous une tension de la catégorie B
inférieure & 250 volts en courant alternatif, pourra étre tolérée,
pourvie gu’ils soient alimentés par l'intermédiaire d'un trans.
formateur de séparation dont le circuit secondaire n’a aucun
point commun avec le circuit primaire, ni avee aucun autre
circuit, ni aucun point relié & la masse; ce cireunit doit par
ailleurs étre de faible étendue. Les appareils portatifs & main
faisant partie de ’équipement électrique du navire et destinés
A atre utilisés dans de telles conditions doivent posséder une
isolation renforcée ou un double isolement. )

La mise en place de toutes prises de courant autres que
celles alimentées sous une tension de la catégorie A (T.B.T.) ou
par Pintermédiaire d’un transformateur de séparation confor-
mément & ce qui est indiqué ci-avant est Interdite dans les
locaux considérés. N :

4. L'emploi d’une tension appartenant a la catégorie A (T.B.T) est
obligatoire pour les appareils portatifs & main destinés & étre
utilisés & Pintérieur des enceintes ou locaux ou espaces confinés
ou humides ou de’faibles dimensions ou le personnel peut
difficilement se déplacer et oil des risques particuliers dis
4 la conductibilité sont & craindre {(doubles fonds, cofferdams,
chaudidres ou locaux similaires et en particulier ceux dans
lesquels on entre par un trou d’homme),

Il 'ne doit &tre placé dans les enceintes, locaux ou espaces
constdérés aucune prise de courant autre qu'a trés basse
tension.

5. Lorsque des Instanations de deux catégories coexistent, les
prises de courant doivent &tre d'un brochage différent et la
tension utilisée indiquée par une plague,

Article 5.04.
Mise a la masse de;s installations de la catégorie B,

1. Toutes les parties métalliques découvertes des machines et de
Péquipement électrique, qui ne sent pas destinées a étre mises
sous tension mais peuvent l’&tre fortuitement, telles que car
‘casses, batis et enveloppes de moteurs ou de génératrices,
d’éguipements électriques divers, d'instruments de mesure et
d’appareils analogues, etc. doivent &tre mises & la masse. Cette
mise & la masse doit étre assurée de facon permanente au
moyen de conducteurs de section convenable, reliés & la cogue
ou 4 une prise de masse, soigneusement fixés et protégés
contre foute détérioration, 2 moins que la disposition- méme
des appareils n'assure cette liaison de maniére efficace.
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Lorggu’il est établi un-conducteur de masse, la section de
.ee conducteur est déterminée de fagon telle qu'en cas de Article 5.08,

défauts d'isolement provoguant Iétabiissement d'un courant:

Il ne se produise aucun échauﬂement important entratnant
un risque d'incendle ;
" Tl ne s'établisse pas de différence de poteniiel dangereuse
entre deux masses métalliques susceptibles d’éire touchées
simultanément par du personnel.

Sur les navires: t métalliques, la masse est constxtuée par la
coque,’

Sur les navires non métalliques, il doit 2ire installé une
prise de masse efficace spécialement congue pour ce seul usage
‘et toujours en contact avec la mer.

Ce qui précéde ne sapplique pas nécessalremeni au petit
apparejliage et aux appareils électrodomestiques d'une puissance

- égale ou inférieure & 3 kW, i condition qu’ils soient construits
et montés de maniére 4§ éviter tout danger d'accident dans.les
conditions normales d’utilisation, .

8. Chaque trongon accessible de gaine ou d’armure métallique des
chbles, lorsqu'l en existe, doit étre mis 4 la “masse, Cette
mise & la masse doit toutefois &ire effectuée de fagon A
satisfaire aux dispositions de V'article 5.22 qui traite de I’élimi-
nation des interférences électriques.

8. ‘Leg carcasses métalliques des lampes portatives, outils et acees-
soires portatifs . similaires, faisant partle de l'équnpement
électrique du navire et alimentés sous une-tension -de la’ caté.
gorie B dolvent -8tre mises 4 la masse par un conducteur de
section convenable logé dans le cible d’alimentation, & moins
qu'il ne soit pris des dispositions équlvalentes telles que double
isolement de ‘l'appareil intéressé ou raccordement de cet

appareil & un transformateur de séparation par lintermédiaire -

d’un circuif secondaire de faible éiendue n’ayant aucun point
eommun ni avec le circuit primaire, ni avec aucun autre eircuit,
ni aucun point relié & la masse, .

4. Les prises de gourant- nééessaires & Palimentation du réseau du
bord par un réseau -terrestre doivent éire munies d'une prise
‘ de masse incorporée destinée i étre reliée i la prise du réseau
torrestte.

- L'appareillage est. congu de telle mamére que la mlse ala’

terre s'effectue toujours en.premier -lieu.

Cette prise de courant est munie d’un interrupteur et est
protégée contre les surcharges et courts-cireuits, & Yexception
du 11 de masse qui est relié & la masse du navire,

Article 5.05.
Systémes de dismbution.

1. Les gystémes de distributlon normaux - qui peuvent coexister
a bord d’'un méme navire sorit les suivanis;

i.1, Distribution en paraliéle & tension c0nstante
En courant continu:

Distribution ‘& un conducteur isolé avec retour par
la coque (excepté pour la propulsion et seulement
" sur les navires ayant une coque en acier);
- “Distribution ‘& deux conducteurs isolés.

En courant alternatif :

.Distribution monophasée & deux conducteurs isolés
avec eu sans prise médiane & la masse;

- Distribution triphasée trois fils avec neutre isolé
oy & la masse;

Distribution triphasée guatre fils avec neuire 2
la masse.

2, Distributibn en série A intensité constante (courant
continu).
b Ce mode de distribution ne peut étre employé que
* pour I force.

4. Dans le systéme unifilaire & eourant continu et tensmn constante,
tout comducteur amenant le courant d’un circuit jusqu’s 18
coque doit avoir la méme section que. le conducteur corres-
pondant & la partie isolée. Ce conducteur ne doit pas comporter

. de coupe-circuit a fusible. II peut comporter un dispositif de
sectionnement pour faciliter les mesures d'isolement ; toutefois,
si lapparell de sectionnement ne coupe pas simultanément le
péle isolé, sa manceuvre doit nécessiter I'emploi d'une clé ou
d'un outil spécial.

3. 8_1 lés réseaux de force ot lumidre sont alimentés sous des .

tensions différentes, les tableaux correspondants sont obliga-
tolrement distincts tout en pouvant rester contigus. = '

Emplacement du matériel électrique,

¥, Tout matériel électrique doit &tre. situé .dans des locaux ou
emplacements convenablement ventilés et ol des poussiéres,
gaz ou vapeurs inflammables ne sont pas suscepiibles de
s'accumuler., Si pour des raisons d’exploltation, une felle
disposition ne peut étre respectée, le matériel utilisé devra dive
de sécurité et d’'un type autorisé par le ministre des transports.

2. Tout matériel électrigque doit posséder des caractéristiques de

. protection contre les agents extérieurs adaptés i ses condilions
drutilisation ; en particulier, les moteurs qui peuvent éiye
amenés a fonctionner dans l'eau doivent éire d'un {ype sub-
mersible adapté aux conditlons de fonctionnement prévues et
notamment a la profondeur d'immersion ef au temps de
fonctionnement, .

Article 5.07.
Plans. — Repéres. — Modifications,

1. Les plans schématiques de Yinstallation électrigue sont remis
au capitaine 4 la mise en service du navire, :

Des repéres doivent étre poaés en différents pomt.s des
circuits de maniére & en rendre aisée la surveillance par le
‘personnel du -bord, Des plagues indiquent la nature et Ia
tension du courant.

2. Aucune modification ne doit #tre apportée & I'installation sans
P'intervention d’un service compétent, Les plans conservés par
le bord sont tenus & jour de toutes les modifications ainsi
réalisées et les dates des modifications portées sur ces plans.

8. Les_schémas d'installations doivent &tre produits & tout moment
sur demande de linspecteur de la navigation et du travall
maritimes ou de linspecteur mécanicien de la .marine mar-
chande. Toute modification aux instaliations électriques
contraires aux prescriptions du présent chapitre ainsi que toute
adjonction non autorisée sont interdites,

DEUXIEME SECTION

Apparelllage de manouvre ot de protection. — Tablesu principal.
Tableaux divislonnaires. — Source de secours,

. Article 5.08. -
Construction et instgllation des tableaux.

1. Aucune pléce nue sous une tension par rapport A la masse
dépassant 250 V en courant continu ou 150 V en courant
alternatif ne doit étre installée sur la face avant des tableaux.

2. Les faces latérales et arriéres des tableaux doivent étie conve
nablement protégées; si la circulation autour des tlableaux
est prévue, elie doit pouvoir s'effectuer sans danger pour e
personnel, Un tapis ou un caillebotis non conducteur est die
posé au pied des tableaux.

8. Les tableaux du type «ouvert», ¢’est-a-dire présentant sur leur
face avant des parfies sous tension, sont altorisés sous réserve
que le personnel pulsse circuler aisément devant ces tableaux
et effectuer la manceuvre des appareils dans des conditions
de séeurité suffisantes,

4, Les tableaux principaux sont installés loin des matidres inflame

mables et -4 Vabri des gaz explosifs, des fumées d'acide ot
des projections de vapeur deau ou d'autres liquides. Bn
partleulier, il ne doit pas exister de joints de tuyauteries .i
proximité, & moins que le tableau ne aoit proiégé au moyem
d'un dispositif efficace.

Article 5.09.
Protection des gireuits aux tableauxr principeuz.

1. Chaque circuit branché sur les barres principales de distribution
doit étre, & son point de branchement, protégé sur chacun
des poles non i la masse contre les surintensités par un appareil
de protection dont le calibre nominal est approprié & la section
des conducteurs; cet appareil de protection doit &tre doué

! @un pouvoir de coupure au moins égal i Fintepnsité du courant
qu’il peut éire amené A couper dans les diverses éventualités
que l'on peut envisager, compte tenu des conditions d'instalis.

: tion et ¥y compris les courants de court-circuit.
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3. Les appareils de protection sont soit des disjoncteurs ou des
discontacteurs éventuellement associéds 4 des fusibles & haut

pouvoir de coupure, soit des coupe-circuit & fusibles. L’emploi’

des disjoncteurs est obligatoire guand lintensité traversant
" normalement le circuif atteint ou dépasse 300 ampéres,

Quand om emploie des coupe-clreuit & fusibles, il est recom-
mandé d’employer des coupe-circuit du type calibré, c'est-i-dire
‘tels, que le remplacement d'un élément porte-fusible par un
autre élément de ecallbre nominal supérieur soit impossible,

Artiqle 5.10.
Protection des génératrices.

I Los génératrices & courant eontinu ou 4 eourant alternatif doivent
&tre pourvues, pour assurer leur protection contre les sur-
charges ‘et les courts-cireuits, d’'un disjoncteur multipolaire
assurant la coupure simultanée des pbles isolés et éventuelie-
ment du pble mis & ia masse. Toutefois, pour les génératrices
d'une puissance inférisure & 50 kW, non destinés & étre coupiées
en paraliéle, cette protection peut étre assurée par des fusibles
d’un calibre au plus égal & 300 ampéres.

! 8i plusieurs génératrices sont susceptibles d’étre couplées, chacune
d’elles doit étre protégée conire les retours de puissance.

Dans le cas de génératrices & courant continu & excitation
composée, on place sur le conducteur d’égquilibre, un interrup-
teur disposé de fagon & ne pouvoir se fermer qu'avant et &
ne pouvoir e'ouvrir qu’aprés les contapts principaix du
disjoncteur auque! i1 est associé.

~

t Article 5.11.
Protection des circuits gux tableauxr divisionnaires. -

1. Les tableaux comportent sur chaque départ soit un disjoneteur
multipolaire, soif un interrupteur muitipolaire et un ecoupe-

~ elreuit & fusible sur chague pdle isolé,

4. Toutefoly; linterrupteur placé sur un départ d'un tableau
divisionnaire peut étre supprimé lorsque le tableau ou Pappareil
alimenté par ce départ comporte lui-méme nn appareil de
coupure et est situé dans le méme compartiment ou sur le
méme pont & proximité,

3. Les apparells de protection et les pléces nues sous tension doivent
#tre accesslbles uniquement au personnel qualifié.

4. Les appareils de coupure disposés sur les ecircults terminaux
d'éclalrage peuvent étre des interrupteurs unlpolalres dans
les locaux qui ne sont pas humides.

Article 5.12.
Dispositions relatives 4 Pincendie,

1. La commande des moteurs électriques des ventllateurs d’aératlon
das locaux & marchandises, des locaux de catégorie spéclale et
des locaux de machine doit pouvolr é&ire manmuvrée de l’exté-
rieur de ces locaux.

2. Les pompes de transfert, ainsl que les séparateurs de combustible,
doivent pouvoir étre arrétés d’un endroit gitué hors des locaux
dans Iesquels ils se trouvent,

- Article 5.13.

Dispositions diverses.

1. L'¢clairage des compartiments de Yappareil moteur est réparti

. sur deux départs distincts su moins du tableau principal.
Toutefois, 'un de ces départs peut étre pris au ‘tableau de
la source de secours,

2. Les feux de navigatlon sont reliés séparément A un tableau .

affecté & ce seul service et glimenté directement par le tableau
principal ; un inverseur placé & Parrivée du tableau des feux

" .doit permettre d'alimenter également ce dernier par un.autre
eircuit pouvant étre issu d’un tablean divisionnaire ou du
tableau de secours.

8. Tout appareil & gouverner électrique ou électro-hydraulique
‘ constitué de deux ensembles disposés de maniére a pouvoir
fonctionner mdépendamment F'un de I'autre devra étre alimenté
par deux cébles issus du tableau principal. Toutefois, il pourra
dire. admis que lPun des circuits alimente également d’autres
appareils pourvu que ceux-ci ne fonctionnent pas a la mer;
les réglages des protections devront éventuellement pouvoir

&tre modifiés pour permettre le fonctionnement des moteurs
de barre dans les conditions prévues ci-aprés.

_ Chacun de ces clreuits aura une section suffisante pour
alimenter tous les moteurs qul,K peuyent avoir i fonctionner
silmutanément. Ces circuits, sur toute léur longueur, doivent
#tre aussl ‘écartés que possible P'un de Pautre. Les circuits
directement issus d’un tableau principal, n'alimentent pas
dautres appareils, .

Les moteurs actionnant ’appareil & gouverner et les circuits
correspondants ne doivent éire protégés que contre les courts
circuits ; ils doivent éire cependant munis de dispositifs signa-
lant l’existence de surcharges dangereuses 3 la bonne tenue
ent service du matériel,

Des indicateurs de marche, arrét, surcharge des moteurs
électriqgues de l'appareil 4 gouverner doivent .étre disposés
en un point ol ils peuvent étre rapidement observés et qui
peut &tre soit la passerelle, soit un poste de sécurité muni
d’une liaison directe avec la passerelle.:

Article 5.14.
Source de secours.

1. Une source autonome d’énergle de secours dolt é&tre placée &
la satisfaction du directeur des affaires maritimes et capable
d’assurer pendant une durée de trois heures Péclairage de
secours des postes de mise 3 eau des engins de sauvetage,
des postes d'embarquement sur le pont et des plans d’eau
d’amenage.

2. La source de secours doit pouveir fonctionner sous une hande
de 22,5° conjuguée ou non avec une assiette de 10°. Elle peut
atre constltuée :

2.1. Soit par une batterie d’accumulateur*' :

2.2, Soit par une génératrice entrainée par un moteur &
combustion interhe brliant un combustible d’un point
d'éclair supérieur ou égal 2 43 °C et provenant d’une
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,

calsse’ indépendante. Le dispositif de démarrage doit

présenter toutes garanties d’efficacité.

8. Toutes mesures doivent &ire prises pour assurer la vérification |
A intervalles réguliers du ionctionnement de l'ensemble de

’installation de secours.

TROISIEME SECTION
Canalisations.
Article 5.15.
Nature et pose des canalisations dlectriques.

1. Les cibles doivent étre d'un type autorisé par le ministre des
transports ; 113 doivent étre notamment non propagateurs de
la flamme et peuvent étrev 4 un ou plusieurs conducteurs.

2. La pose des cables en vrac est i éviter. Sauf impossibilité, les
cébles doivent &tre montés par nappes réguliéres,
Le cédblage doit étre supporté de maniere a éviter toute
détérioratlon par frottement ou par une autre cause,
Si les différents conducteurs d’un méme céble intéressent
des circuits de tensions différentes, ce céble devra &tre prévu
pour la tension la plus élevée.

3. Des presse-étoupes ou dispositifs équivalents sont installés au
passage des cloisons et des ponts étanches

4. Les cédbles doivent étre protégés partout ou s sont expnsél
4 des chocs; cette protection peut &tre assurée. soit par une

armure, soit par un capotage métallique ou tout autre dispo-.

sitif- mécaniquement équivalent. .

5. Les épissures sont interdltes. Les jonctions des conducteurs
doivent sé faire exclusivement soit dans les appareils eux-
mémes si leur construction le permet, soit au moyen de
boites de jonction ou dérivation construites en matériaux
non propagateurs d¢ la flamme.

6. Les ‘galnes et armures métalliques accessibles A des cables
doivent étre, Jorsgu’eiles existent, soigneusement mises 2 Ia
masse, conformément i l'article 5.04 (§ 2).

7. Les conducteurs sont montés de maniére & ne pas troubler le
fonctionnement des compas magnétiques, aon pius que des
appareils electnques et electromques faisant partie de l"équi-
pement du navire.

QUATRIEME SECTION

Petit appareillage. — Appareils électrodomestiques. — Chauﬁa«
et éclairage. — Saﬂeries d’accumulateurs.

Article 5.16.

Petit appareillage, appareils électrodomestiques.
Prises de courant.

1. Le petit apparelllage et les appareils électrodomestiques doivent
étre bien Adaptés a leur utilisation & bord des navires; ils
sont largement dimensionpnés et satisfont aux prescriptions

des articles 5.08 et 5.04 dans la mesure ou elles leur sont

appllcables.
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! Dans les installations de. catégorie B, les prises de courant sus-

: ceptibles d’alimenter des appareils faisant partie de l'équipe-
ment du navire et comportant des parties métalliques devant
&ire mises A& la masse dolvent posséder obligatoirement un
dlément de connexion de masse. Les dispositions appropriées -
doivent #ire prises pour que de tels appareils ne puissent
ftre connectés qu’aux prises correspondantes.

Le tracé de la partie fixe (socle) .et de la partie mobile
{fiche) de la prise de courant doit étre tel que la connexion
du conducteur de masse du clble d’alimentation d'un appareil
_mobile se fasse nécessairement la premiire et sans tme ce
conducteur risque d’8tre mis sous tension,

Les prises de courant alimentées sous une tension supé-

 rleure. A 250 volts doivent pouvoir étre isolées au moyen d’un
Interrupteur situé a proximité immeédiate,

. 3. Dans les installations de catégorie B, les prises de courant
situdes & Yextérieur doivent étre d'un type étanche avec sys-
. téme de fermeture,

Article 5.17.
Appareils de chauffa;ge

Les rndlateurs électriques doivent étre d'un type autorisé par
lo ministre des transports.

Hs doivent étre fixés & demeure et constrults de fagon & réduire
su minimum les risques d'incendie, :

11 ne-doit pas étre instalié de radiateurs dont Pélément chauffant
expose les vétements, rideaux ou autres articles similaires & se
carbonlser ou & prendre feu sous Veffet de la chaleur dégagée par
- eet élément,

L’emploi de radisteurs électriques constitués par des réflecteurs
- ave¢ corps cha}lffant incandescent est interdit.

~ Article 5.18.
Dispositions particulié¢res & certains locaux.

1. Les interrupteurs des lampes d'éclairage des souies et des cales
dotvent é&tre situés & l'extérleur de ces compartiments.

%. A Dintérieur des magasing pouvant recevoir des matiéres dan-
gereuses ou, mﬂammables, ou dans ceux ol des mélanges de
" gaz ou de vapeurs inflammables sont susceptibles de saccu-
muler, aucun dquipement élsctrique ne doit é&tre installé, a .
moins quiil ne soit d'un type tel qu'il ne puisse provoquer
¥Yinflammution o l'explosion du mélange constitué, tel gque,
par exemple, un équipement de sécurité approprié d'un type
autorisé per le minisire des transports., L’usage d’appareils
portatifs est interdit dans les mémes locaux, & meins qu'ils
ne répondent aux mémes conditions.

8. Dans les locaux on emplacements ol Phumidité exerce - habi-
tizellement ses effets. et tels que salles de bains ou de douches,
les équipements électriques sont disposés de maniére a ne
pouvoir étre atteints par une personne placée dans la bak
gnoire ou sous la douche. La mise en place éventuelie dans
lea mémes locaux de prises de courant n’est de plus autorisée
que dans les limites de ce qui est prévu en 3 de Particle 5.038.

Article 5.19.
‘ Batteries d’accumulateurs

1, Les batteries d'accumulateurs doivent étre convenablemént abri-
tées, facilement accessibles et situdes dans un emplacement
-. blen ventilé. Des dispositions sont prises pour empécher les
électrolytes d’entrer en contact avec la cogue ef pour éviter.
- Paccumulation de gaz explosif.

2. I est interdit d'installer dans les locaux de bhatteries ou dans
des locaux en communication avec ceux-ci des appareils sus-
ceptibles de produire des arcs ou des étincelles, & moins

* que ces appareils ne solent de sécunté d’un type autorisé
par le ministre des transports.

3. Les petltes hatteries, telles que celles utilisées pour 1’alimenta-
tion de secours des installations radiosélectriques et d'une
puissance de charge inférieure & 0,2 kW, sont installées 4 1'air
Hibre ou dans des caissons situés ou Il sera nécessaire. Des -
dispositions sont prises pour éviter que tout appareil radio
ou-autre appareil délicat puisse -8tre endommagé par leffet
corrosif des gaz dégagés par la batterie.

4. Aucune batterie d’acmunulateurs tie sera installée dans un local
habité,

$. Les batteries d’accumulateurs ne doiveni pas, autant que pos- .
sible, étre placées dans les fonds du navire.

Cmquiime J—
‘Communications intérieures.
Article 5.20.
Circiiits.

Les clrcults d'intercommunications, sonneries, téléphones, aver.
tisseurs d’incendie, transmetteurs d’ordres, etc, satisfont aux eond:l. ‘

" tions de Particle 5.15.

Lorsque ces clrenits sont alimentés sous des tensions lnférleum
ou égales & 50 volts, les cébles sont isolés pour 250 volts su moins,

Les lignes téléphoniques, auires que celles alimentées par des piles
ou celles qul font parifle d’un résean autogénérateur, sont munies,
sur chaque pble au départ du central, de coupe -cirewit & fugibles ou
d’appareils de protection équivalente.

L’emploi du retour par la coque est autorisé pour les eireunits
d'intercommunication,

SIXIEME SECTION
installations de radiocommunications et aides d 1a navigation.
" Article §.21. . '

Alimentation des instaliations d,c radiocommunications.

A bord des navires astreints & une instalation radiutélephonlquo,
la puissance électrique disponible doit &tre suffisante pour assu--
rer a tout moment, tant que le navire est 4 la mer, le fonctjonne-
ment 3 pleine puissance de DPémetteur principal ot le fonctionne-
ment des autres apparells de radiocommunications, des radiogonio-
metres et des équipements similaires dont l’installatlon est obliga-
toire & bord des navires, ainsi que pour charger toutes les batteriel

-faisant partle de ces installations,

Une source de secours, destinée i l'alimentation de I'installation
radiotéiéphonique obligatoire, dbit &tre prévue & la partie supé.
rieure du navire, 4 moins que la source prineipale d'énergie n'y
solt déja située. La source d’énergie de secours, constituée de pré
férence par des accumulateurs, doit assurer le fonctionnement de
Pémetteur et du récepteur pendant au moins six heures conséeu-
tives dans des conditions normales d’exploitation.

Article 5.22. _
Elimination des interférences électriques,

En vue .de réduire les tensions induites -ou le rayonnement, causés
par les installations ou Péquipement éiectrique du navire et sus-
ceptibles de comprometitre ie fonctionnement des installations radio
électriques relatives 4 la navigation ou & la sécurité, les dispositions
suivantes seront réalisées :

1. Local renfermant les appareils de réception dea installat‘lou.
radiodiectriques obligatoires.

Les canalisations électriques entrant dans ce local dolvent
étre’ du type armé ou sous plomb; Parmure ou la gaine de
plomb doivent étre mises 4 Ia masse, conformément aux
articles 5.03 et 5-.04.

Doivent également &ire m!s 4 12 masse la carcasse métal
ligue des appareils radiodlectriques du local, ainsi que les
conduits de ventilation et les tuyautages pénétrant dans ce
local.

2 Blindage des convertisseurs :

Tout convertisseur situé dans le local ol sont placés les
apparefls de réception des installations radloélectriques ohl
datoires (principale et de secours) doit étre placé dans un
coffret muni d’un blindage distinet, & moins que le conver-
tisseur lui-méme ne soit blindé et antiparasité.

8. Autres appareils radio:

Pour éviter d'apporter des perturbations aux services essen.
tiels ou obligatoires de radiocommunications et radiogonio-
métries, les autres appareils radio tels que ceux utilisés dans
un but récréatif, ainsi que le céblage correspondant, doivent
étre montés 4 des emplacement convenablement choisis, et
blindés si nécessaire. .

4. Dispositions relatives au gréement:

Les piéces de gréement situées dans un rayon - de neuf métres
autour du radiogoniométre, spéctalement 1i ou elles forment
une boucle voisine des aériens de cet appareil, deivent étre
{solées de la charpente du navire, & moins que d’autres dispo-
sitions sqient prises pour assurer un fonctionnement satisfaisant -
de l’appare;L ; .
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8. Dispositions relatives au céblage:

3.1. Towl conducteur fixé a demeure h moins de 9 métres
d’un aérien ou du local oit se trouvent les appareils

de réception de Vinstallation radioflectrique obliga-

{oire (principale et de secours) ou encore du radio-
goniometre, sans interposition dun pont ou d'une
~ cloison métallique, doit étre recouvert d'une giine ou
d'une armure métallique mise a4 la masse, & moins
que d’autres dispositions soient prises pour assurer
un fonctionnement satisfaisant de 'appareil.

5 2 ‘On doit empécher loute influence perturbatrice sur les

canalisations connectées aux apparells récepteurs de

radmcommumcahon et de radiogoniométrie, soit en
employant pour les conducleurs propageant des impul-

sions d’amplitude génante un moyen approprié¢ (blin-

dage complet avec mise 2 la masse), soit en les
éloignant suffisamment,

5.3. Des dispositions approprides sont prises pour éviter que
le fonctionnement des autres appareils élecirigues ou
éleclreniques d'aide & la navigation soit perturbé par

des Interférences. .

8. Dispositions relatives aux aufres appareils électrigues:
" 8i aprés essais des installations du navire et malgré les dispo-
sitions prises en application des aliridas précédents et des
réglements relatifs & Pinstallation radiotélégraphique elle-
méme, il est reconnu que certaines machines ou appareils élec-
trlques en service 3 la mer produisent. des perturbations

génantes pour les appareils de réception obligatolves et pour.

le radiogoniomeétre, ces machines ou appareils doiveut éire
pourvus de dispositifs antiparasites,

SEPTIEME SECTION
Easais.
Article 5.23.
Essais avant mise e-;a service.
Avant la mise en service du navﬁm, on vérifie Visolement des
Instaliaiions et on procéde aux réglages nécessaires. Les résultals

de ces mesures et de ces réglages sont consignés sur un registre
spécial conservé & bord.

On pracede ensuite & un dssal de bon fonctionnement des’ appa-

reils.
Article 5 24,

Essais pérunhques

“Des veriflcat:ons périodlques d'isolement sont effectuées par sec.
teurs, <de maniére que l'ensemble de Vinstallation soit contrdlé
au moins une fois tous les quatre ans. )

Les vésultats des mesures sont portés au registre spécial mentionné

" & larticle 5.23.

AB. — NAVIRES-CITERNES
Article 5.25.
Digpositions géuémlés.

Les dispositions relalives aux installutions électriques 4 bord des
_navivesciternes d'une jauge bruie égale ou supérieure & 500 ton-
neaux sont applicables aux navires destinds au transport en vrac
des hydrocarbures et autres cargaisons liguides ou llqueﬁees ayant
un point d’éclair au plus égal a 635 "C. . .

TITRE II
NAVIRES DONT LA LONGUEUR EST INFERIEURE A 25 METRES
QUELLE QUE SOIT LA CATEGORIE DE NAVIGATION A
LACGUELLE ILS SONT DESTINES
' “Article 5.26.

Noture du courunt. —- Tensgions,

1. Le courant peut etre continu ou atternatif.

2. Guelie que soit la nature du courant, les lensions aux bornes
des appareils utilisateurs ne doivent pas depasser !es »aleurs

ci-apres :
Force utotrlee, chauifage et appareils électro-
domsastiques. ...... tammemaeeerar e <oeeas . 250 volts.
Tekaivage ... ..., R ceiargr 130

Appareils A tres ba%se tensnon ('l‘ B T ) RPN i

)
3. Méme i titre de secours, il est interdit d'alimenter par interpos
sition de résistances ou d'auto-transformaleurs un circuit &

partir d'un auire circuit a tension plus élevée, Celte interdie-

tion ne sapplique pas aux circuits: d'extension limitée situés
4 lintérieur d’appareils, cofireis ou armoirves ; elle ne s'applique
pas non plus aux dispositifs de charge des balteries d’accumus
lateurs, pourvu que penclant la charge, celles-ci ne puissent
pas débiter sur le réseau i basse tension.

Article 5.27.
Classement des ingstallations,

1. Les installations électriques sont classés en deux catégories,
comme jt est dit au paragraphe 1 de l'arlicle 5.03 du titre I,

2. Les installations des différentes catégories sont soumises aux
régles prescrites au paragraphe 2 de ['article 5.03 du iitre I,

3. L’emploi d’une tension appartenant a la catégorie A (T. B. T}
est gbligatoire pour les appareils ‘portalifs 4 main deslinés A
étre utilisés & lintérieur des enceintes ou locaux ou espaces
confinés ou humides ou de faibles dimensions ol le personnel
peut difficilement se déplacer et olt des risgques particuliers dus
4 la conductibilité sont 4 craindre (satles de bains ou de
douches, cales & poissons, petites chaudiéres. doubles fonds,
coflerdams, et en particulier tous espaces dans lesquels on
entre par un frou d’homme).

I ne doit étre placé dans les enceintes, locaux ou espaces
considérés aucune prise de courant autre qua trés bhasse
tension.

4, Lorsque des installations de deux catégories coexistent, les
prises de courant doivent répondre aux prescnptmns du pars
glaphe 5 de Uarticle 5.03.

Article 5,28,
Mise @ la masse des installations de la catégorie B.

Les installations éleciriques de la catégorie B son{ mises 4 la
masse corune il est indiqué & Particle 5.04 du titre Ier,

“Artlcle 5.29.
Systéme de distribution.

La distribution de l'énergie électrique est eHectuée en courant
continu ou en courant alternatif, au moyen d'un réseau dont tous

les conducteurs sont isolés, sauf pour les accessoires des moteurs

4 explosion tels que démarreur ou sysiéme d’allumage qui sont
toujours normalement & un seul conducteur avec retour par le
moteur qui doit étre mis & la masse,

i

Article 5.30. / e
Emplacenient des sonrces d'énergie électrigue et du iab!eau.

‘Les sources d'énergie élecirique et le tableau doivent étre installés
a4 l'abri des projections d’eau par la claire voie ou les manches i

. air.

Les génératrices deivent étre situées dans un emplacement acces-
sible au-dessus du parquet du local de la machine,

Un tapis ou un caailebous non conducteur est placé au pied dua
tableau.

- Article 5.31,
_ Plans. — Repéres. — Modifications.
Les dispoesitions de Particle 5.07 du titre I s'apeliquent ‘auz
navires visés par le présent titre.
Artlcle 5.32,
Apparezllage de protection des génémmces et des cwcuzts

Suivant Iimportance de Yinstallation, les generatrlces et les eir-
cuits sont protégés par des disjoneteurs ou des coupe- -cireuits

4 fusibles.

Quand on empioie des coupe-circuits 4 fusibles, iis doivent étre du
type calibré, c'est-i-dire tel que le remplacement d'un élément
porte-fusible par un autre élément de calibre nominal supérieur
soit meossmle Des techanges de fusibles calibrés doivent éire
prévus.

Artic]e 5.33.
Nature et ﬁose deg canalisations électriques,

Les dispositions de Particle 5.15 du titre I s'appliquent aux
pavires visés par le présent titre,

i
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Arxticle 5.34.
. Petit appareiuage', appareils électrodomestiques, prises de courant.

Les- dispositions des paragraphes 1, 2 (1 et 2* alinéas) et 3 de
Tarticle 5.16 g’appliquent aux navires visés au présent titre.

. Article 5.85,
Appareils de chauffaga.

Les . dispositions de larticle 5.17 du titre I'r s’appliquent aux '

. mavires visés au présent titre.

Article 5.36. ‘
Batteries d’accumulateurs.

1. Les batteries d’accumulateurs doivent éire convenablement fixées
de facon & prévenir tout risque de désarrimage sous l'effet
des mouvements du navire.

2. Aucune batterie d’accumuhteurs ne sera installée dans un locat

i habité.

3. Los batteries @’pccumulateurs dotvent tre convensblement
ventilées, et des' dispositions -sont prises pour éviter les
dommages pouvant dtre occasionnés par Deffort corrosif des
gaz dégagés par cea batteries.

Des dispositions. sont également prises pour éviter 'accumula-
flon de gaz exploslt dégagé par les batteries.

4. Les batteries & électrolyte acide sont placées dans un bac en

_plomb, en plastique renforcé ou auire matériau équivalent-

propre & recueillir les écoulements d’électrolyte,

8. Un sectlonneur de batterle est instellé le plus préa possible
. de- celle-cl; i1 doit permettre de Iisoler.

8. Les batterles d’accumulateurs ne doivent pas, autant que pos-
" sible, #tre placées dans les fonds du navire.

Article 8.37. .
. _Essais.

1 Avmt la mise en service du navlre, on vérifie Yisolement des
“Installations et on procdde aux réglages nécessaires,
On procéde ensuite & un essal de bon fonctionnement des
appareils.
3. Des vérlfications de l'isolemaut de 1'installation édectrlque peuvent
“dtre demandées au ceurs de Ia visite annuelle si I’état de
Pinstallation paralt imposer ces vérifications.

CHAPITRE V1
,UICUIiIT! bR LA NAVIGATION
| TITRE I
'DISPOSITIONS RELATIVES A LA NAVIGATION
Artiele 8,01
sw;aal distinctif et indicatif d’appel.

1. B doit dtre attribué A tous les navires d’une longueur égale ou
.supérieurs 4 12 métres, effectuant des voyages des 1™,
"8 catégories, non thunis dg mayens de communication radio
flectriques, un signal distinetif.
Pour les navires des autres catégories, l’armateur peut
. @emander Pattribution d*un tel signal
2. 1 doit dtre attribué & tous lés navires équ:pés d'une installation

radiotélégraphique. ou radiotéléphonique un indicati? d’appel;
* ¢e dernier leur sert de signal distinctif.

8. Une instriction Interministérielle précise les modalités d’attribu-

tion du signa) distinctif ou de Vindicatif d’appel.

_ Article 6.02.
Scr'vtcu météorologiques..

1. Certains navires, désigné: par un libre accord entre les arma-

teurs et la direction de la- météorologie nationale, sont appelés
« navires sélectionnés ». Ces navires sont tenus, dans la mesure
du possible, d’effoctuser et de transmetire des observations
météorologiques, conformément sux instructions regues de la
- direction de la météorologie nationale.

p——

2. Cette direction fournit aux navires sélectionnés. les instruments
et lz documentation nécessaires pour le travail météorologique
en mer, Elle assure, par lintermédiaire de son personnel, la
liaison. direci» avec les capitaines des navires sélectionnés et
la vérification du matériel météorologique. :

Article 8.08.

Messages de dangers.

. 1, Le capitaine de tout navire se trouvant dans l'une des circons

tances cl-aprés mentionnées, est tenu d'en informer par tous
~ les moyens dont il dl.sposa, 'zs navires dans le voisinage, ainsi
que les autorités compétentes par Pintermédiaire du premier
point de Ia cbte avec lequel il peut communiquerst

1.1. Présence de glaces, ou d’'une épave dangereuse, ou de
tout autre danger immédiat pour la navigation, on
d’'une tempéte tropicale ;

1.2. Existence de températures de I'air inférieures au point
de congélation, assoclées & des vents de vitesse égale
ou supérieure a 50 nceuds (force 10 de I’échelle de
Beaufort) provoquant de graves accumulations de
glaces sur les superstructures;

1.3. Existence de ven.s de force égale ou supérieure & 10,
' pour lesquels aucun message de tempéte n’a été
. redu, :

- 2. Linformatlon peut &tre transmise soit en langage clair soit am

moyen du code mternanonal de signaux.

3. Tous les messages ‘transmis en vertu du présent article aont
précédés du signal de sécurité, :

Article 6.04.

Informations requises m_- les messages de dangers,

-1. Les renselgnements suivants doiveat étre fournis dans les mes-

sages de dangers, l'heure indiquée étant 'heure dg¢ temps
moyen de Greenwich (T. U.) ei les températures étant précisées
dans 1'dchelle centigrade :

1.1, Glaces, épaves et autres dangers immédiats pour la
navlgation.

1,1.1. La nature de la giace, de l'épave ou
danger observés;

1.1.2. La position de la glace, de Pépave ou du -

danger lors de ia dernidre ohservation;
1.1.3. La date et I’heure de la derniére observatlon.

1.2. Tempéies tropicales  (ouragans aux Antllles, typhom
dans les mers da3 Chlne, cyclones dans l'océan indien,
ot tempétes de méme nature dans les autres régions) :

' 1.2.1. Message signalant qu'une tempdte a été rem
contrée. Cette obligationt doit étre comprige .

dans un esprit large, et linformation doit
étre transmlse toutes les fois que le
capitaine & lieu de croire qu’une tempdte

tropicale est en cours de formanon ou .

sévit dans son: voisinage.
1.2.2. La date, Vheure et la position du navire am
moment ou ohservation a &ié faite.

1.2.3. Lo message doit comporter le plus de ren-
©  seignements possible parml les suivants:

Pression barométrique évaluée en mille
bars, en indiquant sl la lecture a été
corrigée ou non;

Tendance barométrique (changement sur-
venu dans ia pression barométrique pew
dant les trois derniéres heures);

Direction vraie du vent;

Force du vent (échelle’ Beaufort);

" 'Etat de la mer ‘(calme, modérée, forte,
démontée) ;

Houle (faible, modérée, forte) et direction
vraie d’ol1 elle vient. Une indication de
la période ou de la longueur de la
houle (courte, moyenne, longue) serait
également précieuse ;

Route vraie et vitesse du navire,

1.3, Venis de force égale ou supérieure. i 10, pour les.
quels aucun avertissement de tempéte n’a été recu.

Lorsqu’une tempéte de ce genre est rencontrée, le-

message doit contenir des renseignements semblables
A ceux qui sont énumérés au paragraphe 1. 2.3, i
Paxception des informations relatives 3 I'état de la
mer et & la houle.
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1.4, Températures de Vair interieures au point de congéla-

tion associées 4 des vents de force égale ou supé
rieure 3 10 provoquant de graves accumulations de
glace sur les superstructures:

1.4.1. La date et Vheure;

1.4.2. La température de Yair;

1.4.3. La température de la mer (si ceite mesure

est possible) ;
1.4.4. La force et la direction vraie du vent.

2. Lorsqu'un capitaine a signalé une tempéte tropicale ou toute
autre tempéte dangereuse, il est souhaitable qu’il effectue des
observations ultérieures et qu'il les transmette toutes les heures
&i possible, mals en tout cas, &4 des intervalles n’excédant pas
trois heures, aussi longtemps que le navire reste sous linfiluence
fle la tempéte. ‘

Artlele 6.08.
Vitesse dans le voisinage des glaces.
Lorsque des glaces sont signalées sur la route ou prés de la
route A suivre, le capltaine de tout navire est tenu de marcher

pendant la nuit & une allure modérée ou de changer de route, de
maniére § s'écarter nettement de la zone dangereuse. )

. Article 8.08.
Routes recommandées,

-1l est fecorh_mandé aux capitaines de navires, dans toute la mesure
ol les circonstances le permettent, d'utiliser les dispositifs de sépa-

vation du trafic et de suivre les routes élaborées par Porganisa-

tion consultative intergouvernementale de la navigation maritime
(O M.C.L). :

Les Informations relatives & ces dispositifs et & ces routes sont
portées & la connaissance des navigateurs par la vole des publi-
- eations du seryice central hydrographique de la marine.

Article 6.07.
‘Commandements & la barre.

1. Les commandements 4 la barre sont donnés 3 Yaide des mots
e droites, «gauche», correspondant au sens vers lequel doit
venir le navire qui a de l'erre en avant. L'appareil A gou-
verner doit 8tre installé de telle fagon que le navire allant
de Yavant, et devani, par exemple, abatire sur la droite, le
dispositif de commande et Paiguille de 'axiométre, manceuvrent
vers la droite. : :

L'emploi” pour ces commandements des mots « tribord »,
. «bahord» est interdit. ) ’
3. Les locutions & employer pour ces commandemenis sont:
$.1. « A droite » ou-« A gauche », signifiant ; mettez le gou-
vernail sur tribord ou sur bahord.

2.1.1. Lorsqu’il y a lien de préciser, les comman-
dements « i droite», « 4 gauche» sont sui-
vis du nombre de degrés indlquant angle
que la gouvernail doit faire avec le plan
longitudinal du navire.

2.1.2. Les commandements «a droites et-« 4 gauche»
sulvis du mot < toute» indiquent quw’il faut
- mettre le gouvernail & la position extréme
) sur tribord ou sur babord
2.2. «Zéro» signifiant: mettez le. gouvernail dans le plan
- longitudinal du navire ;
2.3. «Comme ga > signifiant: maintenez le cap tel quril est.
A ce dernier commandement, le gouvernail est mariceu-
vré de facon i maintenir le batiment % son cap actuel,

-8. Les commandements sont répétés par 1a personne qui gouverne,
au moment ol Vordre est donné; ensuite, cette personne rend
compte de Pexécution de lordre.

Artlcle 6.08.

Navigation 3 bord des navires équipés de radar
ou d'aides électroniques & la navigation.

1. Le fait d'avolr un navire équipé d'un radar ou d'aides £lectre-
algques A la navigation ne dégage nullement le capitaine de
Pobligation de se conformer aux prescriptions des régles pour
prévenir les abordages en mer. : ]

2. Lé capitaine doit en outre fenir compte des recommandations

' annexées aux régles précitées, conternant I'utilisation du radar.

{

Article 6.09.

Signaur radio-électriques d'alarme, de détresse, d’urgence
et de sécurité.,

1. Le capitaine d’un navire peut faire usage des signaux d’alarme
ou de détresse (douze traits de gquatre secondes séparés par
des intervalles d'une seconde, et groupe S.0.5. en radio-
télégraphie, ou deux tonalités émises alternativement durant
trente 3 soixante secondes, et mot Mayday en radiotélépho-
nie) seulement dans l'un des quatre cas cl-dessous:

1.1. Pour signaler que son navire est sous la menace dun
danger grave et imminent et demander une -IBIR
tance immédiate ; :

1.2, Pour signaler qu’un autre navire ou un aéronef est em
détresse si celui-ci n’est pas en mesure de le signa
ler lui-méme;

1.3. Pour demander des secours supplémentaires lorsqus,
g’étant porté au secours d’un havire ou d'un aéronsf
en détresse, il juge ceux-ci nécessaires;

1.4. Pour répéter un appel de déiresse dont aucun .autre
navire ou station cdtidre n’a accusé réception, lors:
qu'il est dans limpossibilité de se porter lui-méme-
au secours du navire ou de l'aéronef en détresse.

2. Dans tous les autres cas olj le capitaine d’un navire doit trans
mettre un message trés urgent concernant la sécurité d'un
navire, d’'un aéronef ou d'une  personne. gueiconque se trou-
vant 4 bord ou en voe du bord, H doit faire usage du aignal
d’urgence (groupe XXX en radiotéiégraphie, mot Pan an radio
téiéphonie). . :

8. Si le capitaine d’un navire a émis le signal ¢'alarme ou de
détresse, ou un signal durgence suivi d'un message « A tous»
et g'il estime uliérieurement gue Vassistance n’est plus néces
saire, ou qu'il n’y a plus lieu de dommer suite su message,
il doit immédiatement le faire savolr A touies les stations
intéressées.

4, Dans tous les cas o le capitaine d'un navire doit transmettre
un message concernant la sécurité de 1a navigation, ou- don-
nant des avertissemenis météorologiques importants, H doit
faire usage du signal de sécurité (groupe TI'T en radio
télégraphie, mot Seécurité en radiotéléphonie).

5. La transmission de tous les mesgages relatifs aux cas de détresse
d'urgence et de sécurité doit étre effectuée conformément au
réglement des radiccommunications en vi'gueur,

Article 6.10,
Emploi injustifié des signcux de détresse.
L’emplol d'um signal international de’ détr'eaie,- sanf &l s'agit de

signaler gqu’un navire ou. un aéroner est em witresse; ainsl que
Vemploi d'un signal pouvant #tre confondu avec un signal Interny-

. tional de détresse, sont interdits. :

Article 6.11,
Messager de détresse. — Mesures & prendre puy-la capitaine,

1. Le capitaine d'un navire en mer qui regoll, de quelque source
que ce soit, un message indiquant gu'un pavire on un sfrongl
ou leurs embarcations ou radesux de sauvotage se trpuvent
en détresse est tenu de ge. porier & toute vitesas an gecours
des personnes en détresse et de les en informer, 4 poasible,
En cas dimpossibilité ou si, dans les circonstances apéciales
ol il se trouve, ii n'estime wi raisonnable ‘nl Afceisaire de
e porter 4 leur secours, il' doit inserire au journal de pas
serelle la raison pour lagquelle H ne se porte pas au secours

des personnes en détresse.

2. Le capitaine d'un navire en détresse, aprds avelr. consulth
autant que cela peut &tre, possible, les capitsmes des navires
qui ont répondu A son appel de secours,’s le droit de réqui
sitionner tel ou tel de ces navires qu'il considire les plus
capables de porter secouts, et le capitaine-ou les capitaines
des navires réquisitionnés ont l'obligation de se soumettre A
la réquisition en continuant A se réndre -A toute vitesss an
secours des personnes eén détresse, -

.8. Le capitaine d'un navire est noeré de Pobligation impogie par
le paragraphe 1v du présent article, lorsqu'il apprend gu'us
ou plusieuts navires, autres que le slem, ont #6 réquisition.
nés et se rendént A la réquisition. : .
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4. Le capitaine d'un navire est libéré de Vobligation imposée par
le paragraphe I du présent arlicle et, si son navire a été

' réquisitionné, de l'obligation imposée par le paragraphe 2,

sl est informé, par les personnes en déiresse ou par le capi-
taine d'un autre navire qui est arrivé auprés de ces personnes,
qgue le secours n'est plus nécessaire.

"Article 6.12,
Signauxr de sauvetage. -

k. Au cours d’opérations de recherche ou de sauvetnge, des lignaux
particullers peuvent étre effectuds ;

1.1. Par les stations ou les unités maritimes de sauvetage

dans leurs communications avec les navires ou les -

' personnes en détresse, et réciproguement;

- 1.2. Par les avions pour guider les mavires.
2. La signification internationale de ces signaux est précisée dans
les publications du service central hydrographique de la marine
et dans le tableau Ilustré qui, aux termes de larticle 6-27
" doit é&tre affiché sur la passerelle.

Article 6.13,
i L Avit concernant Vaviation.
Le capitaine de tout navire effectyant des voyages des 1™ et

‘2 catégories doit mentionner, dans la mesure du possible, sur

le journal de passerelle, Fheure de la rencontre' et la direction
de. tout aéronef apercu en vol au Jarge, ainsi gue tous renseigne-
ments susceptibles d'assurer Pldentifieation de appareil

, Article 6.14,
Domaine dapplication du présent titre.

Les dlspoulﬂpns des articles 6.01 4 612 du présent titre ne sont
applicables que lorsque les preseriptions concernent la navigation
effectuée. et ne sont. pas incompatibles avec les inatauauons dont

_ Jes-navires dolvent disposer.

TITRE I

A"ARIILS. lNSTRUMINTl 8T DOCUMENTS NAUTIQUES _—
MATERIELS D'ARMEMENT  ET DE RECHANGE

_Afticla 6.15.

Puwnue de. mvigauon

1. A bord de tout navire effectuant une navigation de 1 ou

\ 2 catégorie ou d’'une longueur égale ou supérieure i 12 métres,
i1 doit y avoir une passerells ou abri de navigation assez éle
vée pour offrir, quelles que soient les conditions  effectives
de_chargement et d'assiette du navire, une excellente visibilité
sur un secteur d’horizon aussi étendu gue possible et garan-
tissant de ce point de vue, urie conduite du navire exempte
de risque.

.D'une facon générale sur-tout navire, quel!e que solt sa caté-

gorie, l1a visibilité doit &tre satisfaisemte A partir du poste ‘de
P conduite. ,

2. Sur les leres ol l’ofﬂcier de -quart est tenu de surveiller 1a

" vonpdvite du navire & partir d’un posté déierminé, la visibilité

pr‘oédemment définie devrs pouvolr étre assurée du poste

I.,n dllpoulti!s sulvants dolvent é&tre installés sur la passerelle
.ou dans 1abri de navigation ;

8.1 1. Un appareil transmetteur d’ordres avec répé-
titeur, ou un dispositif équivalent doublé
dun autre moyen de transmission d'ordres
indépendant (second {ransmetteur d'ordres
avec répétiteur, téléphone, porte-voix.)
assurant une liaison -efficace avec le local
de Vappareil moteur, le navire étant en
‘route.

1 pourra &tre dérvogé A cefte rigle si la disposition des
leux rend cette liaison inutile ou si Yappareii moteur est
commandé directement de la passerelle ou de l'abri de navi-
gation. Dans ce «cas, un dispositif d'appel réversible (porte-
‘volx, sonperie) -devra étre prévu pour assurer la llaison en

d’lvarle ou d’acecident. .

Les indications des apparells transmetteurs d'ordru sont

icritu en francais.
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3.1.2. St le ‘service de guart n'est pas assuré em
permanence dans le compnrtiment des mo-
teurs :

— Un dispositif de commande du moteur ;

== Un dispositif .d’alarme visuelle ot
sonore signalant Vinsuifisance. de I
pression d'huile de chague appareil
‘moteur ;

~— Un dispositif d’alarme visuelle ot
sonore signalant I'élévation anormale
" de la température de l'eau de refrol-
dissement de chague appareil moteur.

$.2. Un appareil de transmission dé la voix &ssurant la
Haison efficace avec ies postes de manceuvre avant ou -
. arriére du havire, lorsque la distance de la passerelle
A Vétrave ou au couronnement de la dunette dépasse
50 métres.

8.3. Un apparell de transmission de la voix assurant la
liaison avee le poste de barre'de secours; un seul
appareil est admis pour les liaisons du poste de barre
de secours et du poste de manceuvre arriére, g'il est
placé de maniére A satisfaire 4 ces deux usages.

3.4, Un apparell de -transmission de la "voix assurant la
lidison -avec le poste de radiotéléphonie el le poste
du radfogoniométre 3 moins que la disposition des
lieux ne rende. ces liaisons inutiles.

3.5. Un appareil de transmission de Ia voix assurant ln
itaison avec le compas magnétique étalon et éven-
tuellement avec le compas gyroscopigque, 4 moins que
la disposition des lieux ne rende ces liaisons inutiles,

8.6. Un appareil de transmission de la wvolx assurant la
liaison avec l'appartement du capitaine, & moins que -
la disposition des lieux ne rende cetie liaison inutile.

4. Un dispositif de commande de Iappareil a gouverher doit &tre

installé sur la passerelle- ou dans l'abri de navigation, Un
indicateur d’angle de harre doit également &ire prévu sur les
navires d’une longueur égale ou sapérieure & 12 métres, af
le systéme de commande le rend nécessaire,

Article 6.18,
Compas magnétique.

1. Les navires doivent &ire pourvus d'un compas magnétique de
route par poste de barre principal et de secours, et dun
compas magnétique éialon pour lee relévements si. ceux-el
ne peuvent étre pris avec {'un des compas de route.

Un navire qui n’a pas de poste de barre de secours doit
posséder une cuvetle de compas de rechange.

2. Le nombre des compas magnéliques des navires des 1™, ¥
et. 3* catégories ne doit pas étre inférieur & deux. Toutefols
dans le cadre de l'article 6.17. z 1, ce nombre peut étre réduit
& un.

Sur les navires d’une longueur inférieure i 25 métres lo
second compas peut étre ﬂxe oun’ portatlf sulvant la dhpod-
- tion de# Heux, :

Les navires d'une longueur inférieure 4 12 métres peuvent
&tre dispensés par la commission de visite de mise en z_rvios
du second compas quand ils effectuent une navigation de
3 ou 4° catégorie et de tout compas quand ils effectuent une
navigation de B§* catégorie.

3. Lex compas magnétiques doivent étre d'un type approuvé. I
doivent étre eompensés et munis d'une table ou d'une courhe
de dévietion.

4. Sauf impossibillté aucun matériau magnétique ne doit se trou.
ver dans le plan horizontal & moins de 3 métres du cenire de
la cuvette du compas magnétique étalon. La méme zone de
protection &'applique aux autres compas magnétiques dans toute
Ia mesure ol la disposition des lieux le permet.

"§. 81 les relévements ne peuvent étre pris sur tout Phorizon avee

ancun des compas, il devra &tre prévu Pinstallation d'un ou
plusieurs taximétres ou secleurs gradués,

8. L'inspecteur de la navigation -et du travail maritimes ou Pins
pecteur mécanlcien de la marine marchande peut exiger lorsquil -
Je juge nécessaire, la revision de la compensation des compas
magnétiques. par un spéclaliste qualifié,
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Article 6.17,
Compas gwoseoplqui.

. mu'nn compas gyroscopique est installé & bord i doit &tre
. ‘dventuellement complété de répétiteurs afin de permetire de
<~ gouverner ef de prendre des relévements.

- Lorsgué Palimentation du compas gyroscoplque eat prévue -pour
- ssburer ‘1a stabilité de la tension, les dispasitions suivantes
- pauvent &tre admises par équivalence aux dupositions du para:
mpha 1 de I'article précédenf.
. 8.1..Le compas magnétique du poste de barre principal peut
&tre remplacé par un répétiteyr du compas gyros
copique, ¥il existe un réflecteur optique du compas
munétique étalon, permettant la lecture de iour
comme de nuit ;

‘2.8, Le compas mundthue du poste de barre de secours

peut &tre remplacé par un répétiteur du compas
gyroscopigue.

Article 6.18.
Pilote cutomatique, .

Mmu'll dat fait usage d'un pilote automatique dane les zones
& .forte: ‘densité de trafic, ou par visibilité réduite, ou dans
tonte -autrs circonstance - délicate de _navigation, 11 doit étre
posijble de. reprendre immédiatement les commandes manuelles.

: l. Dany’ les’ elrconstanées indiquées ci-dessus, il doit étre possible &

’ ‘Vofficier de quart d’avoir recours sans délai aux services d'un

‘timonisr qualifié dont. les. fonctions congistent exclusivement 'y
.paprendre la barre lorsgque besoin est.

‘8. Le’ passage du pilote automatique aux commandes manuelles et

hwerument doit atre confié & un officler qualifié ou s’effec-

“Her lous sa survelllance

Article 8.10.
lwﬂu ‘de signglisation pour prévenir lea abordagea en mer. -

1. Les-navires doivent étre pourvus des fanaux et autres moyens de
signalisation visuels' et acousliques qui sont prescrits par le
réglement en vigueur pour prévenir les abordages en mer, ef
applicables & leur type.

1 Outre le jeu de fansux principaux électriques, les navires d’une

longueur égale ou supérieure & 12 métres doivent posséder

" un jeu de fanaux de secours maintenus en bon état de service

3w pFéts & &ire utilisés. Ces fanaux de secours dolvent étre

. igalement &lectriques & bord des navires-citernes, et des

navires (ransportant en vrac des -cargaisons dangereuses
inflammables.

Des dérogations peuvent éire accordée,s par le directeur des
¥ ‘affaires maritimes, aprés avis de la commission régionale de
* géeurité, aux chalands de mer - d’une longueur inférieure &
25 maétres affectés au transport des hydrocarbures en ce qui
concerne l'obligation de Palimentation électrique des fanaux
de secours. L’emplol de lampes spéciales 4 bord de ces navires
peut étre autorisé par le directeur des affaires maritimes s
ces lampes. présentent des garanties de sécurité équwalentes

& celles offertes par éclairage électrigue.

3. L'alimentation des fanaux électriques doit étre réalisée confor-
mément aux dispositions prévues dans le chapiire 5.

4, Un dispositif efficace doit permettre 2 Pofficler de quart, de

' s'assurer du bon fonctionnement des fanaux Electriques &
moins gue la disposition des lieux ne rende cette disposition
inutile. '

8. Tous les fanaux dolvent é&tre d'un type approuvé. Leur instal
lation % bord du navire doit répondre aux dispositions du
réglement pour prévenir les abordages en mer,

&, Les navirel A propulsion mécanique dmvent posséder un sifflet

@une portée suffisante, et placé de telle serte que le son ne

- puisse étre arrété par aucun obstacle. Le sifflet doit pouvoir

étre alimenté, sl .possible, par deux sources d'énergie indé.
pendantes.

8'] existe un apparell automathue pour actionner le sifflet,
‘Pautomatisme de cet appareil doit pouvoir étre interrompu.

Page LEXPOL 46 sur 59
13 Mars 1973

Article 6.20. '
Fanal & signguz.

Tous les navires d’une longueur égale ou supérieure A 25 métres
effeciuant des voyages internationaux doivent avoir a bord un fanal
& signaux de jour permetiant Péchange sur tout Phorizoa de comw
munications jusqu’a wne distance d’au moins un mille.

Article 8,21,
Réflecteur rudar,

Leg navires des 17, 2' et 3¢ catégories qul ne présentent aucunm
matériau susceptible de produire un écho radur suffisant doivent
étre pourvus d'un dispositif réflecteur d'aondes radar d'un modéle
efficace.

. Article 8.22,
Echellzg de pilote.

1. Les navires d'une longueur égale ou supérleure 2 12 meétres
effectuant des voyages an cours desquels il est probable gu'ils
auront A employer des pilotes, doivent avoir des échelies de

" pllote répondant aux prescriptions fixées par arréte du minis
tre des transports.

2. De nuit on doit é&clairer efficacement la muraille du navire &
Femplacement de Péchelle, ainsi que lendroit du pont ol le
pilote accéde au navire,

3. Des djspositions sont prises pour que le pllote puisse passer
sans danger du haut de I'échelle sur le pont du navire. L'ins
tallation de Péchelle, ainsl que l'embarquement et le débar
quement du pilote dolvent &tre surveillés par un officier
spécialement désigné par le capitaine.

Article 8.28,

Dispositifs de remorquage et de poussage.
1. Le croc de remorque des navires destinés au remorquage doit
comporter un dispositif efficace, permettant & tout moment,
Wl la remorque est tendue, de la décrocher immédiatement
sur place et de la timonerie quelle que soit la bande. Une
hache et une masse devront éire placées & proximité du croc.

Le croc de remorque ‘des navires destinés A assurer I’évo.
lutlon  de navires en mancuvre en mer ou dans les ports
doit étre d'un type autorisé et répondre sux trms conditions
Buivantes :

1* Efre monté d’une facon effective sur une circulaire de
guidage réduisant dans de trés notables proportions le cou-
ple de chavirement lorsque la remorque vient du travers
et de telle sorte que l'effort de traction aboutisse, en toutes
circonstances, dans le plan de symétrie longitudinal  des

. formes, & une distance au-dessus du centre de gravité du
remorquéur la plus faible possible.

2* Décienchement alsé, sans effort excessif, du croc lorsque
1a' remorque v1ent du travers avec un angle supérieur i 30*
avec-I’horizontale

8° Commande & distance efficace du systéme de décre-
chagé depuis la passerelie et, si possible, de part et d'autre
du roof afin d'éviter de faire prendre des risques impor-
tants au personnel de manceuvre.

Sur tout remorqueur, il doit ¥y aveir un second croc de
temorque toujours prét A servir dans l'éventualité ol le pre-
mier serait avarié ou un dispositif Adquivalent & proximité du
c¢roc permettant de fixer la remorque.

2. Les navires pousseurs doivent &tre équipés dun dispositif effl.
cace de largage A distance du systéme d’amarrage avec le
ravire poussé leur permettant, en cas de danger, de se libérer
instantanément.

Article 6.24.
Dispositif de péche.

Un dispesitif permettant de supprimer Peffort de traction exercéd
par les funes sur le navire doit étre réalisé sur les treulls de
péche de navires pratlquant la péche au chalut.

Ce dispositif doit pouvelr éirée commandé du treuil et du poste
de barre,



13 Mar? 1973 JOURNAL O¥FICIEL DE LA POLYNESIE FRANCAISE o 211
) ] Page LEXPOL 47 sur 59

Article 6.25.
Plans et documents @ bord des navires.

- 1. Les navires effectuant des voyages des 1™ et 2' catégories
doivent posséder les plans et documents suivanis rédigés en
francals. _

Les renseignements exigés a4 deux ou plusieurs des rubriques
ci-dessous peuvent étre réunis sur un méme document, sous
réserve que la clarté et la lisibilité ne soient pas affecides
par une telie disposition. )

A -~ Navirez d’une longuéur égale ou supérieuore a 25 métres.

1. Navires de charge: .
: Un plan d’ensemble du navire représentanti les cales, les soutes,
‘les aménagements des locaux d&’habitation et comportant
~ des indications sur les dimensions de ces locaux ;
- Coupe au maitre ;

Courbes hydrostatiques ;

Tableau usuel de déplacement et stabilité;

Plan du gouvernall, -élambot et propulseur;

Plan de la machine ; ‘ )

Pian du tuyauiage des cales et bhallasts, manceuvre des boltes
collectrices, répartition et puissance des pompes (en deux
exemplaires, dont un affiché); ' '

Plan du tuyautage de combustible liquide ;

Plan du tuyautage de vapeur;

Plan des installations électrigues; ‘

Plan des dispositifs de défense contre lincendie,

2. Navires de péche et de plaisance:

Un plan d’ensemble du navire;

Une échelle de charge (sauf plaisance);

Tableaux usuels de déplacement et de stabilité;

Plan de la machine ; ‘

Plan dos tuyautages d’asséchement ; .

Plan des tuyautages de vapeur et de combustible liquide;
Plan des installations électriques ; ;
Plan des dispositifs de défense conire Pincendie.

B. - Navlres d’une longueur égale ou supérieure 3 12 métres.

uém’ez ‘plans ef documents, & l'exception de ceux relatifs aux
* eourbes hydrostatiques. .

2. Les pians et documents éxigéa 4 bord des navires effectuant
des voyages des 8%, 4 et & catégories sont fixés par lia
commission de visita de mlse en service.

Article 6.26,
Livre de bord.

1. Sur tout navire le journal de mer réglementaire dolt étre
complété du livre de bord, coté et paraphé par P'adminisira:
 teur des affalres maritimes, et visé chaque jour par le capi
.taine, Le journal passerelle, le journal muchine et le journal
radio constituent le livre de bord du navire.. .

8. Les faits relatifs & la sécurité du navire en toutes circonstances,
doivent &tre consignés par ovdre chronologigué, sur le journal
passerelle, ainsi que les conditions météorologiques et tous les
événements intéressant la sauvegarde de la vie humaine en mer.

2.1 Les renseighements relatifs 2 la conduite du navire et
4 la tenue constante de I’estime doivent y figurer avec
précision.

2.2, Le capitaime y inserit ses consignes & l'usage des offi-
ciers de guart sur la passerelle. .

8. Le journal machine est tenu sous Pautorité du chef mécanl

~ pien qui y consigne par ordre chronologigue tous les -faits.

‘concernant le fonctionnement et Ventretien de l'zppareil
propulsif et des auxiliaires. ' )

Lés navires possédant des appareils permettant un enregis
trement automatique de renselgnements devant figurer sur
ie journal machine sont dispensés de reproduire ces éléments
sur le journal machlne.

Quand la puissance effective, en service continu, de l'appa-
reil moteur est inférieure 3 300 kilowats, il n’est pas exigé de’
journal pour la machine mais dans ce cas le capitaine consigne
gur le journal de passerelle les faits notables intéressant le

gervice de la machine dont doit lui rendre compte le chef-

‘mécaniclen, -

4. Sur ces journaux sont également portés les renseignements et
Jes diverses mentions prescrites par les textes réglementaires
reiatifs & la sécurité, au travail, & la discipline i bord, ete.

$. Sur les navires d’une longueur inférieure 4 25 métres effectuant

: des navigatlons de 3, 4 et 5* catégories, les journaux de
passerelle, machine et radio pourront étre remplacés par
un docpment unique ot seront consignés les événements prin-
cipsux intéressant laz navigation et la sauvegarde de la vie

~ humaine ep mer. '

Article 6.27,
Matériels. — Instruments et documents nautiques,

1. Les tabeaux I, Il et III Euivants fixent les nﬁalérie]s, insiruments
¢t documents nautiques que doivent pesséder ies navires.

2..La commission de visite de mise en service peut dispenser les

navires effectuant des voyages des 3 et 4' calégories des
matériels, instruments et documents nautigues marqués d&'un
astérisque dans les tableaux lorsque celle commission estime
gqu’ils ne sont pas indispensables pour lz sérurité du navire. |

L’équipement des navires de la 5° carégorie est déterminé
par la commission de visite de mise en service,

.En cas de changement ultérieur de catégorie, ia commission
de visite annuelle remplira & cet égard Jes atiributions de
Ja commission de visite de mise en service.

L — INSTRUMENTS NAUTIQUES

- OBJET NOMBRE OBSERVATIONSY

A, — Navires d'une ;ongueur égale ou supérieure a4 12 métres,

Chronométre bat-| 1% |Le chronométre destiné aux
tant au moinsg la observations astronomi-
demi-seconde. ques doit étre suspendu a la

cardan ou tfout autre systéme
équivalent, dans une hotte pla-
cee dans toute la mesure du
possible en un lieu a I'abri des
trépidations, secousses et va
riations de ‘température.

11 doit étre muni de son éat
.absolu et sa marche.

Montre d’habitacle :

Sur la passerelle ... 1 Avec indication des i \
Dans la machine ....[ . 1#® silence. - périodes de
Baromeétre .....ec.. .- Un deuxiéme barométre est

exigé & bord des navires effee.
* tuant des voyages de 17 calé
gorie, un des deux devant
éire enregistreur. 11 n’est pas
exigé de  barométre sur les
navires effectuant des voyages
de 4° catégorie. '

Thermomatré ........ 2% | Un fixé dans la machine,

Sextant avec ses acces- i*
soires.

Jumelle marine ......| .1 { De 8x30 au minimum.

i | Une jumelle supplémentaire eat
exigée sur ies navireg eflee-
tuant des voyages de 1™ caté-
gorie.

Rose de rechange .... 1%

Alidade .............. 1%

Matériel de rechange 1 jeu | Matériel prévu par le construe
et d'entretien pour teur du compas, lersque le
compas gyroscopi .navire est pourvn dun coms
que. pas gyroscopique, .

Loqh mf.canique P, 1 Ou apparefl équivalent,

"Sonde & mafn ..ol 1 Iau molns 50 métres,

Sondeur mécanique 1% Cet instrument peut &re reme
favee BeS AcCCessoires placé par un sondeur sonore
et 2 plombs. ou ulira-sonore avec échelle

de 0 & 300 metres aw moins.
N’est pas obligatoire sur' los
navires d'une longueur infé
ricure a 25 metres,

B. -~ Navires d'une longueur inférieure & 12 métres.

‘Montre d'habitacle ... 1% Fixée & une cloison de Ia pas
serelle. Avee indication de pé-
riodes de silence #il existe

. . une installation radie,

‘Baromeétre ...v.ae0.e. 1%

Thermométre ........ 1%

Jumelies' marines .... 1%

Alidade ".......channve 1%

Rose de rechange .... 1% .

Loch mécanique ...... 1% Ou ‘appareil éguivalent.

Sonde & main .,...... 1% D’au moins 50 meétres,

Plomb de rechange .. 1=
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H. — MATERIELS DIVERS

OBJET NOMBRE OBSERVATIONS

A, — Novires d'une longueur égal- ou supérieure & 12 metres,

Ces signaux doivent étre dy type
4 parachute pour les navires
des 1™ et 2¢ catégories. Il
peuvent étre du {ype i étoiles
pour les navires des autres
catégories. Doivent éire conser-
vés dans des caissons étan.
ches 3 Phumidité placés a
proximité de la passerelle eu
a Pintérieur de celle-ei.

Blgnaux de détresse ]
fyn +e--~ anprouve.

: Blﬂgnaux fumigénes 2%
ottants. :
Bérie compléte des sl-
gnaux flottants du
code international

des signaux.

1% Lés navires de 3 ou 4 caté
gorie qui. ayraient été exemp-
tés de posséder la série com-
pléte des signaux flottants
doivent posséder les pavillons

. N et C du code infernational
des signaux. : :

Tableau des signaux 1%
flottants. :

Bignal distinctit {pa- 1
'vgillons). .

Pavillon national .... 1

Drisses pour signaux 2%
- flottants, .
Fanal portatif A sec-] 1%

teur lmité pour si-

Pour les' navires ne possédant
pas le fanal prévu & Yarti

gnaux par morse lu- cle 8-20.

mineux, .
Miroir de signalisation. { 1 Sué', les navires ne disposant pas
- ‘embarcation de sauvetage

possédant ce matériel,

B. — Navires d’unello*ngueur inférieure 4 12 méires,

naux de détresse )
" d'un type approuvé.

¢

Ces signauxx doivent étre du
type a parachute pour les na
vires des 17 .et 2*.catégories.
Ils peuvent étre du type &
étoiles pour les navires des
autres catégories. Doivent
étre conservés dans des cais-
sons étanches i Ihiumidité pla-
cés 3 proximité. de la passe-
relle ou & Pintérieur de
celle-cl,

8ignaux fumigénes| 2
flottants. ,
Paviilon national .... 1

Pavillons N et C du 1
code international’
des signaux. - .

Miroir de signalisation. 1 Sur les navires ne disposant pas

: : d’embarcation de sauvelage

i possédant ce matériel

e e O o e e A G

i, — OUVRAGES ET DOCUMENTS NAUTIQUES

(L,aa ouvrages et documents doivent étre i ia dispositton
: de Iofficier intéressé.) i
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OBJET NOMBRE OBSERVATIONS
Code internalioual des| - 1% Obligatoire sur les navires des 3*
signaux (éditien fran- et 4 catégorie munis d'un
gaise). appareil émetteur-récepteur de
radiotéléphonie,
. ’ Un tableau des signaux flotiants’
doit étre affiché,
Ephémérides nauiiques 1% Un deuxidme volume est exigé
&4 bord des navires effectuant
. des voyages de 1 catégorle.
Liste des signaux dis- i% -
tinctifs, .
Quvrage n° 1 du service 1%
central hydrographi.
que de la marine {ren.
seignements relatifs
aux documents nauli-
ques).
2. Auires ouvragés et documénts.
Cartes des zones pour 1 Obligatoire 34 bord des navires

'application des
lignes de charge.

Réglement en vigueur 1
pour prévenir les
abordages en mer.

qui changent de zone.

Un tableau illusiré résumant les
feux et signaux que doivent
porter les navires pour préve.
nir les abordages en mer, doit
étre affichd.

Un tableau illusiré de ces signaux

Signaux de sauvetage. 1%
doit étre affiché,

Lois et réglements en I»
vigueur concernant la
séeurité de la naviga.
tion maritime,

Réglement pour le 1% Obligatoire pour les navires inté-

t{ransport par mer | resses,
des- marchandises
dangereuses. -
Documentation de sau- 1 Dont la composition, la diffusion
vegarde, . : et la conservation sont déter- .
minées par la minisire de la
défense nationale en accord
avec le ministre des transports,
Tables pour le caleul 1%
du point astronomi.
que. o
Tables d’azimut....... 1%
Rapporteur ..... e N 2 Ou Instrument équivalent.
Compas & pointes 2
séches.

B. — Navires d'une lonfueur inférieure & 12 métres.

Cartes, instructions; 1 jet. | Fixés par la commission de visite
nautiques, livres des de mise en service, Dolvent
phares pour la navi- 8tre tenus & jour,
gation envisagée,

Annuaijres des marées. 1%

Rapporteur ......... .- 1%

Compas & pointe séche, 1%

Reéglement en vigueur 1
pour prévenir les
abordages en mer. ,

NOMBRE OBSERVATIONS

A. — Navires d'une longueur édgale ou supérieure & 12 metres.

-
1. Ouvrages et documents du service central hydrographique
de la marine. . )

Fixés par la commission de visiie
de mise en service, doivent
étre tenus A jour. )

Cartes, Instructions| .1 jeu.
nautiques, livres de
.phares pour la navi.
gation envisagée,

~ Annuaire des marées. 1%

Article 6.28.

Matériel Parmement et de rechange.

1. Tout navire doit &tre pourvu d'au moins deux lignes de mouil
lage, 3 moins quil n'en soit disposé autrement suivant la
navigation envisagée par la commission régionale ‘de séecurité
ou linspecteur de la navigation et du ‘travail maritimes lorsque
celui-el est appelé 3 approuver directement les plans et docu-

. ments des navires d'une longueur inférieure 3 12 métres. -

2. Tout navire dolt 8tre pourvu d’accessoires, tels gue bittes of
chaumards, et étra équlpé de filins, aussjéres, rerorques, ate.,
lul permettant, le cas échéant, de recevoir assistance.
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- & Las navires effectuant des transports spéciaux’ tels que boia

= " D

~

. Ciment & prise taplae. ...

" oqale de fer ou dacier et

" Wchelle de coupée ou passe.
relle d’nccés ™, :

ou colis divers en pontée, véhicules roulant sur pont ou entre-
pont, et zutres chargements analogues, doivent posséder en
quantité sufflsante les organes de fixation et le matériel
mobile nécessaires 4 un saisissage efficace.

"&..Les tableaux IV et V suivants fixent Jes matériels d'armement
et de réchange de pont que doivent posséder les navires,

§. La commission de visite de mise en service peut dispenser les
©  navires effgctuant des voyages de 3 et 4 catégorie des
matériels d'armement ot de rechange marqués d'un astérisque
dans les tableaux lorsque -cette commission estime qu'ils ne
-sont pas indispensablez pour la sécurité du navire.
L'équipement des navires de la 5 catégorie est déterminé
par la commission de visite de mise en servica.
Bn cas de changement ultérieur de catégorie, la commission
de visite annuelie remplira i cet égard les attributions de la
commission de vigite de mise ‘en service.

#. Las matériels de rechange des machines principales, auxiliaires,
.. des appareils A gouverner st des apparsux de manguvre
dotvent otre conformes & la ‘décision de la commission de
visite de mise en service sans étre inférieurs aux preserip-
tions existanies d'une socléié de classification agréde.

*

V. .~ MATERIBL D'ARICEWERNT

QBJETS OBSERVATIONS

A. — Navires d'une longueur égale ou supérieure & 12 métres,

L& nombre, le poids, les dimenslons, les
charges de rupture et les. contrbles
de ces matériels doivent, selon le type
et l'importance du navire envisagé,
#tre conformes a la décision de Ia
commission régionale de sécurité, ou
de Vinspecteur de la navigation et du
travail maritimes, sans étre inférieurs
aux prescriptions d'une société de
classification agréée, Les navires pos-
sédant la premlére cote de lune de
ces wociétés peuvent étre considérés
comme pourvus réglementairement,

En quantité suffisante pour le navire
‘envisagé,

Avee étoupe, bral, mastic.

Anares, chaines, m_narqu'u_.'
edbler ot cordages d’amar-
rage. - .

Madriers, planches.........

Outillages de charpentier &t
de calfat *. ) ,

La commission de visite fixe Ia quan-

: titéi'coml,te tenu de limportance du
navire.

De 2 métres carrés de surface environ
et de Vépaisteur de la tdle la plus
faible du bordé, sans dépasser 12 mil-
limeétres. Boulpns en quantité suffi-
sante. . E .

Un jeu complet. Ces iapes et eapoéa
doivent étre marqués et emmagasinés
dans un endroit bien connu du per
sonnel et facilement accessible,

boilons *.

Tapes on bois ot capois en
toiles ou autres disposi-
“tits pour 1z fermeture des
" manches & air exposées A
}a mer. .
Pendant le séjour dans un port ou sur
rade. il doit é&ire installé un moyen
d’accés au navire conforme & la régle-
mentation concernant la protection
des travailleurs,
' Lorsqu‘un risque de chute subsiste, ce
1 moyen d’accés sera protégé par un
filet, si une telle disposition #'avére

utile. .

Un éclairage efficace doit étre prévu
de nuit, T )
Dans le cas oft -la chute d'un homme
. reut se produire enfre le navire et
e quai, des défenses d’'yne épaisseur
suffisante doivent &tre installées ; de
Rlus une bouée coulrohne et une
. ligne de lancement doivent étre lmmé.
tement dlsponibles & proximité,

Palan de fortune pour li| Unm jeu, . ‘
mancuvre du gouver. ‘
nail *.

Ancre flottante *........... | Sur les navires d'une longueur infé-

' rieure & 26 meéires nor munis d'un
dispositif reconny analogue par la
cgnnnisaion de visite de mise en ser-
vice,

‘Une anere ou grappin avec

. Un nombre suffisant d’avi-

. Manilles

- Panneaux mobiles en bois, .

DBIETS

OBSERVATIONS

R - Navh'gs d'une longﬁeur inférieure & 12 maétres,

‘chaite. ou cablot de poids
et dimensions suffisantes.

Un marteay emmanché,
Une gaffe. :
Une écape.

rons et de dames.

Vingt méires-de filins poﬁr
maneeuvres courantes.

Un}jeu de voiles complet...
Une ancre flottante...,....

Une lampe torche..........

8i ie navire ne éd
mouillage. Posecde pas de Ugne de

Un aviron au meins qui permette dy
gouverner en cas de perte du gou-
vernail. Ce dernier est seul exigé
lorsque Ie batiment est ponteé,

8i le navire est & voile. <

Bur les navires norn munis d'un dis-
positlf reconnu analogue par la come
mission de visite de mise en service,

Perméttant d'émettre les slgnaux
morses lumineyx,

V. <« MATERISLS DE RECHANGE. — PONT -

OBJETS

OBSERVAYIONS

.

A, — Navires dune longueur fgale ou supérienre & 12 mitres,

d’agsemblage des
chaines d’ancre.

‘Manille de jonctlon sur
I’anere.

Prélarts de rechange.......

Matériel de rechange pour
panneaux métalliques.

Coing de cale............us

Cordages et cébles assortis
CUr manceuvres courah-
o8 et amarrages.

Ridoirs de mét*.....\.,...

Une par chaine.
Une par ancre.

Un pour chaque pannesu le cas dchéand
{en plus des deux prélarts réglomen
taires). .

Un de chague sorte par panneau de
cale. .

Tresses de chanvire, joints de eloab-}
:ﬁmc’ galets de roulement, goupiiles,

15 p. 100 en plus du nombre néces
saire pour fermer les cales.

Un ecfble d'acier Eour amarrage ng
navire, Garants d'embarcation i
un guart des embarcations et a
minimum pour une embarcation,

| assortiment de cordages et fils d'scier

de pefit diamétre, avec ridoirs, me
niiles, sérre-chbles, boulons, ete.

Deux par mat.

B. — Navires d'une longueur iﬂféﬂedre A 12 métres

Fixés par la commission de visite de mise en service.

Aprticle 6.29.

Matériel mobile,

'1‘. Lee conditions d’utilisation de Voutillage et de tout matériel
mobile pouvant présenter wun danger gueleonque pour Je
personnel et pour le navire, compte tenu de son atfectation,

de sa situation ou de

sa structure particuliére, doivent étre

précisées par des consignes établies par le capitzine.

2. Dans les mémes conditions, 'interdiction éventuelie de fumer on
de disposer d'une flamme nue en certaing endroits doit faire
Pobjet de consignes spéciales, affichées,
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TITRE Il

. T \ .
TRANFPORTS PAR MER DES MARCHANDISES DANGEREUSES,
DiS GRAINS ET AUTRES CARGAISONS DANGEREUSES

Article .30,
Commissions des marchandises dangereuses.

1. Une commision pour le, transport par mer des marchandises
- dangereuses ast chargée d’élaborér les régles coneernant le
transport par mer des marchandises dangereuses et de donner
un avis au ministre des transports sur les questions relatives
& ce transport.

3. Un arrété du ministre des transports détermme la composltion
¢de la commission pour le transport par mer des marchandises
dangereuses. -

_ Article 6.31,
Réglement pour le transport par mer des marchandises dengereuses.

1. Des arréiés pris par le ministre des {ransports déterminent,
sulvant les régles établies par la commission pour le transport
par mer des marchandises dangersuses:

1.1. Les marchandises qui, d’aprés leur nature et leur guan-
tité doivent &tre considérées comme dangereuses.

1.2. Les cas o le tranapori de ces marchandlses est auto-
risé. ’

1.3, Les conditlons d’arrimage, de fractionnement, d’embal
lage et d’étiquetage de s marchandiges.

2. Le ministre des transporis peut autorlser l'application de régles

d’emballage et d’arrimage différéntes de celies prévues par le
réglement, il estime qu'elles assurent une séeurité équivalente.
A cet égard, les recommandations internationales en la matiére
sont réputées satisfaire 4 ce principe d’équivalence.

Article 6.32,

i

Navires spécialement aménagés.

i, Lorsque le transport en vrac de marchandises dangereuses
st envizagé dans des compartiments formés par un cloisonne-
ment de la coque, ou dans des capacités fixes indépendantes

/ de la-coque, les plans et documents précisant toutes les
mesures de sécurité concernant la construction et aménage-
ment du navire doivent étre soumis a lapprobatlon de la
oommission régionale de sécurité.

8. Les naviresciternes et les navires spéc:alement congus pour le

transport en vrac d’une marchandise expressément désignée
sont dispensés de cette approbation lorsqwils possédent la
premidre cote &au registre d’une société de classification
agréée.

1

Article 6.33.
Mumcnts relatifs aux marchandises_ dangereuses,

1. Tout navire transportant des marchandises dangereuses doit étre

‘munt d'une liste, tenue i la disposition des autorités compé-

" tentes, énut_nérant ‘les marchandises dangereuses de sa

cargaison, leur classe, et précisant leur lieu d’arrimage & bord.

‘Cette liste peut étre remplacée par un plan de chargement

détaillé indiguant, par classe, lUemplacement de foutes les
marchandises dangereuses se trouvant i bord.

2. Le chargement de marchandises dangereuses effectué i bord de
tout navire dans un port de France, est subordonné & l'accord
préalable de IInspecteur de la navigation et du travail maritimes
ou de:linspecteur mécanicien de la marine marchande.

A cet effet, avant tout chargement, une liste énumérant les
_marchandises dangereuses destinées 4 l'embarquement, leur
classe, leur embaliage et le lieu d’arrimage envisagé doit étre
" présentde pour vlsa au service local de sécurité de la
navigation.

Article 8.34.
Transport de grain.

1. Lors du chargement de grain en vrac toutes précautions raison-

nables et nécessaires pour empécher le ripage de la cargaison-

-doivant étre prises.
2. Un arrété du ministre des transports détermine le mode d’arri-
-« mage et les précautions 4 prendre pour empécher le ripage

| du grain & bord des navires; des dispositions apéclales sont
- prévues en faveur des mvtres particuliérement adaptés ou en

" fonction de certaines condifions de voyage.

3. Le directeur des affaires maritimes peut autoriser Pusage de
matériaux, de dispositifs, d’installations, ou de conditions
d’arrimage différents de ceux preserits, ’il estime qu’ils
assurent une sécurité équivalente. )

4. Le chargement partiel ou total de grain en vrac effectué i
bord de tout navire dans un port-de France est subordonné
4 laccord préalable de Uinspeeteur de la navigation et du
travail maritimes ou de l'inspecteur mécanicien de la marine
" marchande. N

A cet effet, avant le debut du chargement, le capitaine doit
remeltre au service local de sécurité de la navigation, une
déelaration signée, précisant l'espéce de grain, le tonnage
4 embarquer, la répartitlon par cale, le porf de destination et
la méthode réglementaire de protection contre le ripage qu'il
envisage d’appliquer.

A Yappul de sa déclaration le capitaine présente éventuelles
ment le plan de chargement de grain, approuvé par son
administration d’origine, ou toute dispense accordée par cette
méme administration, ginsi que, le cas échéant, un calcal
de stabilité ou de gite aprés ripage, relatif au voyage considéré.

Article 6.35.
Transport des aquires cargaisons dangereuses,

1. Un arrété du ministre des itransports précise les cargaisons
n'entrant pas dans le cadre des réglements pour le transport
de grain ou pour le transport des marchandises dangereuses,

mais qui néanmoins peuvent présenter sous certaines conditions

un autre danger éventuel, conteneurs notamment.

2. Cet arrété fixe les conditions de transport et d’arrimage de
telles marchandises, ainsi que les documents dont le navire
doit étre muni, le cas échéant.

CHAPITRE ViI
ENGINS DE SAUVETAGE
_ TITRE I+
. DISPOSITIONS  PRELIMINAIRES
Article 7.01.
Définitions.

Dans le présent chapitre :

1. Les expressions « embarcations de sauvetage », « embarcations
de secours», «radeaux de sauvetages, «boudes de sauve.
tage » et « brassiéres de sauvetage » désignent des embarcations,
radeaux, bouées et brassiéres de sauvetage répondant aux
prescriptions des régles définies par un arrété du mtmstre des
transports.

2. L'expression ¢ engin flottant » désigne un matériel flottant, autre
‘que les embarcations, radeaux, bouées et hrassiéres de sauve-
tage, destiné & supporter un nombre déterminé de personnes
qui se trouvent dans l'eau et d'une construction telle qu'il
conserve sa forme el ses caractéristiques et réponde aux
prescriptions des régles définies par un arrété du ministre
des transports. .

3. L’expression « Dispositif approuva de mise & ’eau » désigne un
dispositif approuvé par le ministre des transports, susceptible
‘de mettre 4 I'ean, 3 partir du poste ‘d'embarquement, usn
radeau de sautvetage avec le plein chargement en personnes
qu’il est autorisé 4 transporter et avec son armement.

TITRE II

DISPOSITIONS COMMUNES
PREMIERE PARTIE
Réle d'appel ot consignas.
Article 7.02.
A moins qu’il n’en soit disposé autrement dans le présent régle-

ment :

1. Des fonctions speciales a remplir en cas d'urgence doivent étre
assignées & chaque membre de Iéquipage.

3. Le role d'appel doit fixer eces fonctions spéciales et indiquer en
partiéulier & quel poste chagque homme devra se rendre, ainsl
que les fonctions gu'll aura & remplir,

8. I doit étre rédigé avani le départ du navire. Des copms en
seront affichées ‘dans les diverses parties du navire ot en
particulier dans les locaux de I'éguipage.
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‘lo;d’appel ﬂxe les fonctions des dwers membres de Péqui-

en ce gqui concerne:

_411 La farm.etm:a ‘des portes étanches, celle des vannes et
mécanismés de fermeture des dalots et des conduits
d'évacuation_d'escarbilles et détritus, ainsl que celle
des portes d'incendie et des volets d'cbturation des
conduits de ventilation,

4.2, L'irmement deés emharcations de sauvetage et des engins

: de sauvetage en. général.

4.3, La préparation générale des embarcations et engins de

. aauvetage

4.4, La mise & I'eéau des embarcations et radeaux de sauve-
tage sous bhossoirs.

4.5, L'extinctmn d’incendie.

l. Le réle d’appel doit prévoir des signaux distinets pour Pappel
de tout l'éguipage aux postes d’embarcation et diincendie et
donner les caractéristiques de ces signaux. Ces signaux seront
donnés. au. -moyen d'un.sifflet ou d'une siréne et complétés
au besoin per d’'autres signaux produits électriquement. Tous
pes slgnaux ueront émis & partir de }a passerelle,

DEUXIEME PARTIE

© Appel of exereices. — Inspactions. — Visites d'entretion.
Article 7.03.

A moing qu'il n'en solt dlsposé autrement dan.s le présent

régiement: ..

1.  Sur les navires de charge un appel de 'équipage pour les exer-
gices d’embarcations et radeaux de sauvetage et d’lncendie
doit avoir lieu & des intervalles ne dépassant pas un mois.

Toutefols, lorsque plus de 26 p. 100 des membres de Péquis
page auront été remplacés dans un port, un appel de Véqui-
page pour les exercices d’embarcalion et radeaux de sauvetage
et d'incendle doit &tre effectué dans les vingi-quatre heures
qul suivent le départ de ¢e port.

3. Afiri de s’assurer qu’il est complet et pret A servir en cas de
besoin Parmement des embarcations de sauvetage doit faire
‘Pobjet d’une visite d’entretien A des. intervalles ne dépassant
pas un mols, -
Sir les navires de charge cet examen pourra avolr Heu
lors de l'exercice prévu®au paragraphe 1 ci-dessus
8. Les dates auxquellés ont lleu ces exercices sont inserites au

journal de passerelle St au cours d’une période réglementau-a,
Jexercice n’'a pas eu Heu ou n’a été gue partiel, la mention en

sera faite au journal de passerelie en précisant les raisons et,

le cas échéant, les conditions et la nature de I'appel partiel.
Les comptes-rendus des inspections relatives & Farmement
des embarcations de sauvetage effectuées conformément aux

prescriptions du paragraphe 2 ci-dessus Sont inserits au jour-

‘nal de passerelle.

Chaque fois qu'une ou’ plusieurs embarcations seront mises
& leur poste en dehors et amenées i la mer, conformément aux
prescriptions des paragraphes 5 et 6 cidessous, mention en
sera portée au journal de passerelle.

€ Une notice affichée dans les postes d’équipage, donne pour
. chaque personng, 'emplacement ol se trouve la brassiére qul
Jui est réservés et les instructions pour son usage.

# '!'ous les frois mols environ, au cours d'une visite de partance,
] l’mspecteur de la navigation et du travail maritimes ou l'ins-
pecteur méeanicien -de. la marine marchande peut exiger
gu'une ou plusieurs embarcations qu'il a désignée solt mise
& Yeau en sa présence, afin de constater le bon état de fonc-
tlonnement des bossolrs et autres appareils.

¢, Les exercices sont conduits de manidre que Péqulpage posséde
la connaissance compléte et la pratique des fonctions qu'il a
3 remplir et que toutes les embarcations et radeaux de sau-
vetage soient toujours préts i étre utilisés immédiatement,

Pour procéder aux exercices d’embarcation on emploie & tour

de réle et au moins une fois tous les quatre mois chacune des
embarcitions de sauvgtege. ‘

- Sur tous les navires, 1 est fait, aprés cha(,ue ‘armement et
-dew& fois au moins dans le courant d'une année, une mise A
Peau effective des embarcations, et tous les mois. un exercice

- de mise en dehors, Les mises & Veau cxigées lors des visites
"de parlance sont comprises dans le nombre de mises 3 leau
presetit ¢i-dessus. Pour Ia mise en delwors, chague embarcation,
putre son éguipement complet, doit avoir au -moins deux
hommes 4 bord

Sur les navires munis de radeaux de sauvetage, il est fait

- an nmoins une fois dans le courant d'une année une mise & I'eau
" effective d'un radeau de sauveiage,
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TROISIEME PARTIE ,
Masures en cas d'évacuation du navire.
Artiele 7.04.

Accds aur embarcations et Tadeauz de sauvetage, —
Disponibilité des radequr et engins de sauvetage.

t

1. Des dispositions convenables doivent &tre prises pour permettre

Vaccés aux embarcations.

A moins qu'il n'en solt disposé autrement dans le présent

réglement, ces dispositions ccmprenment :

1.1, Si le franc-bord d’été est supérieur & un matre, une
échelle appropriée- correspondant & chague jeu de
bossoirs, maintenue & poste fixe pour permettre 'accés
aux embarcations quand elles sont & Peau, le navire
se trouvant X son tirant d’eau minimum avec une'

) gite défavorabie de 15°,

1.2. Des dispositifs efficaces pour éclairer les embarcations
et les appareils de mise & l'eau des embarcations lors
de la mise 4 VPeau et pour é£elairer le plan d’ean
d'amenage des embarcations, jusqu'd ce que Popéra-
tion de mise & leau soit terminée.

1.3. Des dispositifs appropriés, situés en dehors de Ya chame
‘bre des machines, permettant d’arréter toute décharge
d’eau dans les embarcations. Ces dispositifs ne sont
pas exigés sur les navires de 3, 4* et 5 catégorie.

2, Des dispositions convenables doivent étre également prises pour
permetire I'accés aux radeaux de sauvetage ;

A moins quil n'en soit disposé autrement dans le présent
réglement, ces dispositions comprennent :

2.1. 8t le franchord d’été est supérieur & un meétre, des
échelles appropriées facilitant P'aceés aux radeaux
lorsqu’ils sont & Veau, le navire se trouvant A son
tirant d'eau minimum avec une gite défavorable de
18°,

2.2. Dans le cas ol sont prévus des dispositifs de mise &
I'eau des radeaux de sauvetage, ded moyens efficaces
pour éclairer les radeaux et leurs appareils de mise
& Yeau, lors de la préparation de la mise i leau, et
pour éclairer le plan d'eau d’amenage de ces radeaux
jusqu'a ce que lopération de mise & l'eau soit
terminée,

2.3. Des installations: efficaces pour éclairer les postes d’ar.
rimage ‘des radeaux pour lesquels des moyens approu-
vés de mlse & leau n'ont pas été prévus. .

2.4, Des dispositifs appropriés, situés en dehors de Ia
chambre des machines, permettant d’arréter touto
décharge ’eau dans les radesux.

3. Tous radeaux &t engins flottants de sauvetage doivent étro
dispogés et arrimés sur le pont de facon que leur mise @&
T'eau puisse s'effectuer efficacement sans déials et, le cas
échéant, flotter automatiquement en cas de naufrage.

Article 7.05.
Ordre d'dvacuation.

L'ordre de mettre A la mer les engins de sauvetage et d’évacuu
o navirg. pe peut 8tre donné que par le capitzine ou, & défaut,
par l'officier qui le remplace,

TITRE 111

DISPOSITIONS APPLICABLES
AUX NAVIRES DE CHARGE ET DE PECHE

PREMIERE PARTIE

Nombre et cépacifé des embarcations
et radeaux de sauvetage,

\ Article 7.08,
Navires d'une longuenr égale ou supérienre a 25 métres,

1. Les navires de charge et de péche faisant des vovages de
1™, 2 et 3 catégorie doivent avoir:
Soit des embarcations de sauvetage attachées sous bossoirs,
eapables de recevoir de chaque bord toutes les personnea
présentes & bord ;
Soit des radeaux de sauvetage d'une capaclié totale suffi-
sante pour racevoir toutes les personnes présentes a4 bord
ot une embarcation de secours & moteur pouvant éire mise
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W
4 Peau indifféremment d'un bord ou de I'sutre svee apparaux
de levage si nécessaire et permettant de maintenir groupés
les radeaux avec leur plein chargement ;

Soit des radeaux de sapvetage d’une capacité totale sufﬁ-
sante peur recevoir toutes les personnes présentes & bord
et une embarcation pneumatique d'un type autorisé,
en permanence, pouvant étre mise a Veau inditféremment
#'un bord ou de Vautre avec appareux de levage si nécessaire
et muni dun moteur ou dispositif satisfaisant de conduite
permeitant de maintenir groupés les radeaux avec leur plein
chargement.

Lorsqu’il v a plus de dix personnes & bord, il doit étre
embarqué plusieurs radeaux de sauvetage.

8. Les navires de charge et de peche faisani des voyages de 4
catégorie doivent posséder une dréme de sauvetage semblable
A celle pregcrite au paragraphe ci-dessus.

Touteiois, sur demande de Parmateur et aprés avis de la
commission régionale de sécurité, le¢ directeur des affaires
maritimes peut dispenser les navires d’une longueur inférieure
4 35 méires de ces digpositions, & condition que goit embarqué
un radean de sauvetage de dix persorines et, éventuellement

des engins flottants de fagon que la capacité totale du radeau,

ot des engins flottants goit suffisante pour porter ou soutenir
toutes les personnes présenies & bord,

3. La dréme. de uuveme des navires de charge et de péache

© . faisant des voyages de 5* catégorie est fixée par la commission
- régionale de séeurité, eu égard & leurs conditions d’exploi‘
tation, .

Article 7.07.

Navires d'une longueur inférieure & 25 métres
mais égale ou supérieure.d 12 métres.

1. Les navires de charge ot de pdche faisant des voyages des
1™ ot 2 catégor!es doivent posséder une dréme de sanvetage
wemblahle A celle des navires dune longueur égale on supé.
rieiire i 25 méires.

' s11 apparnit impraticablé d'installer sur un navire de péche

une embarcation de sauvetage, de secours, ou pneumatique.

lp directeur des affaires maritimes peut, aprés avis® de la
commission régionale de sécurité, le dispenser de cette obli-
gation. Toutefois, le navire devra posséder un ou plusieurs
radeaux d'une eapacité suffisante pour recevolr toutes les
personnes prégentes & bord.

2. Les navires de charge et de péche faisant das voyages de
3 et 4 catégorie doivent posséder une drdme de sauvetiage
semblable 3 celle preserite au paragraphe ecl-dessus,

Toutefols, sur demande de Varimateur et aprés. avis de la
commission régionale de sécurité, le directeur des affaires
maritimes peut dispenser ces navires de ces dispositions &
condition que soit embarqué au moins un radeau de sauveiage
ot éventuecllement des engins flottants ou, si- les conditions
d’exploitation du navire le justifient, uniqitement dea engins
flottants,

La capacité totale des radeaux et engins flottanis doit dtre
sufffsante pour porter ou soutenir toutes les pemnnes oréd.
sentes 3 bord.

¥, La - drome de snuvetage des navires de charge et de péche
faisant des voyages de 5° catégorie est fixée par la commis-
"'slon régionale de sécurité, eu égard i leurs dispositions
d’exploitation.

Artlcle 7.08.
Navires d'une longueur inférieure & 12 métres.

1. Les navires de charge et de péche faisant des Joyages des
1r et 2* catégories doivent posséder des radeaux de sauveiage
‘d'une capacité suffisante pour receveir toutes les personnes
préserites & bord. -

2. Los navires de charge et de péche faisant des voyages des
8, & ot 5 catégeries dolvent posséder au moins des enging
flottants en quantité suffisante pour soutenir toutes les per
bonnes présentes 4 bord.

$. A bord des navires de charge des 3¢, 4 et 5 catégories et 3
bord des navires de péche ia houde de ssuvetage peut étre
considérée comme engin flotfant,

gonflée

-

DEUXIEME PARTIE
Bozsoirs ¢t dispositifs,
Article 7.09.
EBossoirs pour embarcations de sauvetage,

i. Les bossoirs doivent #tre d’un type approuve.
2. Las bosgoirs doivent étre :

2.1. Du type oscillant on du type 3 gravité pour la ma
‘neeuvre des embarcatlons de sauvetage d'un poids
ne dépsisant pas 2,300 kilog dang leur état de mise
& I'eau sang aucune personne dans Pembarcation.

2.2 Du type 2 gravité pour !s= manceuvre .des embarcations
de sauvetage d'un poids supérieur & 2300 kg dans
leur état de mise i l'eau sens aucune personne dans .
Pembareation.

."kes bossoirs, garmnts, poulies et autres appareils doivent avoir
une résistance suffisente pour que les embarcations de sauve-
tage puissent éire parées, avec 'dquipe d’amenage, puis: mise
4 leau en toute sécurité dun bord quelcongue avec leur
complet “chargement de personnes ef 'd'armement, méme sf
le navire a une bande de 15 degrés et un angle d'as*‘ntto
de 10 degréa.

Les essais de résistance des bomirs‘ sont effeciués, sn usine
et & bord, dans des conditions fixées par un arrété du
ministre des transports.

. Les emharcations de sauvetage sont dasservies par des garants
métailiques ains} que par des ireuils d'un type approuvé.

La commifsion cégionale de sécurité peut sutoriser line
tallation de garants en cordage de manille ou autre matérian
jugé équivalent (3 Vexception du cordage en maniile gou-
dronné) avec ou sans ireuils, sur - des navires, quand ells
estime qu’ils sont suffisants, en tenant compte, notamment, de
la hauteur du pont des embarcations au-dessus de in ligne
de flottaison cormpeﬁdmf au tirant d'eau minimal en eau
de mer. 7

. Deux tireveillés au moins sont. attachées aux entremises des
bossoirs. Les garants et 18s tireveilles dolvent étre assex
longs pour atteindre Peau lorsque le navire est & son tirant
d’zau le¢ plus faible en eau de mer avec une gite défavorable
de 15°. Les poulies inférieures doivent étre munies d'un anneau
ou d'une maille ailongée disposés pour &tre passés dans les
crocs de suspente, & moins que ne soit installé in didpositif
d*éechappement d‘un type approuvé,

. Les embarcations de sauvetage aftachées aux -bossoirs doivent
avoir leurs palans préts A étre utilisés et des dispositions
doilvent étre: prises pour que les embarcations de sauvetage
solent rapidement lthérées des palamns, sans qw’il soit. néces-
saire gque teite manceuvre seoit simultanéde pour les deux
palans, Les points d’attache des embarcations de. sauvetln
aux palans sont placés de telle sorfe que lés embarcations de -
sauvetage puissent étre facllement dégagées des bossolrs. -

Les points d'sttache das embarcations de sauvetage aux
palans doivent é&ire placés a une hauteur sufifisante au-dessus
du plat-borg pour gue la stabilité des embamtlons soit assurée,
lorsgu'elies sont mises A Peaw.

7. Loregu’un dispositli! .méesnique & moteur est employé pour
récupérer les embarcations de sauvetage, il dolt éitre complété
par une commande A main . efficace.

Lorsque les embarcations de sauvetage sont récupérées su
moyen de commande mécanique, des dispositifs de séeurlté
-sont prévus afin d'arréter auiomatiquement le moteur avant
que les bessoirs ne viemnent frapper les buteirs et éviter
ainsl d'imposer des contraintes excessives aux garants métal—
liques et aux bossoirs.

Article 7.10.
* Bossoirs pour rodeauz de seuvetage.

1. Sur les navires qui sont munis de radeaux de sauvetage confor

- mément pux prescriptions du présent chapitre la- commission

régionale de sécurité pewt prescrire que des dispositits
approuvés dé mise 3 l'eau soiemt prévus

2. Le nombre de ces. disposltifs sera tel que la mise 3 l‘e:u da
Pensemble des radeaux de sauvetage placés sous bossoire
chargés du nombre de personnes uu'ils sont autorisés & trans-
porter puisse s'effectuer, pour l'ensembie, et par temps
calme, dans un temps aussi court gue posgsibie.
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'§. Las digpositifs ainsi approuvés sont repartis dans la mesure du
possible également de chaque bord et il doit y aveir au moins
" um -dispositif de chaque bord.

Article 7.11,
" Bossoirs pour embarcations de secours oy pnmmatiqu_es.

"Les  hoasoirs pour embarcations - de secours ou pneumatiques
pouvent éire du type pivotant.
" Les bossolrs pivotants doivent &tre munis de dispositifs qui les
smpdchent de sortir de leur crapaudine. - : ‘

Article 7.12.

Arrimage des embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage
et engins flottants,

1, Un_ jeu de bossoirs ne desservira pis plus d'une embarcation
.de sauvetage. :

8. Des mesures approprides sont prises pour éviter que les embar-
cations et radesux d’'un pont inférieur ne svient génés par
lss embarcatlons et radeaux placés sur le pont wu-dessus.

3. Les embarcations et radeaux de sauvetage qui dolvent &tre
" mis & Veau au moyen de dispositifs .approuvés ne peuveat
#tre placés & Pextrdme avant du navire.

4. Les embarcations de sauvetage Dplacées & Varriére du navire
sont disposées de  manidére A permettre leur mise i leau
" on séourité, compte tenu de la nécessité de blen dégager
Phélics et les formes arridra. ' '
- La partie arriére d’une embarcation de sauvetage placée dans
Isé conditions cl-dessus doit, lors de la mise i Peau, se trouver
~ . par rapport & lavant de Vhélice & une distance minimale
-~ 'd*une fois st demie lu longueyr de 'embarcation. Cette distance
‘peurra toutefois éire réduite A une fois- la longueur de
Pembarcation dans le ess du navire de longueur inférieure
i 80 métres.

5, Las radeaux de sauvetage el enging floitants sont installés
 de-telle manidre qu'ils puissent &tre mis & la mer en sécurité,
autant que possible, Indifféremment d'un hord ou de lautre

du mavire dans de mauvaises conditions d’assiette et avec 15°

-de bande.

_ Article 7.13.
Mise & Peau des embarcations et radeaur de sauvetage.

1. Les embarcations et radesux de ssuvetage sont disposés de
" maniére qu'ils puissent dtre-mis A Teau avec sécurité,
A ecet -effet des dispositions sont prises pour amener les
" smbareations st radesux de sauvetage conire le fianc - du
" aavire et les y maintenir afin que les personnés pulssent embar-
quer avec sécurité. . ) .
8. Das patins ou’autres moyens appropriés sont prévus si nécessaire
on vie de faciliter 1o glissement des embarcations de sauve
" tage avec leur plein chargement en personnes et on. armement
. wur le bordé ayec une bande de 13° et une aseiette de B°
8. Toute embarcation doit pouvoir &ire dégagée de ses chantiers el
de ses saisines facilement et sans Paide d’aucun dinstrument.
.- 4, 1as tampons de nables doivent étre mis en place.

. Les tauds et les capots sont tenus par un' procédé permettant
. de les larguer instantanément. .

§. Chague embarcation de sauvetage est installée de maniére 3

: ‘pouvoir étre mise A 'eau en moins de cing minutes ; cette durée

.. #at comptée A partir du moment ol ls personnel de mangeuvre
est réuni A son posts. '

Y. Las ‘embtreatiou" de sauvetage doivent éire installées de telle

fagon que: . : : '

7.1. Ellgs nempéchent "san aucune maniére la manceuvre

- rapide des sutres embarcations ou engins de sau-

. vatage, le rassemblement des personnes présentes &

. bord sux poates d’évacuation ou leur embarquement;

" 7.4, Mdme sous dos conditions défavorables de bande et
: " d'assiette, su "point de vue de ls manceuvre des
smbarcations, un mombre de personnes aussi grand

gque poasible pulsse y éire embarqué.

8. L'ensemble des embarcations et radeaux de sauvehée est’

installé de telie maniére que leur mise & Peau ait lieu dans
: . un temps aussi court que possible. o

TROISIEME PARTIE
Eclairsge de secours.
Article 7.14.

1. 51 nécessaire, et dans la mesure du possible, un éclairage élec-
trique suffisant pour satisfaire aux exigences de la sécurité
doit &ire prévu dans les diverses parties du navire et parti-
culldrement sur les ponts oli se trouvent les embarcations et
les radeaux de sauvetage. :
~ Des mesures doivent éire prises pour 'éclairage des dispositifs
de mise A l'eau des embarcations et des radeaux de sauvetage
ainst qu’d lextérieur le long du bord pendant leur mise &
Yeau et immédiatement aprés.

2, Cet éclairage est alimenté par la source principale du navire
et en cas d'arrét de celleci par la source d'énergie de secours
prescrite par les dispositions du chapitre 5.

QUATRIEME PARTIE

Armement, aliments de survie .
ot _boites de secours des smbarcations ot rideaux de sauvetage.

' Artlels 7,185,
Navires d'une longueur égale ou supérieure & 285 métres.

1. Navigation de 1™ catégorie: oo :

L’armement des embarcations de sauvetage de cos navires
sera du type A. .

Les aliments de survie et les boltes de secours, dont doivent
#ire munies ces embarcations de sauvetags, sont déterminds
par arrété du ministre des transports.

L’armemant, les aliments de survie st lss boltes de ascours
des radeaux . de sauvetage de ces navires seront ceux pres
crits pour les radeaux de sauvetage de ia classe 1.

2. Navigation de 2' eatégorie:-

L'armement des embarcations de sauvetage de ces navires
sera du type A, - )

Toutefdls, le directeur des affaires maritimes peut, sur la
demande de Parmateur et aprés avis de la commission régionals -
de sécuriié, dispenser !as embarcations de porter des -mits
ot des voilss ainsl gqu’un couteaw de poche avec ouvre-bolte
‘st une trousse de péche. : : .

Les aliments de survie et les boltes de secours dont dolvont’
#tre munies ces embarcations de sauvetage sont déterminés
par arrété du ministre des transports.

L'armement, les aliments de survie et les boltes de secours
des radeaux de sauvetage de ces navires seront ceux preserits
pour les radeaux de sauvetage de la classe 1. Toutefols, dans
le cas de voyage de courte durée, le dirscteur des affaires
maritimes peut, sur la demande ds Farmateur et aprés avis
de la commisslon réglomale de sécurité, autoriser gu'un om
plusieurs radeaux de sauvetage soient munia d'un srmement.
rédult dans des limites fixées par arrété.

8. Navigation des 3, 4' et 5* catégories:

1, Chaque embarcation de sauvetage d'un navire de 1a 3 catégorle
~est munie de l'armement du type B des embarcations .de
sauvetsage. , o ‘

. %, Chague embarcation de sauvetage d’un navire de la 4' catégorie
est munie de larmement du type C des embarcations de
sauvetlage. )

8, Chague embarcation de sauvetage d'un navire de la 5* catégorie
esf munie. de l'armement du type D des embarcations de sau-
vetage. ’ ’

4. L'srmement des radeaux de sauvetage des navires des 3, &
et 5 catégories est celui prescrit pour les radeaux de ssuve
tage de la classe 2,

Toutefols, le directeur des affaires maritimes paut, sur i
demande de I'armateur et aprés avis de la commission régionale
de sécurité, dispenser les radeaux de sauvetage des matériels
,e; objt%ts d'armement qui ne sont pas indispensables pour la
sécuritd, : ‘

-Article 7.16.

Navires d'ure longueur inférieure d 25 métres
mais égole ou supdrieure 4 12 métres.

1. Navigation des 1™ et 2* catégorles:
L'armement des embarcations de sauvetage de ces navires
* sera du type B.
Les aliments de survie et les boltes de secours dont doivent
#tre munies ces embarcations de sauvetage sont déterminés
par arrété du ministre des transports.
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L'armement, les aliments de survie et les hoites &e secours
des radeaux de sauvetage de ces navires seront ceux pres-
erits pour™les ‘radeaux de bauvetage de classe 1.

Toutefois, le directeur des affaires maritimes peut, sur la
demande de 'armateur et aprés avis de la commission régionale
de séeurité, dispenser les radeaux de sauveiage des matériels
et ohjets gqui ne gemblent pas indispensables pour le sauvetage
-de la vie humaine en mer.

2. Navigation des 3", 4 et 5 catégories:

Le matériel darmement des embarcations ou radeaux- de
sauvetage est fixé par la commission régionale de séeurité
par référence aux dispositions applicables aux navires d’une
longueur ggale ou supérieure -2 25 métres.

Article 7.17.
Navires d'une longueur inférieure d 12 métres.

Le matériel d’'armement et, pour les navigations de 17 et 2* caté-
gorie, les aliments. de survie et les boites de secours des embar-
catlons ou radeaux de sauvetage de ces navires sont fixés par Pins-
pecteur de la navigation et du travall maritimes ou !'ingpecteur
mécanicien de la marine marchande par référence aux dispositions
applicables aux navires d'une longueur inférieure a 25 métres
mais égale ou supérieure A 12 métres. ‘

CINQUIEME PARTIE

Boudes et brasslires de sauvetage.
Article 7.18.
Bouées de sauvetage.
1. Les navires ae charge et de péche, de toutes les catégories,
d’une longueur égale ou supérieure i 25 métres, doivent pos-

séder au moins quatire boudes de sauvetage dont deux lumi—
neuses,

Deux boudes, iine de chaque bord, dolvent étre pourvues

@’une ligne de sauvetage de 20 meétres au moins,

‘Pendant le séjour de ces navires dans un port ou sur une
~rade, l'une des houées de sauvetage munie dune ligne de
" lancement est placée en permanence i la coupée.

4. Les navires de charge et de péche, de toutes les. catégories,
d'une longueur inférieure & 25 métres et égale ou supérieure
& 12 meétres, dolvent posséder au moins deux bouées de sau-
vetage, dont une lumineuse,

8. Les navires de charge et de péche, de toutes les catégories,

d’une longueur inférieure 3 12 matres, doivent po:sseder au

moins une bouée de sauvetage

‘. Les navires peuvent atre dispensés des bouées lumineuses s'ilsv

n'effectuent pas de navigation de nuit,

8. Toutes les bhouées doivent &tre installées & bord & des endroits
gisément accessibles pour toutes les personnes embarquées. et,
en particulier, pour les officiers et les hommes de quart.

" Elles doivent pouvoir_étre larguées instantanément et ne
comporter aucun dispositif de fixation permanente.

' Article 7.19.
Brgssiéres de sauvetage

1.° Les navires de charge et de péche de toutes les catégories, d'une

longueur égale ou supérieure i 12 métres doivent posséder,

autant de brassidres de sauvetage qu’il y a de  personnes
embarquées.

D’autres brassiéres supplémentaires, dans la proportion de
5 p. 100 du nombre des personnes embarquées; sont réparties
dans des caissons portant de fagon bien apparente Pindication
de leur coulenu et placés, de préférence, & proximité du per-
sonnel dé quaxt et des accés aux engins de sauvetage,

Une brassidre de salivetage, rapidement accessible, est pla-

cée 2 proximité de la couchette de chaque personne présente
& bord. Sa position doit étre eclairement indiquée.

a, A bord de tous les navires de charge et de péche, d’une lon.-

gueur inférieure A 12 mélres. ii doit y avoir au moins autant
de brassiéres de sauvetage qu ’it y a de personnes & bord.

SIXIEME PARTIE

Apparell lance-amarre of va-et-vient.
Article 7.20,

Les navires de charge et de pdche, d'une longueur égale ou supé-
rieure 3 26 meétres, des 1™, 2* ou 3' catégories doivent avoir & bord:
Un appareil lance.amarre d’un type approuvé ;
Un appareil de va-et-vient susceptible d’assurer les communi-
cations avec la terre, et les imstructions afférentes A Yusage
de cet appareil.

Les navires de charge et de pé&che d'une longueur inférieure A
25 meétres et égale ou supérleure 3 12 métres, des 1 et 2* caté
gories doivent avoir 2 bord:

Un appareil lance -amarre dun type approuv6

) SEPTIEME PARTIE ;
Personnel des embarcstions et radeaux de ssuvetage.
Article 7.21.

1. Sur tout navire de charge et de péche des 1™ et 2* catégories
un officier ou maltre qualifié est chargé de chague embarca-
tion de sauvetage, Il lui est également désigné un suppléant.

2. A toute embarcation A moteur doit &tre aﬂecté un homme
sachant conduire e moteur.

8. Un homme entrainé au maniement ef & la mana.uvre des
radeaux de sauvetage doit étre aﬂecté 3 chacun des radeaux
embarqués.

4. Un officief ou maitre qualiié du navire est chargé, sous I'auto-

rité du capitaine, de veiller & ce que tous les engins de sau-
vetage soient toujours prétz i étre utilisés,

, TITRE IV
pl!POSiTlONS- APPLICABLES AUX NAVIRES DE PLAISANCE
Article 7.22. '
Les navires de plaisance de léngueur égale ou supérieure &

25 meétres sont astreints aux mémes ohligatlons que les .navires

de charge de méme longueur.

TITRE V
DISPOSITIONS PARTICULIERES
Article 7.28.
Inscriptions sur les en_;barcations' de sauvetage.

1. Les dimensions de toute embarcation de sauvetage ainsi que le
nombre maximal de personnes qu’elle est reconnue apte &
recevoir, doivent étre inscrits sur ’embarcation en caractéres
indéléblles et faciles & lire.

2. Le nom du navlre auquel l’embarcstion appartient ainsi que
lindication de son port dimmatriculation doivent 8tre peints
sur l'avant, de chaque bord.

3. Liinventaire des objets d’armement et des vivres est Inserit
sur- une planchette placée dansg le coffre destmé & recevolr
le petit matérlel d’armement.

‘ Artlcle 7.24,
mscriptiom sur les radeaux de sauvetage et lqs engins flottanis,

1. Le nom du navire, celui de saqn porti d’immatriculation et le
nombre de persennes admises dolvent é&tre inscrits sur les
deux faces de tout engin flottant ou radeau de sauvetage
rigide,

2. Sur chaqué radeau de sauvetage pneﬁmathue ainsl que -sur son
sac ou son enveloppe rigide, les inscriptions sulvantes devront

étre portées:
2.1. Nom de Farmateur ou du navire sur lequel il est ing -
tallé, s

2.2. Nombre de personnes qu'il est autorisé i transporter.
2.3. Nom du fabricant. Numéro d’ordre dans la série du

: type et numéro d’approbation.
2.4. Toutes indications -destinées a t'acxliter sa nnse en

teuvre,

3 Les inscriptions sur les radeaux.de sauvetage et sur les engml
flottants doivent étre libellées en frangais et inscrites en
caractéres mdélebiles et faciles a lire. .
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Article 7.25,
Inscriptions sur les boudes de sauvetage.

Les bouées de sauvetage portént le nom du navire et celul de
son port d'immatriculation, .

Article 7.28.
Inscriptions sur les brassiéres de sauvetage.

Les brassidres de sauvetage portent, soit le nom du navire et
celui de son port d'immatriculation, soit le nom de la société a
laquelle appartient le navire.

Article 7.27.
Appareils destinés & faciliter la localisation des sinistres.

Tout navire effectuant des voyages de 1™ ou 2* caiégorie devra
#tre muni, dans les conditions fixées par arrété du ministre des
transports et en tenant compte de la navigation pratiquée et des
équipements radioélectiiques existant & bord:

Dfune radiobalise de localisation des sinistres d’un type
approuvé ; i

D'un récepteur radiotéléphonique de veille d’'un type approuvé,

- --distinet -du réeepteur principal, sl en existe un, et spéeia-
lement affecté & Vécoute permanente sur la fréguence de
détresse de 2,182 kHz;

D’un moyen de radiogoniométrie permettant de relever, sur la
“fréquence de 2,182 kHz les émissions de radiobalises de loca-
llsation des sinistres.

Les caractéristiques technigues et les conditions d’homologation
de ces appareils sont fixées par un arrété du ministre des trans-
“ports et du ministre des postes et télécommunications, i

CHAPITRE VII
HABITABILITE ET HYGIENE

TITRE I*
LOCAUX AFFECTES A L'EQUIPAGE

Article 8.61,
‘Etgblissement des plans.

1. Avant que ne solt commencée la construction d'un navire pour

' le compte d'un .armateur francais, soit en France, soit 2
Pétranger, le plan densemble de ce navire indiquant, &
Péchelle d’au moins un centimétre par métre, l'emplacement
et les dispositions générales du logement de Péquipage, doit
#tre soumis pour approbation A la commission régionale de
gécurité,

2. En cas durgence, de modifications temporaires ou de répara-

tions provisoires effectuées A Vétranger, les travaux peuvent
étre commencés immédiatement, mais les plans doivent étre

soumis, dés que possible & Fapprobation de la méme commis-

sion.
» N

~ Article 8.02.
Dispositions générales.

1. L'emplacement, les moyens d’accds, la construction et la dis-
position des locaux affectés & V'équipage doivent étre tels qu'ils
assurent une sécurité suffisante, une protection contre les
Iniempéries et la mer, ainsi qu’un isolement contre la cha-
leur et le frotd, les odeurs ou émanations des autres parties

- du navire et, autant que possible, la condensation. Les limites
tolérables de niveaux de bruit seront fixées par un arrété
du ministre des transporis. ) .

Les différentes parties du logement de P'équipage devront,

. 8l nécessaire, &tre pourvues d’issues de secours.

3. I1 ne doit pas exister d’ouverture directe entre les locaux de
couchage et les compartimenfs destinés & la cargaison, les
salles des machines et chaufferies, les cuisines, la lampisterie,
les magasins & peinture et autres magasins, les séchoirs, les
locaux affectés aux soins de propreté en commun ou les
water-closels. Les parties .de cloisong séparant ces divers
locaux des locaux de couchage, ainsi que les cloisons exté-
rieures de ceux-ci, sont convenablement construites em acier
‘ou en tout zutre matériau approuvé et soni imperméables
a l'eau et aux gaz.

3. Les parols extérieures des locaux de couchage et des salles A
manger sont convenablement calorifugées, Les ‘encaissements
des machines, ainsi que les cloisons des cuisines ou autres
locaux dégageant de la chaleur, sont calorifugés pour éviter
toute incommodité dans les coursives ou emménagements
adjacents.” Des dispositions sont également prises pour réali.
ser une protection contre Iz chaleur dégagée par les cana-
lisations de vapeur et d’eau chaude.

4. Les tuyautages de vapeur desservant les treulis et appareils
simiiaires ne doivent pas passer par le logement de I'équipage,
ni, chaque fois que cela est techniquement possible, par les
coursives conduisant & ce logement. Si, dans ce dernier cas,
il n’en est pas ainsi, ces tuyautages doivent étre convenablement
calorifugés.

8. Les cloisons intérieures sont construites en un matériau non
susceptible d’abriter la vermine: :

5.1. Les panneaux ou vaigrages lntérieurs sont faits d'un
matériau dont la surface puisse alsément étre main-
tenue en état de propreté. Les assemblages de bois
bouvetés ou toute autre méthode de construction
susceptible d’abriter de la vermine sont interdiis;

5.2. Les parois et plafonds de cabines, locaux de couchage
¢t des salles & manger doivent &tre de couleur claire
et lavables, sauf s’ils comportent des panneaux déco-
ratifs ne se prétant pas au lavage ;

5.3. Lorsque le plafond des locaux affectés au logement
de Péquipage est formé par un pont découvert em

* téle, la face supérieure de ce pont doit &tré recoum-
verte dun bordé én bois ou de toute autre. substance
mauvaise conductrice de la chaleur. ‘Toutefois, ce
revétement n’est pas exigé lorsqu'un revétement
calorifuge suffisant est appligué sur la face  infé.
rieure.

8. Les ponts formant parquet des locaux affectés au logement de
Péquipage doivent étre soigneusement construits et présenter
une surface non glissante. Ils doivent é&tre étanches et dun
entretien facile: ‘

8.1. Le parquet de ces locaux, & I'exception des cuisines,
buanderies ou locaux sanitaires, peut étre constitué
par le pont lui-méme sii est en bois. Ce pont doit
étre soigneusement posé et calfaté ;

6.2. 8§l s’agit d’'un pont métallique, il doit é&tre recouvert
d'un revétement en bois ou d’une. substance présen-
tarzt des qualités équivalentes de confort et de séeu-
rité;

8.3. Lorsque les revétements de pont sont en matidre com.
posite, le raccordement avec les parois est fait soi-
gneusement, de maniére & éviter les fentes, et arrondi
pour faciliter la propreté ;

6.4, Le parquet des installations sanitaires, cuoisines et
buanderies doit étre revétu dune matiére composite,
de carrelages ou de fout autre matériau dur et
imperméable a Phumidité. Ce revétement, méme
moulilé, ne ‘doit pas étre glissant;

6.5. Des dispositions suffisantes sont prévues pour I'écou-
lement des eaux, sauf dans les locaux qui ne se
prétent pas au lavage A grande eau.

" Article 8.083,

Ventilation.

1. Les locaux de couchage, les salles 4 manger ou réfecloires et
salles de réeréation sont convenablement ventilés.

2. La ventilation des locaux de travail (machines, chaufferies,
ateliers, cuisines, boulangerie, etc) doit faire Pobjet d’une
étude particulidre. Ces locaux sont pourvus d'un systéme de
ventilation assistée.

8.. Le systéme de ventilation doit étre ixbatallél de telle facon que
le débit d’air soit suffisant par tous les temps et sous tous
" les climats. :

4. Tout navire, affecté d'une facon réguliére & la navigation sous
les tropiques ou dans d'autres régions ol régnent des condi-
tions climatiques similaires, est équipé a4 la fois d’une
ventilation mécanique et d'appareils brasseurs d’air, élant
entendu qu'un seul de ces moyens peut étre employe dans
les locaux ol ce moyen assure une ventilation sufiisante,

5. Les navires habituellement affectés A& la navigation en delors
de ces régions sont équipés soit d’un systéme de venfilation
mécanique, soit d’appareils brasseurs d’air. Les navires nivi-
guant normalement dans les mers froides peuvent é&tve dis-
pensés de cette obligation, sous réserve d’approbation duns
chaque cas particulier.
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€. Hn cas de changement d’sffectation du navire, des dispositions
sont prises pour adapter la ventilatlon au nolveau genre
de navigation.

7. La force motrice nécéssaire pour faire fonctionner les systémes
de ventilation prévus au présent article doit étre disponible,
sauf impossibilité, pendant tout le temps, ou I'équipage habite
ou travaille & bord,.et zi les circonstances Lexigent.

Article 8.04.
Chauffage.

.1, Sauf & bord des navires affectés exclusivement & des voyages
sous les tropiques ou dans d'autres régions oll régnent des
~conditions climatiques similaires, une installation convenahle
de chaulfage est préviie pour le logement de l'équipage.

.8 La tchautfage est assuré, sauf impossibilité, lorsque Péquipage
vit ou travailie & bord et que les circonstances lexigent, Ce
chauifage est fourni par la vapeur, 'eau chaude, l'air chaud
ou Il'électricité, Les systémes de chauffage A& flamme nue

¢« sont interdits.

8. Seuf nécessité  exceptionnelle et temporaire et aprés accord
© " des services locaux de la sécurité, le chauffage par poéle
demeure interdit.

4. Linstallation de chauﬂlge dolt pouvoir maintenir une tempé-
rature convenable dans Ia logement de Véqguipage, dans les
conditions habituelles de temps et de climat Bsusceptibles
d'4tre renconirées en service,

Flle doit, au minimum, &tre capable d’assurer une tempé
rature de 18° centigrades, dans les locaux habités, lorsque la
température extérieure est de zéro degrd centigrade.

8. Les radiateurs e autres appereils de chauffage sont placés et
protégés de manfére & éviter fout risque de danger ou
d‘lnco. modité pour les occupants.

Article 8.05.
Eclairage.-

1. Lee locaux affectés & I'équipage doivent étre convenablement
éclairés, par la lumiére naturelle, Un systéme d’éclairage
artificlel. équivalent sera installé lorsqu’il ne sera pas possible
d’obtenir un éclairage naturel convenable,

8. Tout navire doit étre pourvu d'une installation permettant
d’éclairer & Pélectricité le logement de I’équipage. S'il n'existe
pas & bord deux. sources indépendantes de production d’élec-
tricité, il est. prévu un- éclairage complémentaire approprié.

. ‘l. L'éclalrage artificiel est disposé de telle sorte jue les occupants
" ‘du local en bénéficient au maximum,

4. Dans les postes de couchage, chaque couchette est munie- d’une
lempe électrique de chevet.

6. N dolt y avoir, de nuit, au port, un éclairage sufﬂsant pour
permettre aux membres de I'équipage de circuler en sécurité,

Article 8.08,
Locaux de cotichage.

1, Les locaux de couchage doivent &tre situés au-dessus de la
ligne de charge, au milieu on 2 Parriére du navire.

1.1. Exceptionnellgment, et sous réserve de Yapprobation ‘du
directeur des affaires maritimes aprés avis de la
commission régionale de sécurité, des locaux de cou-
chage peuvent @&tre installés & Vavant du navire,
_mais en aucun cas au-deld de la cloison d’abordage,

lorsque tout autre emplacement ne serait pas rai.

sonnable ou pratique en raison du type du navire,

de ses dimensions ou du service auqguel il est’

destiné

1.2, Sur les navires de péche, A condition que dék dispo-
sitions satisfaisantes soient prises pour Iéciairage et
la ventilation, les locaux de couchage peuvent étre
placés au-dessous de la ligne de charge Ils ne
peuvent, en principe, étre placés immédiaiement au-
dessous des coursives de service, Toutefols, les déro-
gations peuvent étre accordées 4 :cette régle, par
le directeur des affaires maritimes aprés avis de la
commission régionale de sécurité, & condition qu’'une
insononsation satisfaisante ait été mise en ceuvre,

'
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2. Dans les locaux de couchage des différentes catégories de
navires, Vespace .occupé par les couchettes, les armoires, les
tables et les siéges n’est pas compris dans le caleul de In
surface minimale réservée A chaque occupant.

3, La surface horizontale de parquet par personne dans les locaux
de couchage ne doit pas étre inférieure 2 :

3.1. 0,75 métre carré, a' bord des navires dune longueur
égale ou supérieure 2 12 meétres et inférieure &
25 metres,

3 2. 1 métre carré, a bord des navires d’une longueur égale
ou supérieure i 25 métres et inférieure & 35 métres.

3.3: 150 métre carré, & bord des navires d’une longueusr
égale ou supérieure i 35 métres,

4. La hzuteur libre sous barrot dans les locaux de couchage de
I'équipage doit 8tre au moins de 1,83 metre.

8. Le nombre de personnes autorisées a occuper chaque local ne
doit pas dépasser les chiffres suivants :

5.1. Officiers :

§.1.1. Sur les navires d’une longueur égale ou
supérieure 4 36 métres, un occupant par
cabine ;

5.1.2. Sur les navires d’une longueur inférieure F
35 métres, un cccupant par cabine si pos
sible et en aucun cas plus de deux.

5.2 Personnel de maistrance : un occupant par local, sl
possible et en aucun cas plus de deux.
§.3. Personnel subalterne : une ou deux personnes par local,
8i possible, et en aucun cas:
Plus de quatre & bord des navires' d’'une longueur
égale ou supérieure i 35 meétres
Plus de six 4 bord des navires d'une longueur
inférieure A 35 métres. :
Toutefois, le directeur des affaires maritimes, sur ayis do
la commission régionale de sécurité, pourra dans des ocas
exceptionnels autoriser des dérogations aux dispositions du
présent - alinéa dans la mesure ou lapplication de ces dis
. positions ne serait ni raisonnable ni pratique.

6. L.e nombre maximal de personnes i loger par local de couchage
est indiqué d’une maniére lisible et indélébile, en un endroit
du poste ou linscription peut étre vue alsément. L'inscription
est également gravée ou peinte au-dessus de la porte d’entrée.

7. Les membres de i‘équipage disposent de couchettes individuelles,

7.1. Les couchettes placées cbte a cdte sont disposées de
telle fagon que 1’on puisse accéder & chacune d’elles
sans passer par-dessus l'mutre.

7.2, La superposition de plus de deux couchettes est interdite.
Dans le cas ol des couchettes sont placées le long
da la muraille du navire, il est interdit de super-
poser des couchettes 3 Iendroit ot un- hublot est
situé au-dessus de l'une d’elles,

7.8. Lorsque des couchettes sont superposées, Ja couchette infé-
rieure ne doit pas étre placée & moins de 0,30 méire
au-dessus du plancher, La couchette supérieure est
disposde approximatlvement a mi-hauteur entre je
fond de la couchette inférieure et le dessous des
barrots du plafond.

7.4, Les dlmensions intérleures minimales dune couchette
sont de 1,90 métre sur 0,70 métfre.

7.5. Le cadre des couchettes et, le cas échéant, la planche
de roulis sont en métal ou en tout autre matériau
dur, lisse ef non susceptible de se corroder ou d’abri-
ter de ia vermine.

7.8, 8i des cadres tubulaires sont utilisés dans Ia construe-
tion des couchettes, ils sont constilués de tubes fer-
més et sans aucune perforation qui puisse constituer
“un accés pour la vermine,

7.7, Toute couchette est pourvue soit d’un sommier élas
tique et d’'un matelas satisfaisant, soit d'un matelas
muni de ressorts, ainsi que d'un traversin ou d'um
. oreiller avec sa taie. Chaque couchette est, en ocutre,
munie d’'une paire de draps, de deux couvertures ou
plus, si nécessaire, et d'un couvre-lit. Les matelas
ou les é&tuis des matelas, s'il en existe, et les cou-
vertures sont désinfectés chaque année et & l'embar-
quement de chague noyvel occupani. Les draps et
1a taie d’orelller sont changés tous les huit jours:
cette disposition est applicable aux navires de péche
dans toute la mesure du possible.
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‘ Le matériel de couchage est changé ou a défaut
remis en état, lavé, désinfecté le cas échéani apreés
chaque. voyage, ou toutes les fois qu'une maladie
contagieuse sura été constatée A bord.

, 7.3, Lorsque des couchettes sont superposées, un fond imper-

méable & la poussiére, en bols, en tolle ou en autre

matiére convenable, est fixé au-dessous de la couchette
_ supérieurs. .

8. Tout local de couchage est aménagé et meublé de manlére

& en faciliter D'entretier et & assurer le confort de ses occu-

pants. Le mobilier comprend une armoire pour chaque per-
gsonne. Cette armoire a au moing 160 mdire de hauteur et
une section de 0,20 métre carré. Elle est pourvie d'un rayon
oi des moyens de pendre des vétements. L'armoire est munie
d'un dispositif dé fermeture par cadenas. Le cadénas est
fourni par. le marin.
8.1. Chaque occupant dispose d'un ou de deux tiroirs d'une
capacité au moins égale 3 0,060 métre cube.
8.2, Tout  local de ebuchage est pourvu dune table ou
d'un bureau de modeéle fixe, rabattable ou i coulisses
et de siéges. .
8.3, Le mobilter est construit en matériau lisse et dur, non
' susceptible de ge déformer ou de se corroder. Les
hublots des locsux de couchage sont garnis de rideaux,
ou comportent des persiennes. ¥
8.4. Les locaux de couchage sont pourvus d'une glace mesu-
: rant au moins 0,30 métre sur 0,40 métre, de petits pla-
cards pour les objets de toilette, d'une étagére i livres
et dun nombre suffisant de porte-meanteaux.

9. Autant que possible, la répartition des couchettes est faite de
manidre & séparer les quarts ou-les bordées.

30. Les sonneries d’appel ne doivent pas causer de géne excessive
Aux occupants des locaux .de couchage voising d'une sonnerie.

Artlcle 8.07.
Salles a-maupe‘;. — Réfectoire.

1. Sur & Davires de charge d'une lengueur éghle ou supérleure
4 35 métres, 11 doit exister upe salle & manger ou réfectoire
distinet pour les ofﬂc_:iers et le personnel non officler.

8. Sur les mavires de charge et de péche ayant un équipage de
"plus de dix personnes, des réfectoires seront prévus. Dans
' In mesure du possible, il devra en étre de méme sur les navires
ayant un éguipage moins nombreux ; sinon, le réfectoire pourra

- #tre prévu dasns le local de couchage.

8. A bord des navires de péche effectuant des navigations de
ir* et 2 catégorie, et ayant un équipage de plus de vingt
personnes, uns salle, A4 manger séparée pourra é&tre prévue
pour le capitsine et les officiers.

i 4. Las dimensions et Yréquipement de toute saile 3 manger ou
véfactoire doivent étre suffisants pour le nombre probable
de persomnes qui les utiliseront en méme temps La super
ficie horizontale doit. dtre, au minimum, de 0,85 métre carré
-par personne pouvant y prendre place.

, Les salles & manger ou réfectoires sont pourvus de tables
et de sidges em mombré sulfisant pour le nombre probable

de personnes qul les utiliseront en méme temps. Les tables-

ont au moins 0,55 métre de largeur lorsqu’on s’assied de chaque
ebté ot 0,40 métre lorsqu'on ne sassied que d'un seul cdté.
Chaque personne & table dispose d’au moins 0,55 meétre. Les
sléges doivent avoir au moins 0,35. métre de large et étre
pourvus de dossier. ‘ :
Les dessus des tables et des sidges sont d’une matiére résis.
tant & 'humidité; sans craguelures ei d’un entretlen facile.

‘§. Les salles & nunger'ou réfectoires sont distincts des locaux de
couchiage et placés mussi prés que possible de la. cuilsine. .

§. Une installation convenable pour le lavage des ustensiles de
table ainsi que des placards suffisants pour y ranger ces
ustensiles sont prévus lorsque les offices qui peuvent exister
ne sont pas directement accessiblées des salles 3 manger ou
réfectoires.

Article 8.08.
Accés auxr ponts et locaux de récréntion.

1. A bord de tout navire, un ou plusieurs emplacements sont pré-
vus sur un pont découvert ou ouvert & lextérieur, auxquels
1es mémbres de équipsge ont accés. Les emplacements auront
une surface appropri¢ée i la dimension du navire et & Plmpor-
tance de I'énuipage.

2. Les salles & manger ou réfectoires so'nt'concua meublés ot
installés de facon i servir de local de récréation lorsquiil ne
peut en éire prévu 4 hord. '

Article 8.00.
Installations sanitaires.

1. Des installations sanitaires suffisantes, comprenant des water
closets, des lavabos et des douches ou des baignoires sont
aménagées A bord de tout navire,

2. Sur les navires d’une longueur égale ou supérieure & 35 métres,
des installations sanitaires sont prévues pour chacune des caté.

gories de personnel sulvani_:es:

officlers (y compris le capitaine sl n’a pas d’installation
particuliére) ; .
personnel non officier,

o~

3. Des Installations sanitaires pour ies membres de I'équipage qui
n'occupent pas des chambres ou des locaux comportant une
installation sanitaire privée sont prévies par service et dans
la mesure du possible A raison de:

un lavabo au moins par six hommes;
un douche ou ume baignolre su moins par huit personnes;
un water-closet au moins par huit personnes, '

4. L'eau douce chaude et froide est fournie dans tous les locaux
communs affectés aux solns de propreté. La quantité d'ean
douce allouée pour le lavage corporel et le lavage du linge
est d’au moins 20 litres par homme et par jour sur les navires
d'une longueur égale ou supérieure & 35 métres. Cette quantité
sera allouée si possible sur les navires d’une longueur infé
rieure & 35 métres.

8. Les cuvettes de lavabos et les haignoires doivent étre de dimeps

- slons suffisantes, construites dans un matériau de qualité

éprouvée i surface lisse non susceptible de se fissurer, de
#'écailler ou de se corroder.

6. Les water-closets doivent posséder :

6.1. Une aération réalisée de maniére que Yalr de ces
locaux ne puisse, en aucun cas, pénétrer dans les
locaux habités ; ’ : .

8.2, Une chasse d’eau constamment utilisable et contrde
lable individuellement ; -

6.3. Des tuyaux de décharge largement dimentionnés et
constrults de manitre & réduire au minimum les
risques d'obstrudiion et & en faciliter le nettoyage.
dls ne devront pas traverser lss réservoirs d'eau
douce ou d’eau potable. '

7. Les installations sanitalres destinées & étre. utilisées par plu-
dleurs personnés sont conformes aux prescriptions suivantes :

7.1. Lea revétements de pont sont d’un, matériau facile &
nettoyer et imperméahle & Fhumidité ; Hls sent pour
vus d'un systéme efficace d'éconlement des eaux;

7.2. Les cloisons sont en acler ou en tout autre matériau
approprié et étanche sur une hauteur d’au moing
0,25 métre au-dessus du pont ; ‘

7.8. Ces locaux sont suffisamment éclairds, chauffés et
aérés;

7.4, Les waterclosets dolvent étre situés 3 proximité des
locaux de couchage et des lavabos, maiz ils en sont
séparés (cette disposition ne s’applique pas au _cas
des installations sanitaires privées). Ils ne doiveng
pas donner directemeni sur les locaux de couchage,
ni sur un passage servant unlquement 4 les mettire
en communication ; )

7.5. 8l v a plusieurs water-closets dans le méme local,
iis sont séparés par des cloisons et munis de portes.

8. Des moyens de lavage et de séchage du linge sont prévus
compte tenu de Peffectif de l'équipage ainsi que de la nature
et de 1a durée du voyage. .

8.1. Le matériel de lavage du linge comprend des bassing,
avec dispositif d’écoulement, qui peuvent étre installés
dans les lavabos, s'il n'est raisonnablement pas pos-
sible d’aménager une buanderie séparée. Les bassins
sont alimentéa en eau douce chaude et froide.

8.2. Dans la mesure du possible, un séchoir séparé des
locaux de couchage et des salles 4 manger est
aménagé dans un local suffisamment aéré et chautfé
et pourvu d'un dispositif d’étendage.

N
LI
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Articie 8.10.
Cabine individuelle pour blessé ou malade.

Tout navire d’'une longueur égale ou supérieure 4 35 matres,
effectuant une navigation de 17 ou 2¢ catégorie, doit avoir au
moins une cabine individuelle permettant d’isoler un blessé ou un
maiade. -

Il en sera de méme, dans toute la mesure du possible, sur les
navires d'une longueur inférieure & 35 metres, effectuant des
navigations de 1" et 2* catégorie

Article 8.11.
Penderies et installations particuliéres.

1. Des penderies situées en dehors des locaix de couchage, conve-
nablement aérées et aisément accessibles, destinées A recevoir
les vétements de travail seront aménagées,

2. Bur les navires fouchant régulitrement des ports infestés de
maustiques, les locaux habités sont protégés par des écrans

. appropriés placés sur les hublots, bouches de ventilation et
portes donnant sur le pont.

3. Tout navire naviguant normalement sous les tropiques ou dans
d’autres régions ou régnent des conditions climatiques simi-
laires, ou-& destination de ces régions, est pourvu de tentes
pouvant étre installées sur les parties de pont découvert qui
sont réservées i l'équipage. Ces tentes sont également instal
lées au-dessus du logement -de l'équipage sil n'existe pas
une installation de conditionnement d’air.

Article 8.12.
Inspectipu.

1. Le logement de l'éyuipage est maintenu en état de propreté

et dans des conditions d’habitabilité convenables. II ne doit

" ‘pag servir de llen d’emmagasinage de marchandises ou d’ap-
provisionnement qui ne sont pas la propriété personnelle des
marins. . )

2. Parmi les inspections que le capitaine oun lofficier spécialement
désigné par lui font dans les logements de 1’équipage, Fune
au moins est effectuée chaque semaine avec le concours d’un
délégué de léguipage. Les résultats de cette inspection hebdo-
madaire sont consignés par éerit.

Article 8.13.
Navires de piagisance.

Les dispositions des atticles 8.1 & 8.12 du présent chapiire
prévues pour les navires de charge sont applicables aux navires
de plaisance dans toute la mesure du possible.

Des dérogations pourront étre données par le directeur des.

affaires maritimes, aprés avis de la commission 1egnona1e de
sécurité, pour tenir compte des caractéristiques du navire et des
eonditions particuliéres de navigation.

TITRE II
DISPOSITIONS RELATIVES AUX VIVRES ET BOISSONS
Article 5.14. *
Cambuses.

1. Les cambuses affectées & la conservation des approvisionnements
sont exclusivement réservées i cet usage. Elles sont isolées
deg locaux habités et fermées 4 clef. Aucun tuyau de
vapeur ne doit passer par les cambuses, & moins qu’il ne
soit parfaitement isolé ét calorifugé.

%. Lorsqu’il est percé des ouvertures dans les parois verticales
de ces compartimenis, elles sont garnies de grillages en toile
métallique,

l., Les cambuses sont pourvues d'armoires et d’étagéres en nombre’

suffisant, construites en matériau dur, lisse, non susceptible
‘d'étre corrodé et imperméable 2 T'humidité, aménagées de
facon & étre facilement neitoyées.

Article 8.15.
Chambres froides. — Réfrigérateurs,

A bord de tous les navires d’une longueur égale ou supérieure
A4 35 maires effectuant des navigations de 1™ et 2* catégorie il
doit exister une ou plusieurs chambres froides installées pour la
conservation des vivres. Ces chambres froides sont, soit approvi-
gionnées en glace, soit réfrigérées mécaniguement.

Leurs dispositifs de fermeture doivent étre tels qu'elles puissent
étre ouvertes de Vintérieur.

Sur les autres navires des réfrigérateurs éleciriques ou autres
moyens de stockage a4 basse température sont prévus dans la
mesure du possible et du raisonnable. L’emploi des réfrigérateurs
4 flamme nue est interdit.

Article 8.18.
Cuisines et boulangeries, .

1. Les d"ispositions et 'aménagement de la cuisine et des locaux
annexes deivent étre tels qu’ils donnent toute facilité pour
leur maintien en parfait état de propreté.

Le sol des cuisines doit étre d’une matiére facilement
lavable ; des dispositions sont prises pour I'évacuation des
eaux.

2. Dans la mesure du possible, 4 bord des navires dont leg
séjours & la mer sont habituellement supérieurs 4 quatre
Jours, il doit y avoir les moyens de fabriquer le pain. $'il existe
une boulangerie indépendante de la cuisine, on doit prendra
les mémes dlsposltlons que celles lndxquées précédemment
pour les cuisines et leurs annexes.

Article 8.17.
Eau potable.

1. Dans le cas ot la durée normale du voyage dépasse vingt-quatre
heures, la provision d’eau potable 4 consommer en cours
de voyage est calculée 3 raison de cing litres d’eau par
personne embarquée et par jour de durée normale de la
fraversée entreprise, plus un supplément d’approvisionnement
de 50 p. 100 sur la quantité normale ainsi définie.

2. Les navires de charge effectuant des voyages des 1M et 2
catégories, ainsi que.les navires de péche, doivent étre munis
d'un appareil 4 distiller l'eau de mer, si lé nombre total
des personnes embarquées dépasse trenle.

Article 8.18.
Compartiments -§ boissons et postes de distribution,

1. Les compartiments (citernes, water-ballasts, caisses) destinés &
recevoir 1'ean douce sont revétus .entiérement d'un enduit
approprié, permettant la bonne conservation de leau. 1l en
est de méme des compartiments clestinés & recevoir des
boissons.

2. Les compartiments destinés A recevoir eau potable ne peuvent
en aucun cas étre affectés & un autre usage;

2.1. Ils sont munis d'un tuyau d’air, disposé de fagon &
ne pas permettre Yiniroduction de corps étrangers,
de nables ou bouchons de vidange et d’une ouverture
assez large pour gqu’un homme puisse s’y introduire
en vue de leur nettoyage et de leur visite. Cette
ouverture est disposée de facon & pouvoir étre
hermétliguement fermée dans lintervalle des visites;

2.2. Les compartiments destinés 4 recevoir de l’eau potable
sont munis d'un moyen de sondage ne pouvant pas
souiller l'eau ;

2.3. L'eau potable est distribuée par une pompe relide &
un tuyautage spécial exclusivement affecté & cette
manutention ;

2.4. Toutes précautions neécessaires sont prises par le bord
pour éviter la souillure de l'eau potable lors de
son embarquement ; .

2.5. Des robinets de distribution d’zai potable sont placés
au voisinage des salles 3 manger des différentes
_catégories de personnel, ainsi que dans la cuisine,
"la boulangerie et linfirmerie. Ils doivent porter d'une
maniére apparente la mention « Eau potables ;

2.6. Une analyse bactérivlogique de l'ean sera faite tous
les trols mois, et aprés fous nettoyages, visites ou
réparations des caisses ou citernes.

3. Les compartiments & boisson, tuyaux, joints, et soudure ne
sont jamais faits en plomb ou avec des composés de plomb.

Article 8.19.
“ Etamage.

1. Les récipients, ustensiles et appareils de bnrd appelés & recevoir
en contact direct des boissons ou denrées servant a lalimen-
tation, ne doivent pas &tre constitués, en tout ou partie, par
une matiére risquant de provoquer des intoxications,
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8. L’usage de matériel de culsine émailié ou en cuivre non itamé compte des effectifs embarqués, de la durée et de 1
‘ost interdit, - de la navigation, ¢ 1a nature
8 §i le matériel de culsine ot de plat eat étamé cet étamage 2. Tout navire est muni d’une instruction médl le |
doit étre refait tous les six mols. service de santé des gens de metr, . cale établie par ls
L'armateur doit produire un eertiflclt de_ Pentreprise qui
. a procédé A cette opération constatant qu'elle n'a pas été - Article 9
o{foctuée avec de Pétain contenant plus de 0,5 p. 100 de rticie 9.03.
plomb, ou plus.de 1 p. 10.000 d'arsenic, ou moins de 87 p. 100 , . '
d’étaln dosé & Détat d'acide m‘t“““n'lqu.. Visite du matéricl médical et pharmaceutiquc
1. Le mtériel médical et pharmaceutique est examinég, lors de
TITRE 1 délivrance ou du renouvellement des titres de sécurlté par }:
APPLICATION AUX NAVIRES médecin des gens de mer,
DJUN‘ LONGUEUR I"F'RIEUR! A 12 MET'E‘ 2.0 peut &tre contrdlé a la dﬂjgence du Sel'V‘c. de santé des gens
Article 8.20. de mer.
La commission réglonale de ‘sécurité ou l'inspecteur de ia navi. | 3 Ces visltes ont leu & bord, en présence du capitaine ou de son
lntion et du travail- maritimes, pour les navires dont les plans dé'é‘“é' .
st documents lui auront été woumis pour spprobation, fixe par
péférence aux dispositions prévues pour les havires d’une longueur Ariicle' 9.04.
. intérievra & 25l mbtres ceilzl du présent chapitre applicables :’ux ' i
navires d'une longueur inférieurs i 12 métres, compte tenu des ; :
earactéristiques de construétioh du navire et des conditions par- ‘ Surveillance sanitésre. ‘
toulidres de navigation. 1. Le service de la:l;é d;s %ensédwe mer est chargé de veiller A o8
que, dans le cadre de la réglementation en vigueur, i sauve-
. CHAPITRE IX garde de la santé des &quipages et des persahnes embar-
SERVICE MEDICAL quées solt normalement assurée.
Article #.01. 3. A cet effet, il connalt 2e toutes les difficultés ﬂ'ordre sanltalre
qui peuvent survenir & bord des navires, i Is demande ou sur
Reaponsabilité des soins. autorisation du directeur des affaires maritimes, il est habi-
lur 1o navires, ls capitaine est reapnnsablc des soins, lité & vérifler Vorganisation et ie fonctlonnement du service
médical des navires.
Artlele .02, 3. T peut, avec I'accord ou & la demande de Tautorité ma—riumo,
Matdriel médical et pharmaceutique. contréler Pétat des lngtiallatiom, des locaux d’habitation, les
. conditions de conservailon des vivres ef approvisionnements
l Lo mvim sont pourvul d'un matériel médieal ot pharmacen- et tout ce qui, & bord du navire, concerne Phabitabilité,
Haue : - Ihygidne et les conditions de travail.
- La composition de ce matériel ainsl que lu conditions dans . ’
Jesquelles 11 doit 8tre embarqué et conservé & bord sont Axées 4, Ti peut enfin effectuer A hord, toutes enquétes ou études se rap-
“par arrété du ministred des transports, Cetts composition tient portant ‘& 1a médecine du travall.
———p—

IMPRIMERIE OFFICIELLE — PAPEETE
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