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Le conseil de gouvernement informé en séance du 26 fé-
vrier 1982,

Arrédte

Article ler.— Est promulgu’ dans le territoire pour y étre
exécuté selon scs forme et teneur:

- l'arrété interministériel du 6 janvier 1982 portant exten-.
sion aux terriioires d'outre-mer de la réglementation reauve
aux brevets, licences, qualifications et certificats des navi-
gants de 'aéronautique civile,

JO.RF. n° 19 N.C. du 23 janvier 1982 . paze 860.

Art, 2— Le—présent'arreté sera enregisiré, communiqué
et publié partout ol besoin sera:

Papeete, le 10 mars 1982,
Paul NOIROT-COSSON.
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Amrété interministériel du 6 janvier 1982 porfant extension
aux territoires d'outre-mer de la réglementation relative
aux brevets, licences, qualifications et certificats des na-
vigants de I'aéronautique civile.

. Le ministre d’Etat, ministre des transports, et le secrétaire
d’Etat auprés du ministre d’Etat, ministre de ’intérieur et de la
décentralisation, chargé des départements et des territoires
d’outre-mer,

Vu le code de I'aviation civile ;

Vu la loi n® 721090 du 3 décembre 1972 modifiant le

code de Paviation civile (lre partie), abrogeant les textes re-

~ pris par ce code et portant extension dudit code aux territoires
d’outre-mer ;

Vu les décrets n® 74-13 et 74-14 du 4 janvier 1974 éten-
dant et adaptant aux territoires d’outre-mer certaines disposi-
tions du code de I"aviation civile (2e partie) ;

Vu le décret n® 80-562 du 18 juillet 1980 modifiant le
code de I'aviation civile (3e partie), étendant et adaptant cer-
taines dispositions de ce code aux territoires d’outre-mer ;

Vu larrété du 26 janvier 1973 portant délégation de
pouvoirs aux directeurs des régions aéronautiques en métro-
pole et aux Antilles-Guyane, au préfet du département de la
Réunion et aux délégués du Gouvernement dans les terri-
toires d’outre-mer,

Arrétent :

Art. ler. — Les dispositions des arrétés ci-aprés sont ap-
plicables dans les territoires d’outte-mer et la collectivité tem-
toriale de Mayotte :

Arrété du 31 ]uzllet 1981 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants professionnels de 'aéronautique
civie (personnel de conduite des aéromefs 3 I'exception du
personnel des essais et réception) ;

Arrété du 31 juillet 1981, modifié par armété du 17 no-
vembre 1981, relatif aux brevets, licences et qualifications des
navigants non professionnels de I'aéronautique civile (person-
nel de conduite des aéronefs) ;

-Arrété du 31 juillet 1981 fixant le programme et le régi-
me de I’examen pour I’obtention de la qua!lﬁcatlon de vol de
nuit ;

Arrétés des 24 mars 1964, 28 mai 1964, 11 février 1966,
3 avril 1968, 20 octobre 1970 et 8 mars 1971 modifiant P’ar-
rété du 20 aoit 1956 relatif 4 la composition des équipages
des aéronefs de transport aérien ;

Arrété du 6 aoit 1970 modifiant Parrété du 2 janvier
1969 relatif au programme et au régime des examens pour
I'obtention du brevet et de Ia licence de pilote professionmel
d’avion ;

Arrété du 6 aot 1970 relatif au programme et au régime
des examens pour ['obtention du brevet et de la licence de
pilote professionnel d’hélicoptére, modlﬁe par arrété du 26
avril 1974 ;

Arrété du 11 mars 1971 relatif au programme et au régime
des examens pour I"obtention du brevet et de la licence de mé-
canicien navigant, modifié par arrété du 9 janvier 1978 ;

T

Arrété du 11 mars 1971 dispensant les navigants de cer-
taines épreuves pour I"obtention du brevet et de la licence de
mécanicien navigant ;

Arrétés du 26 avril 1974 modifiant respectivement les ar-
rétés du 2 janvier 1969 :

. Relatif au programme et au régime des examens pour
I’obtention du brevet et de la licence de pilote pro-
fessionnel d’avion

Portant réglementation de I’examen pour Pobtention de
la qualification de vol aux instruments (avion) ;

Fixant le programme et le régime‘ des examens pour [’ob-
tention du brevet et de la licence de pilote de ligne
d’ hélicopteére ;

Fixant le programme et le régime des examens pour I'ob-
tention de la qualification de vol aux instruments (hé-
licoptére) ;

Arrété du 26 avril 1974 fixant le régime de I’examen pour
P'abtention de la qualification de radiotéléphonie internationa-
Ie pour navigants professionnels ;

Arrété du 26 avril 1974 fixant le programme et le réglme
des examens pour I'obtention du brevet et de la licence de pi-
lote professionnel de Ire classe d’avmn et du brevet et de la
licence de pilote de ligne (avion) ;

Arrété du 2 décembre 1975 fixant le programme d'ins-
truction et le régime de I'’examen pour l’obtennon de Ia quali-
fication de vol de nuit (avion) ;

Arrété du 5 octobre 1977 relatif au régime disciptinaire
des navigants non professionnels de 'aéronautique civile ;

Arrété du 25 janvier 1978 fixant les conditions médicales
d’aptitude physique et mentale exigées du personnel navigant
de I'aéronautique civile (personnel de conduite des aéronefs a
I'exception du personnel des essais et réception), modifié par
arrété du 29 aoat 1980 ;

Arrété du 28 juillet 1978 modifiant Parrété du 3 décem-
bre 1956 portant création d’un brevet et d’une licence de pa-
rachutiste professionnel et d’une qualification d’mstmcteur H

Arrété du 17 aoat 1978, modifié par arrété du 17 novem-
bre 1981, fixant le programme et le régime de ’examen pour
I'obtention du brevet et de la licence de pilote de planeur.

Art. 2. — Le directeur général de Iaviation civile et les dé-
légués du Gouvernement dans les territoires d’outre-mer sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du pré-
sent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la Repubhque
francaise.

Fait & Paris, le 6 janvier 1982.

'Le ministre d'Etat, ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur général de 'aviation civile,
C. ABRAHAM.
Le secrétaire d’Etat auprés du ministre d’Exar,
ministre de lintérieur et de la décentralisation,

chargé des départements et des territoires d'outre-mer,
Pour le secrétaire d’Etat et par délégation :

Le directeur des affaires économiques,
saciales et culturelles de 'outre-mer,
J.-L. MATHIEU.

PageglgyX
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Arrété ministériel du 24 mars 1964 modifiant l'arrété du 20
aoit 1956 relatif a la composition des équipages des aéro-
nefs de transport aérien.

Le ministre des travaux publics et des transports,
Vu le code de I'aviation civile ;

Vu l'arrété du 20 aciit 1956 relatif 2 la composition des
~ équipages des aéronefs de transport aérien ;

Vu Parrété du 29 décembre 1961 modifiant I'arrété du 20
aoiit 1956 ;

Le conseil du personnel navigant professionnel de I'aéronau-
tique civile entendu,

Arréte :

Art. ler. — Le deuxiéme alinéa de I'article 8 de I’arrété du
20 aoit 1956 est remplacé par les dispositions suivantes :

«Toutefois, sur proposition des exploitants, les organisa-
tions professionnelles entendues, des dérogations pourront étre
accordées par le ministre chargé de ’aviation marchande.»

Art. 2. — Le secrétaire général A I'aviation civile est chargé
de I'applicationdu présent arrété, qui sera publié au Journal offi-
ciel de la République francaise.

Fait a Paris, le 24 mars 1964,
MARC JACQUET.

Artété ministériel du 24 mars 1964 modifiant l'arrété du 20
aoit 1956 relatif a la composition des équipages des aero-
nefs de transport aérien.

Rectificatif au Journal officiel du 25 mars 1964 : page
2714, 1re colonne, dans les visas, au lieu de : « Le conseil du
personnel navigant professionnel de I’aéronautique civile enten-
du », lire : « Le conseil du personnel navigant professionnel de
I'aéronautique civile (section du transport aérien) entendu ».

Arrété ministériel du 28 mai 1964 relatif ¢ la compaosition des
équipages des aéronefs de transport aerien.

Le ministre des travaux publics et des transports,

Vu la convention relative & I'aviation civile internationale,
signée 2 Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le 25 mars 1947 ;

Vu le code de P'aviation civile ;

Vu larrété du 20 aciit 1956 relatif & la composition des
équipages des aéronefs de transport aérien, modifié par les arré-
tés du 21 juillet 1961 et du 29 décembre 1961 et étendu aux

territoires visés A I'article 76 de la Constitution par arrété du 2
décembre 1958 ;

Le conseil du personnel navigant professionnel de I’aéronau-
tique civile entendu,
B Arréte :
Art. ler .— L'article 5 de I’arrété du 20 aoit 1956 susvisé
est modifié comme suit :

1% La définition des parcours couverts B est remplacée par
le texte suivant :

«Parcours oil la navigation est accomplie en utilisant I'esti-
me contrélée & I'aide de moyens foumis par des installations au
sol avec, corrélativement, un équipement en état de fonctionne-
ment & bord de I'aéronef, ou par un équipement de bord auto-
nome double 3 indication automatique et continue présentant
des garanties de fonctionnement jugées suffisantes par le mi-
nistre chargé de I'aviation civile».

Toutefois, les parcours qui entrent dans cette définition et
pour lesquels [a référence de cap n’est pas satisfaisante seront
classés dans les parcours A.

2% La définition des parcours C est modifiée comme suit :

Aprés : <A moins de |5 milles nautiques prés», ajouter :
«pour les avions volant au-dessous de 6 000 métres et a moins
de 30 milles nautiques prés pour les avions volant & plus de
6 000 métres... ». -

3% Le paragraphe ¢ est remplacé par les dispositions sui-
vantes :

«Sur les parcours couverts de la catégorie B, la fonction
navigation pourra étre exercée par un membre d’équipage titu-
laire de la licence de navigateur, de la licence de pilote de ligne
ou de la licence de pilote professionnel de premiére classe.

«Dans le cas d’un pilote aux commandes, les installations et
les équipements de navigation devront étre accessibles et direc-
tement exploitables de sa place. Si ces conditions ne sont pas
remplies, la fonction de navigation devra étre exercée par un
membre d’équipage autre qu'un pilote aux commandes.

«Toutefois, sur certains parcours, et sur décision du minis-
tre chargé de I'aviation civile, la fonction navigation pourra étre
assurée par un radio-navigant ayant recu une formation complé-
mentaire de navigationy.

4° Le paragraphe e est remplacé par les dispositions sui-
vantes : '

« ¢) Entrainement. — Chaque exploitant doit désigner un
ou plusieurs instructeurs agréés par le ministre chargé de P'avia-
tion civile afin de controler en vol, une fois par an an moins, les
membres d’équipage exercant la fonction de navigation :

« Instructeur navigateur pour le contréle des navigants titu-
laires d’une licence de navigateur.

«Toutefois, les pilotes instructeurs de pilotes de lignes, pos-
sédant le brevet et la licence de navigateur, pouwrront controler
P'entrainement, en ce qui conceme la fonction navigation, des
pilotes possédant le brevet et la licence de navigateur.

« Instructeur pilote de ligne pour le controle des navigants
titulaires d’une licence de pilote ou d'une licence de radio-
navigant.

« Instructeur radio-navigant possédant le brevet et la licence
de navigateur pour le controle des navigants titulaires d’une li-
cence de radio-navigant.

«Le contréle doit porter sur la connaissance correcte de
tous les moyens de navigation existant sur la ligne ou les lignes
sur lesquelles le navigant contrdlé est affecté, sur les particula-
rités, en ce qui concerne sa fonction, de I'avion ou des avions
sur lesquels il vole, ainsi que sur I'instruction en matiére de sé-
curité et sauvetage définie par décision du ministre chargé de
I’aviation civile et sur les manoeuvres pour lesquelles sa parti-
cipation est prévue auv manuel d’'exploitation.

«Si, pour une raison quelconque, un membre d’équipage
exercant la fonction navigation interrompt son service en _vol
pendant une période supérieure A deux mois, Pexploitant est
tenu, avant la reprise d'activité, de procéder & un nouveau con-
trole».

Art. 2. — Le secrétaire général A I"aviation civile est chargé
de 'exécution du présent arrété, qui sera publié¢ au Journal
officiel de la République francaise.

8 avripA9812: X
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Fait 4 Paris, le 28 mai 1964.

Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,
PIERRE PANARD,

Arrété ministériel du 11 février 1966 modifiant un précédent
arrété relatif ¢ la composition des équipages des aéronefs
de transport aerien,

Le secrétaire d’Etat aux transports,

Vu la convention relative a I'aviation civile intemationale,
signée & Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le 25 mars 1947 ;

Vu le code de I'aviation civile ;

Vu Parrété du 20 aociit 1956 relatif 3 la composition des

équipages des aéronefs de transport aérien, modifié par les ar-

“rétés des 21 juillet et 29 decemll:re 1961 et des 24 mars et 28
mai 1964, notamment I'article 4 ;

Le conseil du personnel navigant professionnel de I’aéro-
nautique civile entendu,

Arréte ;

Art. ler. - Les alinéas a, ¢, d, e de I'article 4 de I'arvété du
20 aoiit 1956, modifié par Parrété du 29 décembre 1961, sont
remplacés par les dispositions suivantes :

Article 4. — Pilotage.

« a) Le ftitulaire de la fonction Pilotage est le premier pilote
commandant de bord. Il doit posséder la licence de pilote de
ligne sur tous les aéronefs de plus de vingt tonnes effectuant des
opérations de transport. »

« ¢} Le remplagant est le deuxiéme pilote qui figure en se-
cond sur la liste de I'équipage. H remplace le commandant de
bord en cas de défaillance de celui-ci.

« Il doit au moins étre titulaire de la licence de pilote pro-
fessionnel et, pour les vols exécutés selon les régles de vol aux
instruments, de la qualification de vol aux instruments,

«Toutefois, pour les avions a réaction d un poids maximum
supérieur 4 20 tonnes, il doit :

« 1° Sur tous parcours de catégories A et B définis a I'ar-
ticle 5, étre titulaire de la licence de pilote de ligne.

. & 2° Sur tous parcours de la catégorie C définis a Iarti-
ce5:

« Ou bien étre titulaire de 1a licence de pilote professionnel
de lre classe ;

« Ou bien étre titulaire de la licence de pilote professionnel
et de la qualification de vol aux instruments et étre issu de la
formation de base des pilotes de ligne créée par I'arrété du 13
octobre 1959.

« d) Le titulaire et le remplagant doivent posséder la quali-
fication de type d’aéronef prévue par la réglementation en vi-
gueur concernant les brevets, licences, qualifications et certifi-
cats des navigants de I'aéronautique civile.

« e) Le titulaire et le remplagant doivent occuper les postes
prévus pour les pilotes ; leur présence simultanée & ces postes
doit étre effective pendant les manoeuvies de décollage, d’ap-
proche et d’atterrissage. »

Art, 2. — Le secrétaire général a 'aviation civile est chargé
de P'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de 1a République francaise.

Fait 4 Paris, le 11 féviier 1966.

Pour le secrétaire d’Etat et par délégation :
Le secrétaire général a I'aviation civile,
PAUL MORONI.

Arrété ministériel du 3 aviil 1968 modifiant Parrété du 20
aodt 1956 relatif G la composition des équipages des aéro-
nefs de transport aérien.

Le ministre des transports,

Vu la convention relative 4 I’aviation civile internationale
signée 3 Chicago le 7 décembre 1944 et ratifiée le 25 mars
1947 ;

Vu le code de I'aviation civile ;

Vu l'arrété du 20 aoit 1956 modifié relatif a la compo-
sition des équipages des adronefs de transport aérien, notam-
ment Particle 4 et I'article 5 ;

Vu l'arrété du 7 aviil 1952 modifié relatif aux brevets,
licences et qualifications des navigants de I'aérenautique civile ;

Le conseil du personnel navigant professnonnel de I'aéro-
nautique civile entendu,

Arréte :

Art. ler. — Les alinéas ¢ et f de Particle 4 de I’arrété du
20 aoit 1956 susvisé sont remplacés par les dispositions sui-
vantes :

Article 4,
Pilotage.

¢) Le remplagant est le deuxiéme pilote qui figure en se-
cond sur la liste de I'équipage. il remplace le commandant de
bord en cas de défaillance de celui-ci.

Il doit an moins étre titulaire de la licence de pilote pro-
fessionnel et, pour les vols exécutés selon les régles de vol aux
instruments, de la qualification de vol aux instruments, sauf
dans le cas ol en vertu de I'alinéa b ci-dessus (deuxiéme para-
graphe) l'exploitant a été autorisé A utiliser certains types
d’aéronefs avec un seul pilote.

Toutefois, pour les avions & réaction d’un poids maximum
supérieur 4 20 tonnes, il doit ;

1. Sur tous parcouts de catégorie A et B définis a 'article 5
étre au moins titulaire de la licence de pilote profession-
nel de premiére classe et, en outre :

1.1. Soit étre issu de la formation de base des pilotes
de ligne créée par I'arrété du 13 octobre 1959.

1.2. Soit avoir suivi I'entrainement défini au paragra-
phe f ci-aprés, et satisfait 3 un contréle en vol
portant notamment sur {"aptitude :

A exercer les tiches essentielles assurées norma-
lement par le commandant de bord, rempla-
cant de la fonction navigation, sur les par-

. cours de 1a catégorie A sur lesquels le pilote
doit étre employé ;

A remplir toutes les tiches du titulaire de la
fonction navigation sur les parcours de caté-
gorie B sur lesquels le pilote doit étre em -
ployé.

2. Sur tous les parcours de catégorie C définis a ’article 5: .
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Ou bien étre titulaire de la licence de pilote professionnel
de prenuere classe ;

Ou bien étre titulaire de la licence de pilote professionnel
et de la qualification de vol aux instruments et étre issu
de la formation de base des pilotes de ligne créée par
’arrété du 13 octobre 1959.

f) Chaque explmtant doit désigner un ou plusieurs instruc-
teurs agréés par l¢ ministre chargé de I'aviation civile afin de
controler les pilotes en vol. Chaque pilote doit étre contrdlé
deux fois par an a des intervalles supérieurs 3 quatre mois,
aussi bien en ce qui conceme le pilotage et I'aptitude 4 lana-
vigation visée au paragraphe 1.2 de I'alinéa c ci-dessus qu’en
ce qui concerne la qualification de type, les manoeuvres d’ur-
gence et les opérations de secours, la connaissance du manuel
d’exploitation et I'instruction en matiére de sécurité et de sauve-
tage définis par décision du ministre chargé de I'aviation civile.
Un de ces contrdles peut étre effectué sur un simulateur de vol
agréé pour le type d'aéronef considéré.

En particulier, les seconds pilotes doivent pouvair ;ust1-
fier :

Avoir exécuté, dans les six mois précédant un controle, au
moins six décollages et six atterrissages sur des aéronefs
de méme marque et de méme modéle ;

Avoir rempli correctement, dans I’année précédant un con-
trole, les fonctions de navigation définies au paragraphe
¢ ci-dessus. .

Chaque exploitant devra tenir des documents sur lesquels
figureront tous les renseignements utiles relatifs & ces contrdles,
les relevés d’heures de vol ou de simulateur de vol de chaque
pilote.

_L’entrainement ptévu au paragraphe ¢ ci-dessus sera orga-
nisé par les compagnies. Toutefois, organisme du controle
en vol du secrétariat général a Vaviation civile effectuera des
controles par sondage afin de vérifier le niveau d’entrainement
des seconds pilotes.

Art. 2. — Le premier paragraphe de l'alinéa ¢ de I'article 5
de larrété du 20 aoit 1956 susvisé est remplacé par les dispo-
sitions suivantes :

« Sur les parcours couverts de la catégorie B, la fonction
navigation pourra étre exercée par un membre d’équipage titu-
laire de la licence de navigateur, de la licence de pilote de ligne
ou de la licence de pitote professionnel de premiére classe, sous
réserve, pour ces derniers, de remplir les conditions fixées 3
’article 4, alinéa ¢, ci-dessus. »

Art. 3. — Le secrétaire général-a I'aviation civile est chargé
de 'exécution du présent arrété, qui sera publié an Journal of-
ficiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 3 avril 1968.
' JE AN CHAMANT.

Arrété ministériel du 20 octobre 1970 relatif a la composition
des équipages des aéronefs de transporr aérien,

Le ministre des transports,

Yu la convention relative & I'aviation civile internationale
signée & Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le 25 mars 1947,
et notamment les annexes | et 6 de ladite convention ;

Vu le code de Paviation civile

Vu le décret du 13 décembre 1928 modifié par le décret
n® 54-715 du 9 juillet 1954 ; -

Vu larrété du 20 aoitt 1956 relatif a la composition des
équipages de transport aérien et les arrétés le medifiant ;

Vu l'arrété du 7 avril 1952 relatif aux brevets, licences et
quahf' cations des navngants de I'aéronautique civile et les arré-
tés le modifiant ;

Vu l'arrété du 2 janvier 1969 relatif & la suppression de
Particle 27 (qualification de radiotéléphonie) de Varrété du 7
avril 1952 ;

Vu Parrété du 2 janvier 1969 relatif au régime des brevet
et licence de pilote professionnet d*avion ;

Vu I'arrété du 2 janvier 1969 relatif au régime des brevet
et licence de pilote professmnnel de 1re classe d’avion ;

Vu Parrété du 2 janvier 1969 relatif au régime des brevet
et licence de pilote de ligne ;

Vu Uarrété du 2 janvier 1969 relatif & la quahﬁcat!on de
vol aux instruments avions ;

Le conseil du personnel navigant professionnel et les orga-
nisations professionnelles du personnel navigant entendus,

Arréte :

Art. ler.— Llarticle 6 (Télécommunications) de Iarrété
du 20 aciit 1956 est abrogé et remplacé par les dispositions
suivantes : .

Article 6,
Telécommunications.

a) Le titulaire de la fonction Télécommunications devra -

Soit posséder la licence de radionavigant en état de vali-
dité ;

Soit posséder une l:cence de membre d’équipage de con-
duite en état de validité, et

1° Posséder le certificat de radiotéléphoniste exigé par
I'administration des P.T.T. ,

2% Avoir requ la formation définie dans les arrétés du 2
janvier 1969 relatifs au régime des brevets et licen-
ces de pilote professionnel ou de pilote profession-
nel de premiére classe en matiére de radiotéléphonie
ou avoir regu une formation équivalente.

b} Si l'utilisation de la langue anglaise au cours du vol est
nécessaire, les licences des membres de I'équipage de conduite
chargés de la fonction Télécommunications devront étre ac-
compagnées de la mention Extension radio internationale ou
d’une mention équivalente.

" ¢} Le ministre chargé de I'aviation civile fixera par déci-
sion les parcours ou les zones oi la présence 3 bord d’un na-
vigant possédant les titres prévus au paragraphe @ et déchargé
de toute autre fonction sera exigée en raison des difficultés
rencontrées dans le fonctionnement des télécommunications.

d) le suppléant dans la fonction Télécommunications
devra posséder les mémes titres que ceux prévus aux paragra-
phesa et b ci-dessus.

) L'exploitant devra veiller au maintien des compétences
ainsi définies des titulaires et suppléants de la fonction Télé-
communications.

Art. 2. — Le secrétaire général 4 I'aviation civile est chargé
de I'exécution du présent arrété, qui sera publié aw Journal
officiel de la Républigue francaise.

Fait 2 Paris, le 20 octobre 1970.
RAYMOND MONDON.
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Arrétés mitiistétiels du 8 mars 1971 modifiant l'arrété du 20

aotit 1956 sur la composition des équipages des aéronefs.

de transport aérien. :

Le ministre des transports,
Yu le code de I"aviation civile ;

Vu I'arrété du 7 avril 1952 modifié relatif aux brevets, k-
cences et qualifications des navigants de I'aéronautique civile ;

Vu Parrété du 20 aoat 1956 modifié relatif & la composi-
tion des équipages de transport aérien ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel
de I'aéronautique cjvile, )

Arréte :

Art. ler. — L’article 2 de P'arrété du 20 aoit 1956 est mo-
difié comme suit :

A la fin du 5¢ alinéa ajouter -

" « Toutefois, le titulaire de la fonction mécanique pourra,
en dehors des phases de décollage et d’atterrissage, étre doublé
par un autre membre d’équipage de conduite ayant requ un
complément d'instruction pratique en vol ou sur simulateur.
Le complément de programme d’instruction pour Iobtention
et le maintien de cette aptitude sera déposé par I'exploitant au
secrétariat général & ['aviation civile. Si plusieurs fonctions doi-
vent étre doublées, elles pourront P'étre successivement par un
méme membre d’équipage, étant précisé que le nombre des

- membres d’équipage au travail ne sera pas inférieur au nombre
minimum requis par la réglementation.»

Art. 2. — L’article 4 du méme arrété est modifié comme
suit :

Remplacer le paragraphe a par le texte suivant :

« Le titulaire de la fonction pilotage est le premier pilote
commandant de bord ; it doit, sauf disposition particuliére de
Parrété du 7 avril 1952, posséder la licence de pilote de ligne
sur tous les aéronefs de plus de 20 tonnes effectuant des opé-
rations de transport. »

Art. 3. — Le paragraphe ¢ de I'article 7 du méme arrété est
abrogé. Les paragraphes d et e qui suivent deviennent respec-
tivement ¢ et 4.

, Art. 4. — Le secrétaire général 2 I’aviation civile est chargé
, de P'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République franqaise.

Fait A Paris, le 8 mars 1971,

Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,
RENE LAPAUTRE.

Le ministre des transports,
Vu le code de ['aviation civile ;

Vu 'arrété du 20 aoit 1956 modifié relatif 4 la composi-
tion des équipages de transport aérien ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel
de P'aéronautique civile,
Arréte :
Art. ter. — L’article 5 de Parrété du 20 aoiit 1956 est mo-
difié comme suit :

Le paragraphe @ est complété in fine par les dispositions
suivantes : .

« Toutefois, les exploitants de lignes réguliéres définiront
eux-mémes le classement des divers parcours intéressant ces li-
gnes, que ces parcours soient exploités en service régulier ou en
service irrégulier, et I'indiqueront dans leur manuel d’exploita-
tion sans préjudice des controles prévus par la réglementation.»

Art. 2. — Le secrétaire général & Paviation civile est chargé
de P'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

Fait A Paris, le 8 mars 1971.

Pour le ministre et par délégation : -
Le directeur du cabinet,
RENE LAPAUTRE.

Arrété “interministériel du 6 aout 1970 relatif au pmgmmme
et au régime des examens pour l'obtention du brevet et
de la licence de pilote professionnei d avion.

Le ministre d’Etat chargé de la défense nationale et le mi-
nistre des transports, .

Vu le code de l'aviation civile, et notamment [article
R.421-§5;

Vu Parrété du 2 janvier 1969 relatif au programme et au
régime des examens pour I'obtention du brevet et de la licence
de pilote professionnel d’avion ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel
de I’aéronautique civile,

Arrétent ;

Art. ler. — L'article 3 de Parrété du 2 janvier 1969 susvisé
est complété comme suit :

« Pour les candidats titulaires dis brevet de pilote profes-
sionnel d'hélicoptére ou du brevet de pilote de ligne d’hélicop-
tére ou du certificat d’aptitude aux épreuves théoriques de I'un
de ces brevets, I'épreuve théorique ne porte que sur la partie
du programme Connaissance et utilisation de I'avion définie
par l'article 2 de I'annexe au présent arrété. » -

Art, 2. — Le secrétaire général 4 I'aviation civile est chargé
de l'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de 1a République franqaise.

Fait & Paris, le 6 aoit 1970.

Le ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,

LAURENT CHAZAL.

Le ministre d’Etat chargé de la défense nationale,
Pour le ministre d’Etat et par délégation :
Le directeur du cabinet,
LOUIS SAGET.

Arrété interministérie! du 6 aoii 1970 relarif au programme
¢t au régime des examens pour l'obtention du brevet et
de la licence de pilote professionnel d’hélicoptére.

Le ministre d’Etat chargé de la défense nationale et le mi-
nistre des transports, .

VYu le code de I'aviation civile, et notamment les articles
L.421-6,L.421-7,R. 421-5et R. 4216 ;
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 Vu Parrété du 7 aveil 1952 modifié relatif aux brevets, k-
cences et qualifications du personnel navigant de I'aéronau-
tique civile, et notamment ses articles 5 et 21 ;

Vu Parrété du 2 janvier 1953 relatif aux brevets, licences
et qualifications du personnel navigant de I'aéronautique ci-
vile (personnels d’essais et réceptions)

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel
de I’aéronautique civile,

Arrétent

Art. ler, — L'examen du brevet et de la ficence de pilote
professionnel d’hélicoptére comprend une épreuve théorique
et des épreuves pratiques -au sol et en vol. Ces épreuves et le
programme des connaissances exigées sont définis dans I'an-
nexe zu présent arrété (1).

Art. 2. — Un jury d’examen est désigné par le secrétaire
général & I"aviation civile.

Art. 3. — Epreuve théorique. — L'épreuve théorique est
subie avant les épreuves pratiques. Les candidats déclarés re-
us 3 Pépreuve théorique reqoivent du jury un certificat d’ap-
titude. Les candidats titulaires du brevet de pilote d’essais ou
de réception d’hélicoptére ou du certificat d’aptitude en état
de validité aux épreuves théoriques du brevet de pilote de li-
gne d’hélicoptére sont dispensés de I'épreuve théorique.

Pour les candidats titulaires du brévet de pilote d’essais ou
de réception d’avion ou du brevet de pilote professionnel
d’avion ou de pilote professionnel de lre classe d’avion ou de
pilote de ligne d’avion ou du certificat d’aptitude en état de
validité aux épreuves théoriques de I'un de ces trois brevets,
I'épreuve théorique ne porte que sur la partie du programme
Connaissance et utilisation de I’h&licoptére.

Art. 4. — Epreuves pratiques en vol. — Pour étre admis &
se présenter aux épreuves pratiques en vol, le candidat doit-
étre titulaire du certificat d’aptitude visé a I'article 3 et avoir
subi avec succés 'épreuve pratique au sol obligatoire.

Les épreuves pratiques en vol sont passées sur un appareil
dont le choix est approuvé par le jury d’examen ; elles ont lieu
en présence d’un examinateur choisi par le président du jury
sur la liste des examinateurs agréés.

Un certificat d’aptitude est délivré au candidat ayant sa-
tisfait aux épreuves en vol. Ce certificat a une validité de six
mois. Un candidat peut se présenter plusieurs fois aux épreuves
en vol. Aucune durée minima n’est fixée entre deux tentatives,
mais le président du jury peut déclarer irrecevable la demande
d’un candidat qui ne se serait pas raisonnablement entrainé de-
puis son dermier échec.

Art. 5. — La mention Radio nationale est obtenue lorsque
les procédures radiotéléphoniques au cours des épreuves en vol
sont effectuées en francais. La mention Extension radio inter-
nationale est obtenue 2 la suite de I'épreuve pratique d’anglais
aéronautique préviie en annexe.

Art. 6. — Les sanctions a I'encontre des fraudes au cours
des examens sont les suivantes :

12 Exclusion de la session d’examens en couts ;

2° Interdiction de se présenter ultérieurement & une ou
plusieurs sessions d’examens du personnel navigant par déci-
sion du secrétaire général & Iaviation civile sur proposition du
jury.

Art. 7. — L'école nationale de I’aviation civile (service des
examens) est chargée de I'organisation de I'épreuve théorique
et de 1’épreuve pratique au sol obligatoire ; elle peut étre éga-
lement chargée de I'épreuve facultative de langue anglaise. A ce

(1) Le programme figurant en annexe 4 I'arrété sera diffusé par
I'école nationale de ’aviation civile (service des examens, B. P. 107).
94 - Orly-Aérogare.

titre elle regoit les candidatures, fixe la date des épreuves et '
assure la convocation des candidats.

Le service de la formation aéronautique est chargé de
Porganisation des épreuves pratiques en vol et recoit A ce
titre les candidatures.

Art. 8. — Les dispositions du présent arrété prennent effet
4 compter du ler janvier 1971,

Art. 9. — L’arrété du 25 aoiit 1954 relatif au programme
et au régime des examens pour I'obtention du brevet et de la
licence de pilote professionnel d’hélicoptére est abrogé a
compter de |2 date prévue & I'article 8 ci-dessus.

.

Art. 10. — Mesures transitoires :

12 A titre transitoire et pendant une période de trois ans
a compter du ler janvier 1971, les candidats titulaires a cette
date du certificat d’aptitude aux épreuves théoriques de I'exa-
men de pilote professionnel d’hélicoptére défini par I'arrété du
25 aoit 1954 visé a I'article 9 ci-dessus pourront obtenir le
brevet et la licence de pilote professionnel d’héliceptére sous
reserve !

De remplir les conditions prévues aux 12, 2%et 3 © du paragra-
phe A de I'article 21 de I'arrété du 7 avril 1952 susvisé ;

De satisfaire & I'épreuve pratique au sol obligatoire et aux
épreuves pratiques en vol définies par le présent arrété,

2% Les pilotes titulaires 2 1a date du ler janvier 1971 du
brevet et de la licence de pilote professionnel d’hélicoptére et
de la qualification générale de radiotéléphonie ou de la quali-
fication restreinte de radiotéléphonie avec mention Intema-
tionale prévues par les arrétés du 25 aoit 1954 ont droit de
faire porter sur leur licence la mention Extension radio inter-
nationale ; ceux qui sont titulaires de la qualification restreinte
de radiotéléphonie avec' mention Nationale font porter sur leur
licence la mention Radio nationale. Ceux qui ne sont titulaires
d'aucune des qualifications visées ci-dessus subissent une
épreuve pratique portant sur les procédures radiotéléphoniques
effectuées en langue francaise ou anglaise selon la mention
qu’ils demandent a faire porier sur leur licence.

‘Art. 11. — Le secrétaire général & I'aviation civile est char-
gé de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République franqaise.

Fait & Paris, le 6 aoiit 1970.

Le ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,
LAURENT CHAZAL.

Le ministre d'Erat chargé de la défense nationale,
Pour le ministre d’Etat et par délégation :
Le direcreur du cabinet,
LOUIS SAGET.

Arrété interministériel du 11 mars 1971 relatif au programme
et au régime des examens pour 'obtention du brevet et de
la licence de mécanicien navigant.

Le ministre d’Etat chargé de la défense nationale et le mi- .
nistre des transports,

Vu le code de I'aviation civile, et notamment les articles
L. 410-1, L.421-6, L. 421-7, R. 421-5, R. 421-6 et R. 421-7 ;

Vu larrété du 7 avrl 1952, modifié notamment par Parré-
té du 11 mars 1971, relatif aux brevets, licences et qualifica-
tions du personnel! navigant de I'aéronautique civile, et en par-
ticulier les dispositions de Partide 25 ;

8 avrilPHg82EX
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, Aprés avis du conseil du personnel navigant de I’aéronau-
tique civile,

Arrétent :

Art. ler. — L'examen exigé pour 'obtention du brevet et
de la licence de mécanicien navigant comporte des épreuves
théoriques, des épreuves complémentaires d’anglais et de morse
et des épreuves pratiques dont le réglement et le programme
sont définis en annexe au présent arrété (1).

Art. 2. — Un jury d’examen est désigné par le secrétaire
général a I'aviation civile.

Art. 3. — Epreuves -théoriques. — Les épreuves théoriques
sont écrites : elles sont subjes avant les épreuves pratiques. Les

épreuves théoriques sont réparties en trois certificats A, Bl et

B2, dans les conditions précisées en annexe {1).

Les candidats sont admis & se présenter soit aux trois certi-
ficats au cours d'une méme session d’examen, soit successive-
ment & Pun des trois certificats au cours de plusieurs sessions
d’examen.

Ceux qui sont déclarés requs au certificat A et au moins 2
P'un des certificats Bl ou B2 dans un délai maximal de quatre
ans recoivent du jury un certificat d"aptitude aux épreuves théo.
riques du brevet de mécanicien navigant.

Art. 4. - Epreuves pratiques. — Pour étre admis A se. pré-

senter aux €preuves pratiques le candidat doit étre titulaire du-

certificat d’aptitude visé a Varticle 3 ci-dessus, avoir subi avec
succés les épreuves complémentaires d’anglais et de morse et
avoir satisfait & la condition prévue par Particle 25-A-3°
de I'arrété du 7 avril 1952 susvisé.

L'épreuve en vol est passée sur un appareil répondant aux
conditions définies au titre IIl de I'annexe au présent arrété (1)
et dont le choix est approuvé par le jury. Elle a lieu en présence
d’un examinateur désigné par le président du jury.

A Tissue de I’épreuve en vol, I’examinateur remet son rap-
port au président du jury qui, aprés étude du rapport, déclare
le candidat apte ou inapte. Le candidat déclaré apte recoit un
certificat d’aptitude qui a une validité de six mois.

Un candidat peut se présenter plusieurs fois 2 I'épreuve en
vol. Aucune durée minimale n'est fixée entre deux tentatives,
mais le président du jury peut déclarer irrecevable la demande
d'un candidat qui ne se serait pas raisonnablement entrainé de-
puis son dernier échec. . :

Art. 5. — L’école nationale de ’aviation civile est chargée
«de Porganisation des épreuves théoriques, des épreuves complé-
mentaires d’anglais et de morse et des épreuves pratiques ; 3
ce titre elle recoit les candidatures, fixe la date des examens et
assure la convocation des candidats. ’

Art. 6. — Les sanctions 2 Pencontre des fraudes sont les
suivantes : : .

1. Exclusion de la session d’examen en cours, sur décision
du président du jury ; '

2. Interdiction de se présenter ultérieurement 3 une ou plu-
sieurs sessions d’examens du personnel navigant, par décision du
secrétaire général & I'aviation civile prise sur la proposition du
jury d’éxamen. .

. Art. 7. — L’arrété du 11 janvier 1955 modifié relatif au pro-
gramme et au régime des examens pour 'obtention du brevet et
de la licence de mécanicien navigant et 'arrété du 20 aoit 1965
dispensant de certaines épreuves les radionavigants sont, sous
réserve des dispositions transitoires prévues A I'article 8 ci-aprés,
abrogées & compter du ler janvier 1971.

Art. 8. — A titre transitoire et pendant une période de
deux ans 3 compter du ler janvier 1971, les dispositions des ar-

{1)Les annexes seront publiées au Bulletin officiel du ministére des
transports (section I1 : Aviation civile).

rétés énumérés & I'article 7 ci-dessus restent applicables A I'égard
des candidats visés & 'article 2 de Parrété du 11 mars 1971 sus-
visé.

Art. 9. — Le secrétaire général a |'aviation civile est chargé

de I’exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal of-
ficiel de la République frangaise.

Fait a Paris, le 11 mars 1971.

- Le ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,

RENE LAPAUTRE.

Le ministre d'Etat chargé de Ia défense nationale,
Pour le ministre d’Etat et par délégation :
Le directeur du cabiner,
LOUIS SAGET.

Arrété ministériel du 9 janvier 1978 relatif au programme et au
régime .des examens pour l'obvtention du brevet et de la li-
cerice de mécanicien navigant

Le ministre de la défense et le secrétaire d'Etat aupres du
ministre de P’équipement et de Paménagement du territoire
(Transports),

Vu le code de I'aviation civile, et notamment |’article
R.421-5;

Yu 'arrété du 11 mars 1971 relatif au programme et au ré-
gime des examens pour 'obtention du brevet et de la licence de
mécanicien navigant ; :

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel
de I'aéronautique civile, ’ :

Arrétent ;

Art. ler. — Larticle 4 de I'arrété du 11 mars 1971 susvisé
est abrogé et remplacé par les dispositions suivantes :

Article 4.
Epreuves pratiques.

Pour étre admis 4 se présenter aux épreuves pratiques, le
candidat doit étre titulaire du certificat d’aptitude visé i Particle
3 ci-dessus, avoir subi avec succés les épreuves complémentaires
d’anglais et de morse et avoir satisfait aux deux conditions pré-
vues par l'article 25-A (3% et 4° ) de I'arrété du 7 avril 1952 sus-
visé.

Les épreuves pratiques sont fixées par ’annéxe au présent
arrété ; elles sont passées sur un aéronef dont les caracténistiques
d’exploitation et les équipements permettent de juger le candi-
dat sur son aptitude i exercer ses fonctions. Le choix de cet aé-
ronef est approuvé par le jury. Dans certains cas ces épreuves
peuvent étre subies, en partie, sur un simulateur de vol agréé.

Les épreuves pratiques ont lieu en présence d’un examina-
teur désigné par le président du jury.

A l'issue des épreuves pratiques, I'examinateur remet son
rapport au président du jury qui, aprés étude du rapport, dé.
clare le candidat apte ou inapte. Le candidat déclaré apte regoit
un certificat d’aptitude qui est valable six mois.

Un candidat peut. se présenter plusieurs fois aux épreuves
pratiques. Aucune durée minimale n'est fixée entre deux tenta-
tives, mais le président du jury peut déclarer irrecevable la de-
mande d'un candidat qui ne se serait pas raisonnablement
entrainé depuis son dernier échec, ’

Tout candidat ayant subi quatre échecs aux épreuves pra-
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tiques est définitivement éliminé. Toutefois, les échecs survenus
avant la publication du présent arrété ne sont pas pris en consi-
dération. . .

Art. 2. — L'article 7 de I’annexe a l'arrété du 11 mars 1971
susvisé est abrogé et remplacé par les dispositions ci-aprés :

Article 7.

Les épreuves pratiques comportent trois parfies distinctes :
une épreuve de préparation du vol et deux épreuves en vol.

Elles sont obligatoirement subies dans I’ordre indiqué et sur
un aéronef pour lequel le candidat remplit les conditions néces-
saires i I'obtention de la qualification de type.

L'une des épreuves en vol peut étre passée sur un simuja-
teur de vol agréé.

1. Préparation du vol.
(durée de I'épreuve : quatre heures environ).

Visite prévol, mise en route, pannes.

1.1. Visite extérieure.
Visite de sécurité ;

Controle exiérieur de Pavion au cours duquel le candidat
sera interrogé sur les composants essentiels.

1.2. Visite intérieure (poste de pilotage et cabine).

Cette visite est exécutée suivant le guide prévol.

Durant cette visite le candidat sera interrogé sur l'impor-
tance et le but de certaines opérations.

1.3. Vérification et essais des différents circuits . — Pannes.

Ces essais sont effectués suivant le guide prévol. Au cours
de ces essais, le candidat sera interrogé sur le but de certaines
vérifications et devra analyser des anomalies de fonctionnement
créées par I'examinateur. Ces anomalies porteront sur les sys-
témes principaux, tels que hydraulique, éectricité, condition-
nement d'air, carburant, moteur, hélice, instruments de bord.
Trois d’entre elles au moins devront affecter un-élément essen-
tiel de ces circuits entrainant un dépannage obligatoire avant le
départ.

Elles seront choisies par ’examinateur dans le chapitre Liste
d'équipement minimum du manuel d’exploitation.

Pour la visite prévol et les pannes, le candidat devra effec-
tuer ces épreuves 2 une cadence considérée comme normale en
exploitation. 1l sera jugé sur les points suivants :

Respect des procédures d'essais :

Qualité de Fidentification de 'anomalie ;
Méthode de I’analyse de la panne ;
Pratique manuelle de dépannage.

2. Epreuves en vol.

~ Seuls les candidats ayant satisfait a I'épreuve compléte de
préparation du vol définie au 1 ci-dessus sont admis & se pré-
senter aux épreuves en vol.

2.1. Conduite du vol en Ope’ratidn de secours.

Seule cette épreuve peut étre effeéctude sur un simulateur de
vol agréé, mais obligatoirement en équipage constitué. La durée
du vol doit permettre, aprés une visite prévol exempte d’anoma-

© lies provoquées, le controle de I'exécution de certaines opéra-
tions de secours du manuel d’exploitation. '

Au cours de cetie épreuve, le candidat sera jugé sur les
points suivants :

Identification de I'anomalie ;

Information donnée au pilote sur les conséquences de la
panne pour la poursuite du vol ;
Sureté dans I'exécution de ia procédure de secours ;

Rédaction du compte rendu de vol basé sur une panne de
I'épreuve.

2.2. Conduite du vol en opérations normales.

Cette épreuve sera passée au cours d’un vol en ligne ou hors
ligne d’une durée d’une heure au moins.

Le candidat sera contrdlé sur :

La préparation du vol ;

L'utilisation normale de I’avion et 'exécution des listes de
© vérification ; :
" La connaissance du manuel d'exploitation ;

L’exécution de ses différentes taches & bord, telles quelles
sont définies dans le manuel d’exploitation ;

Son intégration dans I'équipage, y compnis son aptitude A
participer aux fonctions Télécommunication et Naviga-
tion

La rédaction du compte rendu du vol..

Art. 3. — Le directeur générat de Faviation civile est chargé

de 'exécution du présent arrété, qui sexa publié au Journal offi-
ciel’ de la République frangaise. ’

Fait & Paris, le 9 janvier 1978.

Le ministre de la défense,
YVON BOURGES.

Le secrétaire d'Etat aupres du ministre de l'équipement,
et de l'aménagement du territoire (Transports),
MARCEL CAVAILLE.

Arrété ministériel du 11 mars 1971 dispensant des navigants de
certaines épreuves pour Vobtention du brevet et de la li-
cence de mecanicien navigant, :

Le ministre d’Etat chargé de la défense nationale et e mi-
nistre des transports,

Vu le code de 'aviation civile, notamment ['article R, 421-5;

Vu Parrété du 7 avril 1952 modifié relatif aux brevets, li-
cences et qualifications des navigants de I'aéronautique civile,
notamment I'article 25 ;

Vu Parrété du 1l mars 1971 relatif au programme et au
régime des examens pour I'obtention du brevet et de la licence
de mécanicien navigant ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant de Faéronau-
tique civile,

Arrétent :

Art. ler. — Les navigants titulaires d’une licence en cours
de validité ou ceux dont la licence n’aurait pas été renouvelée
depuis deux années. qui désireraient se présenter & I'examen
pour Fobtention du brevet et de la licence de mécanicien navi-
gant, pourront, sur leur demande, étre dispensés des épreuves
prévues par les articles 2, 5 et 6 de I'annexe a Farrété du 11
mars 1971 susvisé conformément au tableau indiqué ci-aprés :

8 avriPagri=XF
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LICENCES
. Pilote profes-
EPREUVES sionnel de Navigateur
Pilote 1re classe i
de ligne doant la licence e E
. n'est pas limitée ladionavigant
au vol & vue
Adérodynamique méca-
nique du vol .. | Dispensé,
Instrumerts de bord..... Dispensé.
Réglementation isp é. Dispensé Disp
Navigation ......... Dispensé, Dispense. Dispense,
- Météorologie . Dispensé. Dispensé. Dispensé.
....... .. | Dispensé, Dispenseé. Dispensé.
Dispensé, Dispensé. (1) Dispensé,

(1) Cette dispense ne s’applique pas aux pilotes pt"oiessinnnels de
1re classe dont la licence ne comporte pas la mention «radio internatio-
nalen.

Art. 2. — Le secrétaire général a Iaviation civile est chargé
de I'exécution du présent arrété, qui sera publié an Journal offi-
ciel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 11 mars 1971.

Le ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,
RENE LAPAUTRE.

Le ministre d'Etat chargé de la défense nationale,
Pour le ministre d'gtat et par délégation :
Le directeur du cabinet,
LOUIS SAGET.

Arrété interministériel du 26 avril 1974 fixant le programme et
le régime des examens pour l'obtention du brevet et de la
licence de pilote professionnel de 1re classe d'avion et du
brevet et de la licence de pilote de ligne (avion).

Le ministre des armées et le secrétaire -0’Etat auprés du ministre

de I'aménagement du territoire, de Péquipement et des transports,-

ohargé des transports,
Vu le codé¢ de L'aviation civile, et notamment les articles L. 421-8
of R. 4215 ; :

Vu larrété du 7 avril 1952 modifié relatif aux brevets, licences et
qualifications du personnel navigant de Taéronautique civile, et
notanment les arficles 18 et 19;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnal de
Yaéronautique .civile,

Arrétent :

Art. 1or. — Les-examens auxquels doivent satisfaire les candidats
aux brevets et licences de pilote professionnei de ‘1™ classe d’avion
ot de pllote de ligne d’avion sont organisés conformément aux dispo-
.sitions cl-aprés. Ces examens comportent des épreuves théoriques
ot des épreuves pratiques en val

Art. 2. — Epreuves théoriques, — Pour se présenter aux épreuves
théorigues les candidats doivent étre titulaires du certificat d’apti-
tude aux épreuves théoriques du brevet de pliote. professionnel
d'avion, sauf dérogations particulitres accordées par le ministre
chargé de I'aviation civile.

Les épreuves théoriques sont éerltes et sont subies avant les
épreuves pratiques en vol; elles portent sur les programmes de
connaissances définis en annexe I au présent arrété (I).

Les épreuves théoriques correspomdeilt aux certificats indiqués
el-aprés ; leur durée est fixée comme suit:

NATURE DE L'SPREUVE . DUREE CERTIFICAT CORRESPONDANY

Certificat R.
Certificat M,
Certiticat E.

Réglementation ..........| 2 heures.
Météoroiogie ...... «.{ 2 heures.
Adrotechnique 2 heures.

© NATURE DE L/6PREUVE DUREE CERTIFICAT CORRESPONDANTY
Technique du vol........ 3 heures. Certificat T 1.
Technique du vel........ 3 heures. Certificat T 2.
Navigation ..... essugesuss 3 heures, Certificat N 1.
Navigation ...... eareanas 3 heures. Certificat N 2.

Chaque épreuve est notée sur 20; la noté 10 sur. 20 est exigée
pour étre recu A un ecertificat. .

Les candidats sont admis 4 se présenter soit & tous les certificats
au cours d’'une méme session d’examen, soit successivement i Pun
:;u a4 plusieurs des certificats au cours de différentes sessions

‘'examen.

Le certificat d'aptitude aux épreuves théoriques est délivré par le
jury des examens aux candidats ayant obtenu les cing certificats
suivants :

Pilote professionnel de 1t classe: R, M, E, T1, NL.
‘Pilote de ligne: R, M, E, T2, N2

Toutefois l'un des deux certificats T 1 et N1 peut étre remplacé
respectivement par Pun des deux certificats 'T'2 et N 2 pour Pobten-
tion du certificat d’:‘ptitude aux épreuves théoriques du brevet de
pilote professionnei de 1" classe.

Les candidats tituiasires. du certiflcat d’aptitude aux épreuves
théoriques du brevet de piiote de ligne sont dispensés des épreuves
ahéciriqules exigées pour 'obtention du brevet de pilote professionnel

e I classe.

Art. 3. — Epreuves pratiques en vol du brevet de pilote profes-
sionnel de 1™ classe. — Pour étre admis A subir les épreuves pra-
tiques en vol, le candidat doit étre titulaire du certificat d’aptitude
aux épreuves théeriques prévu a Farticle 2 ci-dessus et avoir satisfait
aux conditions exigées par Varticie 10 de Parrété du 7 avril 1952,

candidat appartenant & 'une des catégories visées au deuxieme
alinéa du paragraphe A (4°) de Varticle 18 de Parrdté du 7 avril 1952
doit, avant d’étre autorisé 4 se présenter aux épreuves pratiques en

-vol, satisfaire dans un organisme agréé i un stage d’instruction

approprié défini par le Jury d’examen en fonction du résultat
d’épreuves d’évaluation fixées en annexe II au présent arrété.

Les épreuves pratiques én vol sont fixées par annexe Il au
présent arrété ; elles sont passées sur un avion multimoteur répon-
dant aux conditions techniques exigées pour le vol IFR et dont les
caractéristiques d’exploitation et les uipements permettent de
juger le candidat sur soh aptitnde i exercer ses fonctions au niveau
de la licence de pilote professionnel de 1 ciasse. Le choix de cet
avion est approuvé par le jury d’examen. X

Les épreuves pratiques en vol sont exécutées en présence d'un

© examinatear choisi par le président du jury d’examen sur la liste

des examinateurs agréés et, éventuellement, de Pinstructeur qui a
présenté le candidat.

Un candidat peut se présenter piusieurs fois aux épreuves prati-
ques en vol. Aucune durée minimale n'est fixée @ priori entre deux
tentatives mais le président du jury peut déclarer irrecevable la
demande d’un candidat qul ne se serait pas ralsonnablement entrainé
depuis son dernier échec.

En cas d’échec, le candidat visé & Ualinéa 2 ci-dessus est tenu,
pour se présenter i nouveay aux épreuves pratiques en vol, d’accom:
glir dans un organisme agréé un stage d'instruction complémentaire

ont le programme est fixé par le jury d’examen aprés avis de

.Pexaminateur.

Tout candidat ayant subi quatre échees aux épreuves pratiques en
vol est définitivement éiiminé. Toutefois, les échecs survenus avant
Ia publication du présent arrété ne sont pas pris en considération.

Un certificat d’aptitude est délivré au candidat qui a satisfait aux
épreuves pratiques en vol. Ce certificat est valabie six mois. ’

Art. 4 — BEpreuves pratiques en vol du brevet de pilote de ligne,
- Pour étre admis i subir les épreuves pratiques en vol le candidat
doit étre titulaire du certificat d’aptitude aux épreuves théoriques
prévu & Particle 2 ci-dessus, et, en outre, justifier qu’il a suivi de
maniére satisfaisante et compléte linstruction dont le programme
de base est défini par Pannexe IV au présent arrété et qui est
donnée par un instructeur pilote de ligne sur un appareil agréé
par le jury d’examen. ’

A lissue de cette instruction le candidat est présenté aux épreuves -
pratiques en vol par Pinstructeur pilote de ligne qui certifie que ce
candidat posséde les connaissances professionnelles et pratiques du

niveau du brevet de pilote de ligne.

Les épreuves pratlques en vol sont définies par P’annexe MI au
grésent arrdté ; elies sont pasSées sur un avion multimoteur répon-
ant aux conditions technlques exigées pour le voi IFR dont le choix
est approuvé par le jury d’examen, .

Les épreuves pratiques en vol sont exécutées en présence dun
examinateur choisl par le président du jury d’examen sur. la liste
des ‘examinateurs agréés et, éventuellament, de Vinstructeur -gui
a préparé le candidat &4 ces épreuves.

Un candidat peat se présenter plusieurs fois' aux épreuves en
vol. Aucune durée minimale n’est fixée a priori entre deux tenta--
tives, mais le président du jury peut déclarer irrecevable la
demande d’un candidat qui ne se serait pas raisonnablement entrainé
depuis son dernler échec.

(1) L'annexe 1 sera publiée au Bulletin 'ofﬁciei de Paviation t.:ivﬂo.
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Tout candidat ayant subl quaire échecs aux épreuves pratiques
en vol est déflnitivement &liminé. Toutefols, les échecs survenus
:l?n:t la publication du présent arrété ne sont pas pris en consi-

ration. -

Un certificat d’aptitude est délivré au candidat gui a satisfailt-
aux épreuves pratiques en vol. .

Ce certificat est valable six mois.

Art. 5. — Un jury d’examen est déslghé par le secfétaire général
4 Paviation civile.

Art, 6. — L‘école nationale de Vaviation civile est chargée, en
liafson avec le service de la formation aéronautique, de lorganisa-
tion des examens théoriques et pratiques. A ce titre elie recolt les
candidatures, fixe la date des examens et assure la cenvocation. des
candidais. ’

Art. 7. — Les sanctions pouvant éire appliquées & enconire de
candidats ayant commis des fraudes au cours des examens sont les
suivantes :

Exclusion .de la session d’examen en cours sur décision du
président du jury; ) '

Interdiction de se présenter 4 une ou plusieurs sessjons d’examens
du personnel navigant par décision du secrétaire général & Faviation
elvile prise sur la proposition du jury d'examen.

Art. 8. — Sont abrogés, sous réserve des dispositions prévues a
Farticle 9 ei-aprés, les arrétés du 2 janvier 1969 fixant respecti-
vement le¢ programme et le régime des examens pour Pobtention
du brevet et de la licence de pilote professionnel .de 1 classe
d’avion et du brevet et de la licence de pilote de ligne (avion).

Art. 9. — Sont titulaires de plein droit du certificat d’aptitude
aux épreuves théoriques du brevet de pilote professionnel de
i classe d’avion, prévu par larticle 2 du present arrété, les
candidats ayant obtenu le certificat d'aptitude aux épreuves théo
riques du. brevet de pilote professionmel de 1 classe d’svion en
- application de Particie 3 de P'arrélé du .2 janvier 1969 visé &
Particle' 8 ci-dessus ainsi que les candidats bénéficiant des mesures
transitoires prévues par larticle 8 du méme arrété. .

Sont titulaires de jplein droit du certificat d’aptitude aux épreuves. .
théoriques du brevet de pilote de ligne d'avion prévu par Particie 2
~du present arrété les candidats titulaires d'un' certificat daptitude
aux épreuves théoriques du brevet de pilote de ligne (avion) délivré
antérieurement 4 la date du présent -arrété.

L'équivalence des certificdts. A, B et C prévus par Vartlele 1°r
de l'annexe " Parrété du 2 janvier 1969 . susvisé avec les certi-
ﬂcﬁty énumérés par l'article 2 du présent arrété est fixée comme
sult :

Certificat A : certificat N 2.
Certificat B: certificat T 2.
Certificat C: certificat M.

Le: certificat d’aptitude aux épreuves théorigues du brevet de
pilote de ligne visé & larticle 2 ci-dessus est délivré aux navi
gants' titulaires, & la date de publication du présent  arrété, du
revet de pilote professionnel de 17 classe ou du certificat
df:gtitude aux épreuves théoriques de ce brevet, qui obtiennent
ultérieurement les certificats N 2 et. T 2 indiqués a Partiele ci-dessus.

Art. 10. — A titre transitoire,-le certifieat d’aptitude aux épreuves
théoriques du brevet de pilote de ligne sera délivré aux -candidats
titulaires de la licence de pilote d’essais en état. de validité et
de la licence de. pilote professionneh de 17 classe- d’avion en état
de validité et justifiant deux ans ¢'activité d'essais d’avions de
transport commercial dont les caractéristiques d’exploitation et les
équipements auralent permis d’agréer ces avions pour ies épreuves

ratiques en vo] du brevet. de pilote de ligne, qui obtiendront avant
e Ier juillet 1975 le certificat N2 prévu A Uarticle 2 ci-dessus.

Art. 11 — Le secrétaire général A Faviation civile est chargé de
Lexécution 8u présent arrété, qui sera publié au Journal officiel
de. la République francaise. . .

Fait a Parls, le 26 avril 1074, . ‘
} . Le ministre des armées,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet civil et militaire,
JEAN SRIBER,

Le secrétaire d’Etat cupréds du minisire de Paménagement
du territoire, de Uéguipement et des transports, chargé
des transporis, . ‘

Pour le secrétaire d°Etat et par délégation :
Le directeur du.cabinet,
ALAIN SERIEYX. ) o

- ANNEXE N~

FPREUVES D'EVALUATION

1. - Les épreuves d’évaluation sont effectudes aux place et fonction
normalement tenues par ie candidat sur l'apparell habituellement
utilisé, qui peut étre gifférent de’ celui retenu pour le “passage
des épreuves en vol mais qui permet de juger complétement ses
aptitudes et ses compétences.

2. Elles se. composent :

a) D'une épreuve de maniabilité en vol & vue permetiant_ de
juger le candidat sur son pilotage de base;

b} D'une épreuve de maniabllité en vol aux insiruments per
mettant de juger le candidat sur son pilotage de base;

¢) D'une épreuve destinde A juger les aptitudes du ecandidat
sur les procedures d'arrivée et de départ en VFR et IFR dun
aérodrome. .

d) D'une épreuve en ligne consistant en un voyage IFR compor-
tant au minimum deux étapes dont Pune d'au moins 230 NM
au cours desquelles seroni jugées la préparation et l’exécution
du vol dans les domaines réglementaires et opérationnels.

3. Eiles sont contrdlées par un. instructeur choisi sur une liste
dressée par le mlnistre chargé de laviation civile: -

4. L’instructeur chargé de lévaluation devra fournir des appré
ciations détaillées sur ia compétence du candidat sur chacune des
épreuves ci-dessus afin de permettre au jury d’examen de .se
prononcer sur la définition du stage approprié.

ANNEXE III

EPREUVES PRATIGUES EN VOL

1. Les épreuves pratiques en vol se composent d'une épreuve de
maniabilité et d'une épreuve en ligne, Elles sont subles sur
un avion dont le candidat posséde ia qualification de type.

L’épreuve. de wmaniabilité doit obligatoirement - étre passée
ia premiere. En cas d'échec, le candidat n’est pas autorisé i
effectuer 'épreuve en ligne.
2 Epreuve de maniabilité : ,
2.1, L’épreuve de maniabilité comprend les exercices suivants:

Décollage dont au moins un sous-capote avec une paane
de moteur avant V 2.. : .

Evolutlons (virages, vol dlssymétrique, changements de
configuration, manceuvres de secours) avec ou sans capote.

Vol sous capote avec panne simulée d’un ou de plusieurs
instruments de contrble du vol ; évolutions comportant des
changements de régime et de configuration.

Matérialisation. - .

Approche VFR de jour ou de nuit dans diverses configu-
rations.

Attentes et procédures d’arrivée sous capote : deux arri-
vées ILS dont l'une avec remise des gaz sous capote,
fautre avec atterrissage & vue précédé éventuellement
d’une approche indirecte. )

2.2. L’examinateur fait exécuter par le candidat un certain noms-
bre d’exercices choisis parmi” ceux énumérés  ci-dessus,
jusqu’a ce qu’il.soit en mesure de porter.une.appréciation
définitive sur 'aptitude ou linaptitude .du candidat.

Toutefois le candidat au brevet de pilote: profession-
nel de 1 classe ayaht bénéflcié des dispositiens de Fali-
néa 2 de Particle 3 du présent arrété est tenu d’effectuer
la totalité des exercices prévus. au programme ci-dessus.

3. Epreuves en ligne :

3.1. L’épreuve en ligne consiste en un voyage IFR d'une durée
de deux heures au moins, pouvant comporter une ou plu-
sieurs étapes. . . -

Pour les candidats au brevet de pilote professionne]l de
1t classe visés au dernier alinéa du paragraphe 2.2 cf-
dessus, le voyage IFR doit comprendre au moins trois
étapes dont l'une est exécutée de nuit et dont une autre

est constituée par un parcours international.

"3.2. Les appréciations de VTexaminateur doivent porter sur les
points suivants :
Préparation du voyage :

Exploitation des renseignemenis météorologiques et dex
informations aéronautiques; établissement du pl voi;
vériflcation des documents de bord ; préparation machine;
devis de polds, centrage, calcul de carburant.

Exéeuntion du voyage:
Pilotage en ligne.
Navigation. -
Bonne exécution des réglages altimétriques.
Tenue des documents.
Procédures de radiotéiéphonie en anglais.
Connaissance du manuel d'utilisation.
Connalssance des procédures de dégagement, -
Connaissance de la réglementation,

4. A ls siite des épreuves en vol, le candidat est déclaré apte ou
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inapte par le jury d’examen, sur proposition de Yexamina-
ur. :

- Pour les candidats mentionnés au dernier allnéa du para-

graphe 2.2 .ci-dessus, Fexaminateur doit fournir des apprécia.
ons détzillées sur les épreuves subles pour permetire au
Jury d’examen de fixer, en cas d’inaptitude, le pr:ﬁamme du
m#f d’instruction’ complémentaire prévu A Valinéa 6
Varticle 3 du présent arrété. .

ANNEXE IV

PROGRAMME DE BASE DE L'INSTRUCTION PREPARATOIRE.
‘AUX £PREUVES PRATIQUES EN VOL DU BREVET DE PILOTE DE LIGNE

I — L’instruction ]})réparatolre aux épreuves pratiques en vol du
brevet de pilote de ligne s'adresse: & des candidats qui possident le
brevet et licence de pilote professionnel de 1° classe et sont
aptes A en exercer les fonctions; ces candidats doivent également
8tre titulaires du- certificat d'aptitude aux épreuves théorigues du
brevet de pilote de ligne et d’ume qualification de type sur wn
apparell dont ies caractéristiques d’exploitaticn et les équipements
permettent de juger valablement les candidats au niveau du brevet
de pllote de ligne.

Cette instruction comprend :

Une instiuction au sol pouvant comporter des cours en salle,
des brteftncgs, des - travaux sur ‘livres et dozuiments, remis aux
candidats. Cette instruction peut 8tre également organisée gelon la
méthode de Vinstruction programmeée ;

Une instruction « vol » dont une partle peut ‘étre faite sur link
trainer, cockpit trainer ou simulateur de vol; les vols sur avion
ont lidu soit & l'occasjon de vols en ligne, soit & l’occaslon de vols
spécitiques d’entrainement.

I, — L’instruction porte sur les points suivants :

1. Limitations (aspects réglementation, aspects performance) :

Roglements (rappels). i ' ' :

Décollage : distances, vitesses, segments, trajectoires, minima.
Montée et croisiére.

Attente, .

Agproqhe et atterrissage (trajectoires, minima).

Réglages altimétrigues. o

2. Applications des régles et procédures de clrculation aérienne :
Rappel des régles de vol & vue.

Rappel des régles de vol aux instruments, N

Applications pratiques lors des voyages d’instruction.

3. Préparation du vol:
. Etude du dossier météo.

Informations aéronautiques. ' ’

Cholx de la route en fonction de la méiéo, du chargement, des
Impératifs de la circulation aérienne. - '

nfluence de Ia température, du vent, de Paltitude au décollage
ot en route,

Caleul du carburant nécessaire,

Plan de vol.

Devis de masse et centrage.

4. Préparation de Pavion:
Problémes technlques.
Chargement.

Inspection extérieure.
Vérification intérieure.

Contréie sécurité avec équipage.

5. Etude et grathue (ggnoblémes généraux étudiéa_en pratique sur
un avion donné compte u de ses performances):

Du décoliage.

De la. montée.

De la croisiére, en particulier performances, limitatlon survol
obatacle, point non retour.

De Pattente, en particulier trajectoire, utilisation de 1avion.

De Vapproche, en particulier descente, régression’ de vitesse.

De Fatterrissage, en particuller pente, gradient du vent.

6. Navigation (utllisation pratique des moyens de navigation mis
4 la disposition d’un pilote de Hgne).

7. Communications: ,

Réglementation, ) }

Pratique, utilisation de ia langue anglaise,

8. Application & {avion des régles de sécurité:

Procédures anormales,

Procédures de secours.

9. Travail en équipage: !

Connaissance des problémes des autres spécialités. .

Répartition des taches entre les membres de Péquipage technique
et avec le PNC pour fes questions de sécurité,

10. Documents de bord.

il. Assistance des vols.

de

Arrété interministériel du 26 avyil 1974 relarif au programme
et au régime des examens pour 'obtention du brevet et de
la Kcence de pilote de ligne d’hélicoptére et de pilote pro-
fessionnel d’hélicoptére, -

- Le minisire des arméees et le secrétaire d'Etat auprés du ministre
de Faménagement du territoire, de 1'équipement et des transports,
chargé des tramsports,

t‘}’l“}zel gode de laviation civile, et notamment les articles L. 4216
et R. 421-5 ;

Vu arrété du 2 janvier 1989 fixant le programme et le régime
des examens pour Pobtention du brevet et de la licence de pilote
de ligne d’hélicoptére ; :

Vu larrdté du 6 aofit 1070 fixant le programme et le régime de
Pexamen pour Yobtention du hrevet et de la licence ‘de pilote
professionnel d'hélicoptére ;

Aprés avis du conseil du persofinel navigant professionnel de
Paéronautique civile,

Arrétent:

ﬁrt. ler, — L'arrété du 2 janvier 1989 susvisé est modifié comme
suit :

1° L’article 4 est complété in fine comme suit:

« Tout candidat ayant subi quatre échecs aux épreuves pratiques
en vol est déflnitivement éllminé, Toutefols, les échécs survenus
avant la publication du présent arrété ne sont pas pris en consi-
dération. »

2° L’article 1** de son annexe est complété par:

« En. outre les candidats titulaires du brevet de guote profession-
ne d’avion, du hrevet de pilote professionnel d'hélicoptere ou du
brevet de pilote professionnel de 1™ classe d’avion sont dispensés
de Yépreuve pratique au sol. »

8° L'article § de son annexe est abrogé.

Art. 2. — L’arrété du 8 aoQit 1970 susvisé est modifié comme suit:

1® Aprés le premier alinéa de l'article 4, ajouter:

« Les candidats titulaires du brevet de pilote professionnel d’avion
ou du brevet de pilote professionnel de 1™ classe d’avion sont dis-
pensés de Pépreuve pratique au sol. »

2° Aprés le dernier alinéa de Varticle 4, ajouter :

« Tout candidat ayant subl quatre échess aux épreuves pratiques
en vol est définitivement éliminé.. Toutefols, les échecs survenus
nv:‘nt ia publication du présent arrété ne sont pas pris en considé-
ration. »

8° L’article 5 de cet arrdté et larticle 4 de son annexe sont
abrogés.

Art. 3. — Le secrétaire regénérnl 4 Paviation civile est chargé de

Pexécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de

ia République frangaise. -

Fait & Paris, le 26 avril 1974.
: Le ministre des armées,
Pour le ministre et par délégation:

Le directeur du cabinet civil et militaire,

JEAN BRIBER.

Le secrétaire d’Etat quprés du minisire de Paménagement
du- territoire, de Péquipement et des transports, chargé
des transports, :

Pour le secrétaire d’Etat et par délézaﬁon/:

Le directeur du cabinet,
ALAIN BERIEYX.

Arrété interministériel du 26 avril 1974 fixant le régime de
l'examen pour !'obtention de la qualification de radiotélé-
phonie internationale pour naviganits professionnels.

Le ministre des armées et le secrétaire d'Etat auprés du ministre
de 'aménagement du territoire, de équipement et des transports,
chargé des transports,

t‘g: ﬁlc‘:aode de Paviation clvile, et notamment les articles L. 4217
e 3 - .

Vu Farrété du 7 avrll 1952 modifié relatif aux breveis, licences
et qualifications du personnel navigant de Paéronautique civile, et
notamment ies articles 9 et 28 ter;

Aprés avis du il du per 1 navigant.’ professionnel de
Paéronautique civile, '

Arrétent :

Art. 1. — L'examen auquel doivent satisfaire les candidats a
la’ quallfication de radiotélephonie iniernationale pour navigants
professionneéls comporte deux épreuves : une épreuve écrite d’anglais
et une épreuve de radiotéléphonie en langue angiaise.

Art. 2. — Lpreuve écrite d'anglais est destinée i vérifier les
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 connaissances du candidat en anglais usuel et notamment en celui
utilisé dans le domaine aéronautique. Le candidat devra é&tre
capable en imrtleuller de traduire, comprendre et rédiger des
phrases simples ayant trait a l'aéronef, & Vaérodrome, & la navi-
gation, 4 la méiéorologie et 4 la circulation aérfenne. :

Cette épreuve dont -la durée. est de une heure est notée de
0 & 20. Toute note inférieure A 10 sur 20 est éliminatoire.

Art. 8. — L’épreuve de radiotéléphonie en Langue anglaise doit
ermettre de vérifier que le candidat est apte comprendre et
exéeuter les procédures radiotéléphoniques dans la langue anglaise

ainsi qu'd s'exprimer avec aisance dans cetie langue sur tout sujet

intéressant les circonstances- d’'un vol. ’ .
Cette épreuve comporte P'exécution d'un vol fietif ou, de préfé.

rence, l’écoute avee traductlon, répétition et réponse appropriee

d’un enregistrement réel
La prononciation de chaque mot, groupe de lettres isolé -doit

Btre claire et distincte. Les défeuts systématiques de prononciation

et d’élocutlon fels que le bégaiement' ou linsuffisance de sonorlté

de la voix sont éliminatoires.
Cette épreuve est notée de 0 a 20, Touté note inférieure a

10 sur 20 est éliminatoire.

Art. 4. — Chagque épreuve est affectée du coefflcient 1. Une
moyenne de 12 sur 20 sur P’ensemble des deux épreuves est exigée
pour étre recu a l'examen. E -

Les candidats déclarés recus a Pexamen recoivent du jury un
certificat d’aptitude.

Art. 5. — Un jury d’examen est désigné par le secrétaire général
3 l'aviation civile.

Art. 8. — L’école nationale de Paviation civile est chargée de
Porganisation de ’examen. A ce tiire, elle regoit les candidatures,
fixe la date de Vexamen et assure la convocation des candidats,

Art. 7. — Les senctions & l’encontre des fraudes sont les sul-
vantes : .
- Exclusi de la 3! d’examen en cours par décision du

président du jury;

Interdiction de se présenter & une ou plusieurs sessions d'exa-
mens du personnel navigant par décision du secrétaire général &
'aviation civile prise sur. ia proposition du jury d’examen.

Art. 8. — Le secrétaire général a. lavigtion civile est chargé
de Pexécutlon du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel
de la République francaise.

Falt & Paris, le 26 avril 1974.

Le mim’stre. des armees,
Pour lé ministre et par délégation:
Le directeur du cabinet civil et wmilitaire,
JEAN SRIBER.
Le secrétaire d’Etat aupréds du ministre de Faménagement
du territoire, de Péquipement et des transports, chargé
des transports,
Pour le secrétaire d’Etat et par délégation:

Le directeur du cabinet,
ALAIN BERIEVX.

Arrété interministériel du 26 avril 1974 modifiant ia réglemen-
tation des examens pour l'obtention de qualifications de
vol aux instruments {avion).

Le minisire des armées et le aecrétaire d’Etat auprés du ministre
de laménagement du territoire, de 1’équipement et des transports,
chargé des transports, .

tvllil l:zfgde' de Paviation civile, et notamment les articles L. 421-7
et R. H .

Vu Parrété du 7 avril 1952 modifié relatif aux brevets, licences
et qualifications du personnel navigant de l'aéronautique civile, et
notamment les articles 9, 22 ot 23 ter; s

Vu arrété du 2 janvier 1969 portant réglementation de l'examen
pour lobtention de la qualifieation de voi aux instruments (avion) ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de

i

I'aéronautigue eivile,

) Arrétent :

ﬁrt. 1r. — Llarrété du 2 janvier 1069 susvisé est modifié comme
sult :

1° A la fin du dernler alinéa de Particle 4, ajouter:

«Tout candidat ayant subi quatre échecs aux épreuves pratiques
en vol est définitlvement éliminé et, en outre, ne peut plus é&tre
admis & se présenter aux examens pour l'obtentlon du brevet de
pilote professionne] de i classe d’avion. Toutefols, les échecs sur.
venus avant la publication 8u présent arrété ne sont pas pris en
considération. » - .

f' Liarticle 5 et l'article 3 de son annexe sont compléiés comme
ault .

« Les dispositions ci-dessus s’appliquent uniquement aux candidets
titulaires du brevet de pilote privé d’avion.»-

Art. 2. — Le secrétaire général A Yaviation clvile est chargé de
Iexécution -du présent arrété, qu) sefa publié au Journal officiel
de la Républigue frangaise,

Fait A Paris, e 26 avril 1974

Le ministre des armées,
- Pour le ministre et par déiégation:
Le directeur du cabinet civil et militaire,

JEAN SRIBER.

Le secrétaire d’Etat auprés du ministre de laménagement

. du territoire, de UPéquipement et des transports,

chargé des transports,
Pour le secrétaire d’Etat et par délégation:
Le directeur du cabinet, '
ALAIN SERIEYX.

Arrété interministériel du 26 avril 1974 modifiant la réglemen-
tation des examens pour l'obtention de qualifications de
vol aux instruments (hélicoptére).

Le ministre des armées et le secrétaire d’Etat auprés du ministre
de Yaménagement du territoire, de 'équlpement et des transports,
chargé des transports.

t‘? .‘é l?gde de Pavlation civile, et notamment les articles L. 421.7
et R. B

Vu Parrété du 7 avril 1952 modlfié reiatif aux brevets, licences et
qualiflcations -du personnel navigant de l'aéronautique civile, et
notamment les articles 9, 22 bis et 23 ter;

Vu larrété du 2 janvier 1988 fixant le programme et ie régime
des examens pour Pobtention de ia quallfication de vol aux instru.
ments (hélicoptére) ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de
I’'aéronautique civile,

Arrétent : .
sua{t-. 1+, — L'arrété du 2 janvier 1960 susvisé est modifié comme
1° A la fin du dernier alinéa de l’article 4, ajouter:

« Tout candidat ayant subi quatre échecs aux épreuves pratigues
en vol est définitivement éliminé. Toutefois, les échecs survenus
:::_!;; la publication du présent arrété ne sont pas pris en considé-

ion. »

2° L’article 4 de son annexe est compiété par:

. «Les dispositions ci-dessus s'appliquent unlguement aux candidats
titulaires du brevet de pilote.pgivé d’héllcop%ére.» d

Art. 2. — Le secrétaire général & l'aviatlon civlie est chargé de
Pexécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel
de-la Républigue frangaise.

Fait & Paris, le 26 avril 1974,
Le minigtre des armées,
Pour ie minisire et par déiégatlon:
Le directeur du cabinet civil et militaire,
JEAN BRIBER,

Le secrétaire d’Etat auprés du ministre de laménagement
du territoire, de UVéquipement ¢t des transports,
chargé des transports,

Pour le secrétaire d’Etat et par délégation:

Le directeur du cabinet,
ALAIN SERIEYX,

Arrété interministériel du 26 avril 1974 relatif au programme
et au régime des examens pour l'obtention du brevet et de
la licence de pilote professionnel d avion.

Le ministre des armées et le secrétaire d’Etat auprés dﬁ ministre
de 'aménagement du territoire, de I'équipement et des transports,
chargé des transports,

t\gu lfmcsode de l'aviatlon civile, et notamment les articles L. 4218
et R. 5;

Vu Parrété du 7 avril 1952 modifié relatif aux brevets, licences
et qualiflcations du personnei navigant de 1’aéronautique civile, et
notamment jes articles 8, 17 et 23 ter; .

Vu_i'arrété du 2 janvier 1069, modifié par I'arrété du 8 aofit 1970,
relatif au programme et au régime des examens pour l'obtention
du brevet et de la llcence de pilote professionnei d’avion;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de
Paéronautique civiie,

Arrétent ;

Art. 1¢r, — L'articie 4 de P'arrété du 2 janvier 1989 susvisé est
compiété comme suit:

1° Aprés le premier allnéa, ajouter:

8 avrilapeds XP



8 avril 1982 JOURNAL OFFICIEL DE LA POLYNESIE FRANCAISE

Paggi%XP

« Les candidats titulaires du brévet de pllote professionnel d’hen-
coptére ou du brevet de pilote de ligne d’hélicoptére sont dispensés
de I'épreuve pratique au sol.» .

2 Aprés le dernier alinéa, ajouter:

« Tout candidat ayant subl quatre échecs aux épreuves en
vol est définitivement éliminé. Toutefois, les échecs survenns avant
ig publication du présent arrété ne sont pas pris en considéra-

on, »,

Art, 2. = L'articie 5 de larrédté du z'janvler 19689 susvisé et
Particle 4 de son annexe sont abrogés.

Art. 3. — Le secrétaire géné:ral & laviation civile est chargé de
Pexécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel
de la Repubhque francaise. :

.Fait & Parls, le 28 avril 1974

Le ministre des armées,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur du cabinet civil et militaire,
JEAN SRIBER. :

Le secrétaire d’Etat d;lﬂfét du ministre de l’a&nénagemcn:
du territoire, de Uéquipement et des transports, chargé
des transports,

Pour le secrétaire d’Etat et par délézatloni

Le directeur du cabinet,
ALAIN SRRIEVX.

Arrété ministériel du 2 décembre 1975 fixant le programme
d'instruction et le régime de l'examen pour l'ohtention
de la qualificarion de vol de nuir (avion).

Le secrétaire d’Etat aux transpotts,

Vu I'arrété du 7 avril 1952 modifié relatif aux brevets, li-
cences et qualifications des navigants de I"aéronautique civile,
et notamment 'article 22 ter,

Artréte .

Art. ler, — Les programmes de I'instruction théorique et
de l'instruction pratique en vol pour I'obtention de la qualifi-
cation de vol de nuit (avion) sont définis respectivement au ti-
tre ler et au titre I de 'annexe au présent arrété (1).

Art. 2. — Sont autorisés a dispenser I'instruction théori-
que et pratique visée a [article ler les instructeurs de pilote
privé (avion) titulaires de la qualification de vol de nuit ou de -
la qualification de vol aux instruments et totalisant au moins
cinquante heures de vol de nuit.

Art. 3. — L’examen exigé pour 'obtention de la qualifica-
tion de vol de nuit (avion) comprend une épreuve théorique et
une épreuve pratique en vol. La nature de ces épreuves et leurs
modalités d’exécution sont précisées au titre IIf de I'annexe au
présent arrété (1).

" Art. 4. — Pour étre admis 3 se présenter aux épreuves

- théorigue et pratique le candidat doit avoir satisfait aux autres

conditions fixées par Iarticle 22 ter de 'amrété du 7 avril 1952
modifié et étre présenté par I'instructeur responsable de sa for-
mation qui atteste lui avoir délivré une instruction conforme
au progamme défini en annexe (1).

Un candidat peut se présenter plusieurs fois & ces épreu-
ves ; toutefois une durée minimale d’entrainement supplémen-
taire peut étre imposée & I'intéressé entre deux tentatives.

Art, 5. — Le controle des épreuves est assuré par un pilote
rinspecteur de I'administration de [laviation civile ou par un
examinateur désigné par elle.

Le .pilote inspecteur de I"administration ou l'examinateur
désigné vérifie que le candidat remplit les conditions exigées

. pour-fa délivrance de la qualification de vol de nuit, lu fait .

subir les épreuves théorique et pratique définies en annexe,
promonce son aptitiede ou son inapritude et b lui notifie.

(1) Les programmes annexes au présent arrété seront publies dans
le Bulletin officiel de Vaviation civile.

- H vise le camnet de vol du candidat en ‘mentionnant le ré-
sultat du contréle et, en cas d’aptitude, lui délivre une attes-
tation provisoire vilable trente jours en attendant Iapposition
de la qualification de vol de nuit sur la licence de Pintéressé
par l'autorité aéronautique habilitée.

Art. 6. — Le secrétaire général a I'aviation civile est chargé
de l'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République frangaise et deviendra applicable a
compter du ler janvier 1976.

Fait & Paris. le 2 décembre {975.
Pour le secrétaire d’Etat et par délégation :

Le secréraire général a laviatian civile,
MAURICE GRIMAUD.

Arrété ministériel du 5 octobre 1977 relarif au régime discipli-
naire des navigents non professionnels de l'aéronautique
civile.

Le secrétaire d’Ftat auprés du ministre de I'équipement et

de 'aménagement du territoire (Transports),

Vu le code de I’aviation civile, et notamment ses articles

'D.435-1 4 D.435-11, .

Arréte :

Art. Jer. — Dés qu’une infraction aux lois et réglements en
matiére de navigation aérienne a été relevée a I'encontre d’un
navigant non professionnel mentionné a l'article D. 435-1, le
proces-verbal de constat est transmis a 'autorité compétente
pour prononcer la sanction. Celle-ci décide s'il y a lieu de tra-
duire Pintéressé devant la commission de discipline et, dans
ce cas, transmet le procés-verbal de constat au président de la
commission de discipline, qui désigne un rapporteur sur une
liste nominative établie par I'autorité auprés de laquelle la
commission est instituée et convoque le navigant auquel sont
reprochés les faits constatés. :

Art. 2. — Le rapporteur désigné regoit communication du
proces-verbal constatant les faits qui justifient les poursuites
ainsi que les observations et justifications de la personne 2 I'en-
contre de qui sont articulés les griefs. Il recueille toute infor-
mation utile a I'instruction.

11 provoque et recueille le témoignage de toute personne
susceptible d’éclairer la commission.

1 prend connaissance des rapports d’enquéte en cas d'acci-
dent et entend, s'il ¥ a lieu, les enquéteurs.

1l peut entendre la personne qui fait I'objet des poursuites
aprés que celle-ci aura ét€ dument informée par fe président de
fa commission desdites poursuites.

Les rapports et les procés-verbaux d'andition rédigés a
cette occasion sont versés au dossier de linstruction. Ledit
dossier est déposé au secrétariat de Ja commission cing jours
francs au moins avant la réunion de la commission.

Le rapporteur assiste aux délibérations de la commission
mais ne prend pas part au vote.

Art. 3. — Le président de la commission de discipline
adresse 3 [a personne traduite devant ladite commission une
lettre recommandée avec accusé de réception quinze jours
francs au moins avant sa comparution.

I lui précise les faits qui lui sont reprochés, lui notifie les

.poursuites dont elle est I'objet et I'informe des sanctions

encourues.

It l'invite & présenter par écrit ses observations et justifica-
tions dans un délai qui ne peut étre inférieur 4 dix jours a
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compter de la date A laquelle I'intéressé a requ notification des
poursuites. 11 la conveque 2 comparaitre devant la commission
de discipline et 'informe qu’elle peut se faire assister ou repré-
senter par une personne de son choix.

1l lui fait savoir qu'elie peut prendre connaissance du dos-
sier relatif 3 I'affaire considérée. L'intégralité du dossier est
mise 4 la disposition du navigant ou de son représentant
diiment mandaté cinq jours francs au moins avant la date de sa
comparution.

Art. 4. — La commission de discipline convoquée par son
président entend le rapporteur et le navigant ou son représen-
tant, le cas échéant la personne qui I'assiste, ainsi que toute
personne dont I'audition est jugée utile.

Elle délibére en dehors de la présence du navigant ou de
son représentant. Les débats ne sont pas publics et les délibé-
rations restent secrétes.

Les votes ont lieu a la majorité des voix. En cas de partage
égal des voix, celle du président est prépondérante. Si elle
s'estime insuffisamment éclairée sur les faits ou les circons-
tances dans lesquelles ces faits ont été commis, la commission
peut demander un supplément d’information et solliciter, en
cas de besoin, de I'autorité auprés de laquelle elle est instituée,
un délai supplémentaire.

La procédure est contradictoire. Toutefois la commission
délibére valablement sur le cas qui lui est soumis méme si le
navigant réguliérement convoqué s'est abstenu de comparaitre
ou de se faire représenter.

Art. 5. — Le directeur général de I'aviation civile est char-
gé de l'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

Fait & Paris, le 5 octobre 1977.

MARCEL CAVAILLE.

Arrété interministériel du 25 janvier 1978 fixant les conditions
médicales d’aptitude physique et mentale exigées du per-
sonnel navigant de l'aéronautique civile (personnel de con-
duite des aéronefs a l'exception du personnel des essals et
réceptions).

Le ministre’ de la défense et ie secréfaire d’Etat auprés du
ministre de l’équipement et de Paménagement du territoire (Trans-
ports),

Vu le code de aviation civile, et notamment les articies R. 4213,
R. 4218 et D. 4241 2 D, 4249 ; )

Vu Parrété du 7 avril 1952 modifié relatif aux brevets, llcences
et qualifications du personnel navigant de l'aéronautique civile, et
notamment les dispositions de larticle 4;

Aprés avis du conseil du persontisl navigant professionnel de
V'aéronautique clvile §

Le conseil médjcal de I’aéronautique civile entendu,

Arrétent :

Art, 1~ — Tout candidat a l'obtention d’un brevet, d’une licence
ou d’une quallfication, ou au.renovuvellement d'une licence ou d’une
qualification du personnel navigant pour lequel des conditions d’apti-
tude physique et mentale sont requises, subit un examen médical
destiné a déterminer cette-aptitude.

Le candidat fournit au médecin examinateur une déclaration qu'll
certifie axacte et qui doit 8tre auss! compiéte et précise que pos
sible, indiguant notamment : .

§11 a déja subl un examen analogue et quel en a été le résultat;

Ses antécédents meédlcaux personneis, anciens et récents, héré-
ditalres et famlillaux pour autant sgu’,ﬁs iul solent connus.

De plus, il s'engage A répondre sincérement aux questions qui lui
seront posées au cours des examens.

Toute fausse déclaration et tout faux renseignement sont signalés
au service de délivrance des iicences qui propose alers au ministre
chargé de P'aviation civile de r.rendre Jes mesures nécessaires, telles

ue le refus ou le retralt de la licence ou qualification. Tout candi-
gat n’ayant pas la nationalité francalse est en outre signalé par le
ministre aux services de délivrance des licences de PEtat dont ii est
ressortissant.

. Art, 2. - Les examens médicaux pour 'obtention ou le renouvelle-
ment des brevets, licences et qualifications des catégories visées aux
alinéas a, b et h de l'article 8 ci-dessous doivent étre passés devant
des médecins spécialement agréés par le minisire chargé de Vavia-
tion civile, aprés avis du conseil médical de Paéronautique clvile.
" Pour les catégories visées aux alinéas ¢, d, e ot f de l'article 6
.ch.dessous, ces examens médicaux doivent é&tre passés devant un
centre médical agréé dans les mémes conditions que ci-dessus. Tou-
tefois, s’agissant de personnels navigants résidant de facon perma-
nenhte hors de France métropolitaine, les examens médicaux pour le
renouveliement des licences peuvent étre passés devant une com-
mission_de médecins, un centre ou service médical d’'un Etat étran-
ger, agréés également dans les mémes conditions.

.. Lorsqu’'un membre du personnel navigant est en service tempo-
rairement dans une réglon dans laquelle ii n’existe pas.de médecin
ou d’organisme agréés, I’examen médicai qlu’n doit normalement
sublr pour obtenir le renouvell t de sa I peut exception.
nellement &tre différé:

.. @) Pour deux périodes consécutives de trols mois chacune &l
gagit d’an membre d’équipage de conduite d'un aérenef effectuant
des vols commerciaux ;

b) Pour une périede de six mois il s'agit d’'un membre de I'équi-
page de conduite d’'un aéronef effectuant des vols non commerclaux ;

¢) Pour une période d'un an s’il s'agit d’un pilote privé.

Dans chacun de ces cas, intéressé dolt obtenir, dens la réglon of
il se trouve, un- certificat médical d'aptitude A i'issue d’un examen
par un médecin exercant des fonctions officlelles ou un meédecin
5&rﬂcuﬂéument gualifié en médecine aéronautique, ou encore et a
iéfaut, par un praticien simplement admis i I'exercice 1égal de la
niédecine, Dans tous les cas, un rapport de l'examen médical est
envoyé au conseil médical de Paéronautique civile.

Art. 3. — Le titulaire d'une llcence ou qualification doit s’abste.
nir d’sexercer les privildges de sa licence ou qualification dés qu’il
a conscience d'une défleience- physiyue ou mentale de nature § le
mettre dans Vincapacité d'exercer en sécurité ces priviléges, .Dans
cette hypothdse, il peut se présenter devant un médecin ou un
centre médical agréé avant ’expiration de la validité de sa licence
ou de sa qualification, o

Si un pilote commandant de bord a connaissance d'une déficlence
physique ou mentale dont souffrirait un des membres de l'égulpaﬁe
placé sous son autorité et si cette déficience lul parait étre de
rature a2 mettre en cause la séeurité du vol, il doit Vempécher
d’exercer les priviléges de sa- Heehce ou c}ualiticmon tant que Pin.
téressé souffre de cette déficience. Par déficience physigue ou men-
tale, on entend les conséquences de tout accident, maladie, 1ésion,
boisson, médicament ou substance pharmacodynamigue tant que
ces conséquences apparaissent susceptibles de rendre Pintéressé
Incapable d’assurer parfaitement ses fonctions.

En cas de maladie, d’intervention chirurgicale ou d'accident entrat-
nant une incapacité de travail de trente jours au moins ou en cas
d’accident aérien caus {:r une déficience fhyslque ou mentale,
méme si celukci n’a entrainé aucune Incapacité de travail, Pintéressé
doit subir un nouvel examen médical de renouveillement d’aptitude.

Le personnel féminin doit, en cas de grossesse, en informer immé-
diatement le médecin ou centre médical agréé qui prononce alors
st;tné inaptnl:ude temporaire. Ce personnel cesse d’exercer foute actl
vité en vol.

Art. 4. — Le médeein examinateur procéde A I'examen médical
et indigue l’aptitude physique et mentale du candidat conformément
aux dispositions de I'annexe jointe au présent arrété. Les normes
décrites ne permettent pas de faire face & tous les cas particuliers et
laissent, de ce fait, au jugement personnel du médecin examinateur
une certaine part dans la détermination de l'aptitude physique et
mentale, Celle-ci ne pourra étre établie gu'aprés un examen médl-
cal complet effectué au besoin avec toutes les ressources de la
médecine, compte tenu des normes exigées pour la licence ou quali-
fication que le candidat désire obtenir ou renovuveler,

Art. 5. — Le médecin examinateur mentionne ses conclusions sur
ia licence et les communique au service de délivrance des licences.
I] présente pour décision, au conseil médical " de Vaéronautique
'eivile, les cas particullers dans lesquels, 4 son avis, ia capacité, Phabl.
leté et P’expérience dont e candidat a fait la preuve compensent
ung déficlence & Végard d’une norme médicale. Si cette déficience
ne risque pas d’empdcher le candidat d’accomplir avec sireté ses
fonctlons-Jorsqu'il exerce les f)rivileges de sa licence ou qualification
ni de provogquer une ineapacité sublte en vol, le consell médical de
Paéronautique civile peut accorder une dérogation d'aptitude.

Pour déterminer que cette compensation existe, le consell médical
de l'aéronautique civile peut prendre Vavis dun médecin choisi
par le candidat, consulter les services technlques de l'aviation civile
et, au besoin, demander un contrdle en vol adapté i la déficience.

Le médecin mentionne sur le certificat médjcal d'aptitude et ia
licence ies restrictions nécegsaires dans ie cas ot 1'accomplissement
sir des fonctions du titulaire dépend du respect desdites restrictions.
Ces restrictions sont reporiédes sur la licence du navigant par le
service de déllvrance des iicences. '

Les Hmitations d'aptitude formulées par le consell médical de
Paéronautique civile ne peuvent étre ievées que par une nouveile
décision de ce conseil.

Le “service de déiivrance des licences est tenu de se conformer
aux décistons du conseil médical de l'aéronautique civiie.

8 avriA@BIEXP
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Art.- 6. — Les condltions médicales d’aptitude aux dlfférentes
catégories de licences ou gqualifications se divisent comme suit:
1. Conditions d’aptitude phlysique générule n' 1 etn® 2;

2. Conditions de vision n* l et n° 2;

3. Conditions de perception des couleurs n® 1;

-4, Conditions d’audition n°® 1 et n°' 2.

Elles sont groupées en normes d'aptitude, définles ¢l-dessous,
ext ées pour les différentes catégorles de licences ou de qualifi-
cations :

a) Licences élémentaires, brevets et licences de pilote de planeur,
de pllote privé d’avion, de pilote privé d’hélicoptére et de pilote
privé de bailon ilbre:

-Conditions d’aptitude générale 2
Conditions de vision (.........c..cvvu0n 3
Conditions de perception des couleurs 1

Conditions d'audition ................

b) Qualifications d’instructeur pour la formation des pilotes de
planeur et des pilotes privés d’avion et d'hélicoptire:

Conditions d’aptitude générale ...................v00vvves 2

Conditions de vision ...... PN verteriaens @

Conditions de perception des couieurs ...,. P |

Conditions daudition .......................0 Cereiesennva 2

c) Brevet et licence de pllote professionnel d'avlon et d'hélicop-
{ére :

Conditlons d'aptitude générale ......... Peeergetersinrenss 1

-Conditions de vislon ............. PO
Conditions de perception des couleurs .... .
Conditlons daupditlon ................. ...
d) Brevet et licence de pliote professionnei de 1 ciasse d’avion:
"Conditions d'aptilude générale ,....,.. .
Conditions de vision ............cvenvunen 1
Conditions de perception des eouleurs -.........ocvvvierrer 1
Conditions daudition ............... P IYTISITITI N |
e) Brevet et licence de pilote de ligne avion et hélicoptére:
Conditions d’aptitude générale ............. S iiees
Conditions de vision ......... P P
Conditions de perception des couleurs ..
, Condltions d’audition
f) Brevet et licence de navigateur et radio-navigant: ) )
‘Conditions -d’aptitude générate ................... whabieeal
Conditions de vision ....,.....c.ccomemcininienenns
gg:ditlomde,pempuon‘ 3 COUIGUrS. ..y oeuepncuoncusaas
) ditions daudition ,...........iciiiviiiieiiiii i
@) Brevet et llcence de mécaniclen navigant:
© Conditions d'aptitude générale .........
Conditions de wision ,...........o0i0v0i
Conditions de perceptlon des couleurs ..
Conditions d'audition ........ovviviindiiiiinirg
®) Qualification de vol aux instruments :
-Conditjons - audition ,........ St T, P ¥

gt et put

Ly
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Les- pllotes prives d’avion candidats 4 la délivrande. ou au renou-
vellement de- la qualification de: voi aux instruments doivent avoir
subf, au cowrs du mois précédant la visite médicale d'aptiiude,
un examen ORL . comportant -obligatolrement un audiogramme pra-

I:igué par un médecin spécialiste.

Art. 7. — Tout candidat & ia carte de stagiaire définie a P'article 12
de larrété du 7 avril 1952 modifié doit. satisfaire ank condltions
d'aptitude physique et mentale exigées pour la licence ou la quali-
flcation correspondante. .

. La méme condition est exigée des navigants dispensés par allleurs
dé la carte de staglaire.’

Arf. 8. -~ Le caractére définitif d’une inaptitude ne peut &tre
prononcé que par le conseil médical de l'aéronautique civile.

Art. 8. -~ Lorsqu’un navigant profegsionnel ayant passé une visite
dans. un centre désire étre examiné dans un autre céntre, 11 doit,
dans un délai d'un mols avant la datd de la nouvelle visite, deman-
der au centre en possesslon de son dernier dossier de e commu-
niguer au nouveau centre qu’il aura choisi.

Art, 10, — L’arrété du 13 novembre 1853, modifié par les arrétés
des 8 juillet 1959 et 27 novembre 1874, fixant les conditions médi-
cales d’aptitude physique et mentale r {’obiention des brevets,
licences et qualifications du personnel navigant de |'aéronautique
civile est abrogé. .

Art, 11. — Le directeur général de Paviation. civile est chargé de
fexécution du présent arrété, qul sera publié au Journal officiel
de  la. République frangaise. .Il sera applicable trente jours aprés
cette publication.

Fait & Paris, le 25 janvier 1878 )
Le wministre de le défense,
TYVON BOURGES,

Le -secrétaire d’Etat auprés du ministre de Péquipement
© et de Vaménagement du terriloire (Tranzports),
MARCEL CAVAILER, :

) . ANNEXE
A LARRETE FIXANT LES CONDITIONS MEDICALES D'APTITUDE PHYSIQUE
EY MENTALE 'EXIGEES DU PERSONNEL NAVIGANT DE  L'AERONAUTIQUE

CIVILE ' (PERSONNEL DE CONDUITE  DES AERONEFS, A 'L’EXCEPTION DU -
PEREONNEL DES ESSAIS ET PTION -

'Remarque préliminaire.

i} remri des profils d’aptitude définis par le présent arréte que
les -conditions n°® t d'aptitude physique généraie et mentale, de
vision et d'audition s'appliquent & toutes les spéeialités du personnel

" navigant professionnel; les conditidns »" 2 intéressent seulement

les pilotes privés et les instructeurs pilotes privés. Dans le cadre
de la marge d'appréclation laissée aux médetlns exzminateurs,
Vappllcation de ces conditlons pourra étre nuancée en fonctign de
la spécialité et des vesponsahilités exercées. . :

CHAPITRE I
- APTITUDE PHYSIQUE GENERALE T MENTALE ‘
« A, — Conditions d’aptitude physique générale et mentale n® 1.

L'examen médical et la décision doivent:é&ire hasés sur les condi-
tions suivantes d'aptitude  physique ef mentale:

_Le candidat doit- étre exempt de toute maladte en évolution ou
de caractére latent, aigu¥ ou chronique, de toute blessiire, de toute
lésion ou séquélles d'opération, ou “dinfirmité, de toute anomalie
congénitale ou acquise qui soient de nature i .comprometire ia
Béeurité dé mancuvre dun a f & toute aititude-au: cours dun -
vol prolongé -ou difficile ou-gui soient susceptibles de le - rendre
subitement inapté A exercesr -ges fonctions,

Systdme. nerveux.
. Le candidat ne’ dolt présenter ni antécédents médicaux ni signes
chiniques patents :

“a) D'affections évolutives ou nor évolutives du systéme nerveux
dont les effets, selon les conclusions des médeclns experts, pour
m compromettre . 'accomplissement rigoureux de ses fonctions
b) De. troubles de la conscience sans explicatton  étiologique
acoeptable par les' médecins experts; . .
¢} l:te“ syndromes d'épiepsie - cHniquement ow électriuement

N

Blessures- de la téte.

a) Les eas de commotion cérébrale simple ou de fracture simple
du. créne, non accom?agnés' de lésion intrgerinienne, entratnant
Pinaptitude. provisoire jusquau moment o ie médecin examinateur
aura constalé que les effets de la commotlon ou de la fracture ne
sont olus susceptibles de comprometire la séeurité du vol,

Si Pincapacité du candidat a été supérieure 3 un mols, ia déciston
finale du médecin examinateur désigné au sujet de son aptitude
doit étre prise conformément aux di tions suivantes: lorsque
la Meence est renouvelée, elle ne doit étre validée, en premier leu,
que r-une période de deux mois ; cette validité doit étre ensuite
Limi & des périodes successives de deux mols jusqu’d ce gue le
médecin examinateur consiate que les suites de 1a commotion ou
de la fracture ne . paraissent plus susceptibles de provoquer une
incapacité en vol. -

b) Les cas de blessures de la téte accompagnées de lésion intra-
crinjenne entrainent I'inaptitude définitive s’il- subsiste .une lésion
locale du cerveau ou des méninges.

¢} Les cas de blessures de la téte ayant enirainé une opération
du crine avec rgerte de substance osseuse affectant les deux tabies
de ia voate crinienne entrainent Vinaptitude définitive.

Aptitude mentale.

Le candidat ne doit présenter ni antécédents médicaux ni diagnos-
tics cliniques qui, selon les conclusions des meédecins e 3
rendraient ‘incapable d'exercer les privileges de la licence ou de
12 qualification sellicitée ou détenue, soit: .

1° Une psychose ;

2° Une névrose caractérisée et constituée ;

§° Des troubles de la personnalité pouvant donner Heu A des
désordres des-actes, 4 des troubles de conduite ou a des attitudes
et réactions seciopathiques nettement établies; ’
i .4;1 Des manifestations psychosomatiques Importantes et habl
uetles-;

5° L'alcoollsme ;

" 8° La pharmacodépendance ou une toxicomanie.

Nota. — Les antécédents de psychose relevant d’une cause orga-
nique ou toxique aigué mais réversible n’entrainent pas nécessai-
rement I'inaptitude A conditlon gque I’état actuel du - candidat ne
présente aucune séquelle et que sa santé p'alt pas. subl de dommages
permanents. : :

Electroencéphalographie.

Un éleciroencéphalogramme - est pra systématiquement &
Padmission. Cet examen doit étre -considéré comme une méthode
annexe de la médecine, de la neurologie et de .la psychiatrie, les
tracés ne devant jamasais 8ire interprétés lsolément mais toujours
confroniés avec les -données clinjques. o

Sont éilminatolres :

1° Les anomalies EEG associées & des antécédents neurologiques,
neuro-bs‘ychintri%uea ou & des réactions névrotiques caractérisées.

2° -Les anomalles majeures "isolées significatives d'une souffrance
cérébraie ou dune épilepsie potentielle:

PaggllEXF
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Museles, os et articulations.

Toute affection ostéo-ariiculaire et musculo-tendineuse en évolu-
tion, ainsi que toutes ies séquelles fonctionnelles graves d’affections
congénitales ou acquises, entrainemt Pinaptitude.

©  Lorsgue la Hcence est renouvelée, certaines séduelles fonetion.
nelles d'affections ostéo-articulaires et musculo-tendineuses, aingi
que certaines pertes anatomiques compatibles avec laz sécuril
peuvent ne pas entrainer Iinaptitude.

Les-eas de séquelles de fractures de la colonne vertébrale sont
considérés individuellement.

Le  candidat ne doit présenter aucune hernie.

Systéme cardio-vasculaire,

Le eccur doif étre exempt de toute anomalie organique ; son inté-
grité n’est admise qu'aprés examen clinique, radiologique et électro-
cardiographique. ,

Leiq antéeédents d'infarctus earactérisé du myocarde sont élmi-
.natoires.

Les affections courantes. telles que Parythmie respiratoire, les
extrasystoles Intermittentes disparzissant & Deffort, la tachycardie
émotive ou d’effort, la bradycardie mon accompagnde de dissocia-
tion auricuio-ventricudaire, les aspeets congénitaux de bloc incoms
plet de la branche droite peuvent étre considérés comme rentrant
dans les limites de la normale.

Le systéme circulatoire ne doit présenter aucune anomalie fone-
tionnelle ou structurelle importante. Les varices n’entrainent pas
‘systématiquement Tinaptitude,

La.pression artérielle systolique et diastolité:e doit rester dans les
limites noimales, L’utilisation d’agents hypotenseurs ou. de médica-
ments anticoagulants entraine Pinaptitude.

Appareil respiratoire.

0 ne doit exister aucune -affection pulmenaire aigiie, aucune
maladie évolutive des poumons, du médiastin ou de la plévre.
. Enﬂ cz:s de doute, des épreuves fonctionnelles resplratoires sont
pratiquées. _ . - : : )

Llemphyséme pilmonaire ne doit entrainer linaptitude que s’
provoqtle des manifestations pathologiques. .

“‘Poute mutilation étendue de la paroi thoracique avéc affaisse
ment du gril costal ainsi que toute séquelle d'intervention chirurgi-
eale -entralnant une déficience respiratoire en altitude provoguent
Plnaptitude. o o :

IL’examen Tradiographique pulmonaire est pratiqué systématique-
ment & chague visite,

‘Les cas d¢ tuberculose évolutive dGment diagnostiqués entrainent
Pinaptitude. o )

Les eandidats atteints de lésion inactive ou cicatriséy que lon
#dit 0y que Pon suppose étre d’origine tuberculeuse peuvent éire

‘déclarés aptes, .
Appareil digestif.

Les infirmités comportant des déficlences fonctionnelies graves
des voies. gastro-intestinales et de leurs annexes entrainent linap-

tude,

) Tout eandidat ayant subi ume intervention chirurgicale impor-
tante sur les voies billaires, le tube digestif ou ses annexes, com-

- -portant Pablation, totale ou épartlelte, ou une dérivation de Pun de
ces organes, doit 6tre déclaré inapte jusqu’a ce que le médecin exa-

minateur en possession de tous les détajls de  Popération, estime

que les sultes de ceilesci ne sont plus susceptibles de provoquer

une iheapacité subite en vol. ’

Toute séquelle de maladie ou d’intervention chirurgicale des
organes ou du tube digestif et de ses annexes exposant le' candi-
dat & une ineapacité subite, notamment les rétrécissements par
rétraction ou compression, entrainent linaptitude,

Appareil génito-urinaire.

Tout symptdbme daffection organique des reins, toute affection
des voles urlnaires ou des organes génitaux -entraine U'inaptitude.
Lorsqu’il s’agit d’un état passager, Pinaptitude n’est que temporalre.

Les urlnes ne doivent renfermer aucun élément anormal consi-
déré par le medecin examinateur comme pathologique.

Tout candidat ayant subi une intervention chirurgicale .impor-
tante sur les voies urinaires comportant Pablation, totale ou pa--
tielle, ou une dérivation d’organe doit 8tre déclaré inapte jusqu a
ce %ue le médecin examinateur, en possession de tous les détalls de
Popération, estime que les suites de celleswci ne sont plus suscep-
tibles e provoguer une ingapacité subite en vol.

Toute séguelle de maladie ou d’intervention chirurgicale du rein
et des voies urinaires exposant le candidat & une incapacité subite,
notamment ‘les rétrécissements par rétraction ou compression en-
trainent Pinaptitude. .

La néphrectomie compensée, sans hypertension et sans insuffi-
sance rénale peut ne pas euntrainer Pinaptitude.

Glandes endocrines..

Les troubles du métabolisme, de la nutrition et des glandes endo-
crines de nature & compromettre la sécurité’.de manceuvre d’un
adronef entrainent Pinaptitude temporaire ou définitive suivant
qu'ils constituent ou nen un état passager. )

Les pcas de diabite sucré caractérisé que le candidat peut incontes-
tablement contréley sans Padministration d’une substance antidia-

bétique peuvent ne pas entrainer Iinaptitude. '
Systéme hématopoiétique.

Les spiénomégalies accentuées et moyennes, débassant de facon

persistante le rebord costal, entrzinent Pinaptitude.

Les cas importants d’hy{mrtroplﬂe localiséé ou généralisée des

gagglions lymphatiques et ies maladies du sang entrainent Pinapti-

ude. '
Personnel féminin,

Les candidates qui présentent des antécédents de troubles mens-
truels ou gynécologiques graves, réfractaires 2 tout traitement, qui
peuvent les géner dans la conduite d'un aéronef au point d’en com-
prometire la sécurité, sont déclarées inaptes, En cas de grossesse,
Ia candidate est déclarée temporairement Inapte. Aprés accouche-
ment’ ou avortement, la candidate n’est autorisée 4 exercer les privi-
Iéges de sz licence qu’aprés ‘avoir subi un nouvel examen médical
et Lgoir ét&é déclarég apte. . i

cas des candidates ayant suybi des opération !
doivent étre considérés individuellement. s * gynégo oglques

Syphilis.

Un candidat gui, {ors de !a deiivrance initiale -de la licence,
sente des ;antécgdents personnels de syphilis, est tenu de foumh?rlﬁ
preuve, jugée satisfaisante par le médecin examinateur; qu'il a subi
un traitement approprié. L )

Lors de la visite initlale un examen sérologique systématique est
pratiqueé. b

Examen ophtalmologique.

Le fonctionnement de l'eeil at de ses annexes doit étre normal.
II ne doit exister aucune affection en évolution, .aigie ou chro-
nigque, de Pun ou de Pautre 2N, ou de leurs annexes, Jui puisse
étre de nature 4 en affecter le fonctionhement au point de com-
promettre la séeurité en vol.

- Les détails des conditions de_vision figurent au chapitre 11 ci-des- -
sous et ceux des conditions de  perception des couleurs au cha.

‘pitre 11 ci-dessous.

. Examen otologique.

1 ne doit exister : :

a) Aucune affection ou évelution, aigué ou chronique, de V'oreille
moyenne ; . .

b) Aucune perforation non cleatrisée (non refermée) de la mem-
b;ane tympanique. Toutefeis, lors des examens de renouvellement’
d’aptitude, une -seule perforation non suppurante nr’entraine pas
nécessairement linaptitude du :andidat. Dans ce cas, 1’aptitude peut
étre aceordée A condition que Pintéressé satisfasse aux'condiggnl

d’audition exigées par ailléwrs;

¢) Aucune obstruction permanente de lz trompe d’Eustache;
d) - Aucun trouble permanent de Vappareil vestibulalre; les trou-
bles -passagers - n’entrainent qu’une. inaptitude temporaire.

Lesu'détails‘ ‘des conditions d’audition figurent.ay chapitre IV cf
essous.’

_ Examen du nez, de la gorge et de l2 bouche.

‘La- perméabilité nasale dolt étre normale,des deux cbtés. Il ne
doit exister aucune -malformation ou affection sérieuse, aigué ou
chronique, de la cavité buccale ou des voies respiratoires supérieures.
Les troubles de I’élocution et le bégalement entrainent Pinaptitude.
La denture doit étre en bon état.

B. — Conditions d’aptitude physique générale et mentale n° 2.

L’examen médical et la décision sont basés sur les conditions sui-
vantes {’aptitude physique et mentale.

Le candidat doit éire exempt de toute maladie en évolution ou de
caractdre latent, aigué ou chronique, de toute blessure, de toute
iésion ou séquelles Popération, ou d'infirmité, de toute anomalie
congénitale ou .acquise qui soient de nature a comprometire ia
séeurité de manceuvre d’un eéronef A toute altitude au cours d'un
vo! prolongé et difficile ou qui soient susceptibles de le rendre subl-
tement inapte & conduire un agronef.

Systéme nerveux.

Le candidat ne doit présenter ni antécédents médicaux ni signes
eliniques patents :

a) D’affections évolutives ou non évoiutives du systéme nerveux
dont les effets, selon les conclusions de médecins experts, pour-
mieni:h tiompromettre P’'accomplissement ‘rigoureux des fonctions du
cand H o
"b) De troubles de la conscience sans expiication éticloglque acce)
table par.les médecins experts ; i

¢) De syndromes d_’épilepsie.

Blessures de la téte.

@) Les cas de commotion cérébrale ou de fracture simple du
crine, non accompagnés de lésion intracrénienne, entrainent Iinap-
titude provisoire jusqu’au moment ol le médecin examinateur cons-
tate que les effets de la eommeotion ou de ia fracture ne sont plus.
susceptibles de compromettre la séeurité du vol

S1 Pincapacité du candidat a été supérieure & un mols, la décl-
sion finale du médecin examinateur deésigné au sujet de son apti.
tude doit étre ptise conformément aux dispositions suivantes: lors

e la licence.est rencuvelée, elle ne dojt 8tre validée, en premier
Heu, que pour une période de deux mois; cetie validité dolt étre
ensuite limitée & des périodes successives de deux mois, jusqu’a ce

ue le médecin examinateur constate que les suites la commo-
tion ou de la fracture ne.paraissent plus susceptibles de provoquer
une ineanaclté en vol.

8 avitRyG 8 EXP
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" b) Les cas de blessures de la téie accompagnés de !isiens intra-.

criniennes entrainent linaptitude définitive ¢’il subsiste une lésion
locale du cerveau ou des meninges ;

¢) Les cas de biessures de la téte avant entrainé une opération

du crine avec ?erte de substance osseuse affectant les deux tables
de ia vofite crinienne entrainent Vinapiitude définttive,

Aptitude mentale.

Le candidat ne doit pvésenter nl antécédents médicaux ni diagnos-.

tiez euni%ues ‘qui, selon les conelusions des médecins experis le
rendraient incapable d’exercer les prwilégm; de la licence ou de la
gualification sol icitée ou détenue. soit :

1% Une psychose

2° Une névrose uractérisée et constituée ;

- 3° Des troubles de la personnalité pouvant donper lew & des
délordres des actes, & des troubles de conduite ¢u ) des attit:udes
et réactions sociopathiques nettement établies;

4° Des manifestations psychosoniatiques importantes et habitueilss ;
5“ L’alegolisme ;
8° La pharmacodépendance ou une toxicomanie,

Electroencéphnlographle.

L'électroencéphalogramme .n'est pratiqué gu’en cas de dm:te et
doit. étre considéré comme une méthode a de de
!a neurologie et de'la psychiatrie. Les: tracés ne dolvent jamais étre

terprétés isolément, mais confrontés avec les domnées clinigues.
Sonbéliminatulres

.1 Les anomalies EEG assoclées & des antécédents neutolagiques.

psychiatriques ou A ‘des manifestations névrotiques caractérisées ;
2° Leg anomalies majeures lsolées, significatives dune soutfrance
ceérébrate ou d'une épilepsie- potentieu

Muscles, os et articulations.

Toute affection “ostéo-articulzire et musculo»teudmeuse en évor
lution, ainsi gue toutes les séqueiliés fonctlonnelles graves d’affec-
‘tions congénitales ou acquises, entrainent I'inaptitude,

Lorsque la licence est renmouveiée, certaines séquelies.fonetion.
nelles ‘d’affections ostéo-articulaires et musculo-tendineuses, ainsi
que certaines- pertes anatomiques compatibles avec la .séeurité
peuvent ne pas enirainer I'inaptitude.

Les cas de séquelles de fractures de ia colonne vertébrale m
considérés individueilement.

Le candidat ne doit présenter aucune hernie.

Systéme cardio-vasculaire,

Le cceur .doit 8tre.exempt de toute .anomalie’ organigue. Son
intumé west admise qu’aprés un examen clinique, complété éven-
tuellement par des eumena radiclogiques et électrocardiographiques.

La presiion artérielle systolique et dimstolique dolt rester dans
des limites normales. L’utlllsmon dagents otenseurs entraine
I’inurtitude sauf dans Je cas coux qu n les conclusions

de médecins. experts, ne sont -pas susceptibles de compromettre la
sécurité de manceuvre d’'un agmnet L/utilisation de médicaments
- anticongulants - entraine }inaptitude,

Pour les pllotes privés, les examens radiologigues et électro-
enrdiographlques ne sont pratiqués qu’en cas de doute, mais
Pélectrocardiogramme est recommandé aprés l’ﬁge de quarmte ans.

Pour les instructeurs pilotes privés d’avion, ‘J'examen’ cardio-
logique comportera un électrocar &ra.mme lors de Pexamen prévu
pour la délivrance de la qualification et lors des examens révi-
slonnels aprds PAge de quarante ans.

’ Appareil respiratoire.

Il ne. doit emter -aucune affection: ylmonaire algus, aucune
maladie évoiutive des poumons, du médiastin ou ‘de la .plévre
cliniquement et radislogiquement décelable. Un examen radm]ogique
ou le compte rendu -d’un examen radiclogique récent (un an). est

ire pour les ‘pilotes privés, Un examen radiologique. est
obllaatoine pour les instructeurs pilotes privés,

Lismphyséme pulmonaire ‘Wentralne Yinaptitude que s’ﬂ provoque
des. manifestations “pathologiques.

. -Toute mutilation étendue de la parof thoraclque avee - affaisse-

ment du gril costal ainsi que toute ‘séquelle d’intervention chirur

ﬁ:h entrainant une déﬂelenee respiratoire en altitude motive
ptitude.

Les cas de tuberculese évolutive diment diagnostlqués entrainent
rinaptitude. Leas candldats attelnts de lésion inactive ou cicatrisée

ue ’on salt ou que loa suppose &tre d'origine tuberculeuse peuvent

tre déclarés aptes.
.Apparell digestif,

Les infirmités -com ﬁ:mnt des déficiences fonetjonnelles’ Travea
glet‘d gastro-in es et de leurs annexes entralnent inap:
ude.

. 'Tout candidat ayant mbi une intervention chirurgicale importante
sur les voles billaires, le tube digestif ou ses annexes ‘comportant
P'ablation, totale ou écg:rﬂelle ou_ une dérlvatfon de l'uh de ces
orlanu, dolt étre déclaré inapte jusqud ce que le médecin exami.
nateur ossession de-tous les défails de iopératinn, estime que
les m‘tea e celle-cl ne sont plus susceptibles de provoquer une
incapacité subite en vol

Toute séquelle .de maladie ou d‘intervention chirurgicale des
organes ou du tube digestif et de zes annexes exposant le eandidat

A une incapacité subite, notamment Jes rétrécissements par rétrac-
tica ou compression. entralne Pinaptifude. 3

Appareli génito-urinaire.

* Tout symptome d’affection organique des rejns, toute aﬁ'eeﬂon des
voles - urinaires ou des organes génitaux entraine Pinsptitude.
Lorsqu’il s'agit d’un état passager, 'inaptitude n’est que temporaire.

Les urines ne deivent renfermer awcun élément anormal considéré
par le médecin examinzieur comme pathologique.

Tout candidat ayant subl une intervention chirurgicale importanae
sur les voies urinaires comportant I’ablation, totale ou partielle, ou
une dérivation d'organe est-déclaré inapte jusqu’a ce que Je médecin
examinateur, en possession de tous les détails de Vopération, estime
que les suiies de -celle-cl ne sont pius susceptibles- de provogquer
uns incapacité en vol

Toute séquelle de maladie ou d’intervention chirurgicale du sein
et des voies urinaires exposant le candidat & ume incapacité subite,
notamment les. pétrécissements par rétraction ot . compression,
éntraine Pinaptitude.

ia néphrectomie de, sang hypertenslan—et san3 urémie,
peut ne pas entrainer Pinaptitwde,

Glandes endocrines.

Les troubles du métabolisme, de la-nutrition et des glandes endo-
erines de natures 3 comprometitre la séeurité de manceuvre d'un,
aérunef . entcainent Pinaptitnde temporaire ou définitive suivant
qu’ils consiituent ou non un état passager.

-i2s cas de diabdte sucré caractérisé que le candidat peut mani-
festement contréler sans Padministration d’une subsiance antidia-
bétique m’entrainent pas I'inaptitude. L adminlstntion de substances
antidiabétiques ‘pour le contrble du diabéte sucré entrafne Pinap-
titude, sauf dans le cas des . substances administrées par voie
buceale dans des conditions qui permeitent une surveillance médi-
cale ef qui selon les conclusions des médecing experts” sont
compatibles avec la sécurité de manceuvre d'un aéronef.

Systéme hémnmpoiétique'

Les splénomégalies tuées et m: dépassant de fagon
persistante le rebord costal entra!nent l’inaptitude

Les cas importants &’hypertrophie localisée ou généralisée des
gnnglmns lymphatiques et les maladies du sang entrainent P'inap-

Personnei féminin.

E’i cas de grossesse, la candidate est déclarée . temporairement
inapte.

.. Aprés accouchement ou avortement Ju candidate nest autotisée
i exercer les priviléges de sa licence qu’aprés avoir subi un nouvei
examen médical.

Syphilis.
. Un candldat ui ‘lors de la délivrance initisle -de la lcence,
srésente des ant ddents personnels de syphilis est tenu de fournir
preuve, jugée satisfaisante par -le médecin exnminateur. quil a
subl un traitement appmpri

Examen ophtalmologique

II ne - doit exister aticune affection en évolution, aigué ou
chronique, de l'un ou Pautre ceil ou de Jeurs-annexes qui puisse
&tre de nature a4 en affecter le fonctionnement au point de
compromettre Ia séecurité en vol

Les détails des condifions de vision figurent au ehapitre n
ci-dessous et ceux des conditlons de perception des couleurs au
chapitre I ci-dessous.

Examen otologique.

" 11 ne doit-exister:
. a) Aucune affection en évolution, aigu& ou chronique, de Voreille
interne ou de Yoreille moyenne ;"

b) Aucun” trouble permanent de Tappareil vestibulaive; les
troubles passagers n'entrainent. qu'une inaptitude temporaire,

Les détalls des conditions d’audition figurent au’ chapitte w
ci-dessous.

Examen du nez, de la gorge et de la bouche. )
Il ne doit exister aucune malformation . ou affection sérieuse,

aigué ou chronique, de la cavité buceaie ou des voles respiratoires
supérieures. La denture doit 8tre en bon élat,

CHAPITRE .1
*'CONDITION DE VISION'

Le pllotage d'un” avion nécessite une bosne aeuité visuelle A
distance, une bonne visioh intermédiaire en particulier pour la
lécture des informationg du tableau de bord et une bonne vision
rapptx;ochée en particulier pour ‘la lecture des.cartes et docu-
men!

L’acuité visuelle i distance est mesurée & aide dune série d'opto
types de Landolt ou d'optotyptes slmﬂaires examinés & une distance

5 metres sous une brillance de 10 1 n
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Condition de vision n° 1,

o) Lors de ladmission, Paculté visuelle A distance doit &tre
. égale au molus de 7/10 corrigible & 10/10 poirr chacun des deux
yeux. :

Toytefois pour les ~rhdionatirjigants et navigateurs, il est seulement
exigé yne acuilé visuelle 4 distance de 3/10 corrigible 4 10/10.

" Lors des examens 'de renouvellement d’aptitude, Pacuité visuelle
4 distance pour chaque il pris séparément doit étre égale au
-minimum "4 3/10 corrigible a 10/10.

I’erreur de réfractlion doit se: situer entre + 2,50 et — 1,50 diop-
tries (erreur 'de sphéricité équivalente),

Tout sujet présentant une acuité visuelle A distance inférieure
4 7/10 sans correctlon doit porter des verres lorsqu’il exerce les
priviléges de sa licerce et porter sur lul une paire supplémentaire
de verres correcteurs. ) )

b) L’accommodation doit 8tre satisfaisante en vision intermédiajre
et en vision rapprochée. Si cette. condition n’est satisfaite qu’au
moyan de verres correcteurs, le candidat peut &ire déclaré apte
A condition de les avoir A sa portée lorsqu’ll exerce les priviléges
de sa licence.

. ¢} Le champ visuel doit étre normal. L'équilibre ocwlomoteur
et la vision- binoculaire satisfaisants, : B

Condition de vision n® 2. : ,

. @) Llacuité visuelle 2 distance pour chaque ceil pris séparément
doit &tre égale & 5/10 sans correction ou au minimum 2 1/10 corri-
. gible & 7/10 au molns, :

L’erreur de réfraction doit se situer entre -+ 4 et — 3,50 dioptries
(erreur de sphéricité équivaiente). .

Tout sujet présentant une acuité visuelle. & distance inférieure
& 5/10 sans correction doit porter constamment des verres lorsqu’i
exerce les . privildges de sa licence et porter sur lui une paire
supplémentaire de. verres correcteurs. ! »

b) L’accommodation doit 8tre satisfaisante en vision intermédiaire

et en vigion rapprochée. Si cette condition n’est satisfaite qu'an
moyen de verres correcteurs le .candidat peut étre déclaré apte a

condition de les avoir i sa portée lorsqu'il exerce les priviléges

ge sa licence. :

. ¢) Le champ visuel doit &tfe normail, Péquttibre oculo-moteur et
la -vision binoculaire satisfaisants. -

'CHAPITRE III
CONDITION DE PERCEPTION DES COULEURS
Condition n° 1.

Le candidat doit montrer quw’il est capable d'ldentifier facllement ‘

les couleurs utilisées dans Paviation afin d’accomplir ses fonctions
avee slireté, -

Le candidat qui n’obtient pas un résultat satisfalsant & la lecture
des tables pseudo-isochromatiques peut 8tre déclaré apte A eondition
qu’il pulgse identifier correctement et sans difficulté les feux de
couleur ulilisés en aviation, émis au moyen d'une lanterne dun
modéle agréé et présentés pendant une seconde sous un angle de
8 minutes A une distance de 5 métres.

CHAPITRE 1V
CONDITIONS D'AUDITION
Condition d’audition n® 1,
Un audiogramme tonal en conduction aérienne est .pratiqué pour
tous les candidats.

Le déficit constaté pour chaque oreiile prise séparément ne doit
pas étre supérieure A 20 db pour l'une queiconque des fré.

. quences 280, 500, 1006 et 2000 Hz et & 30 db pour la fréquence’

3000 Hz. Pour les candidats mécaniciens navigants et navigateurs,
cette limite peut &tre portée & 30 db pour Pune guelconque des
fréquences 250, 500, 1000 et 2000 Hz et & 40 db pour ia fréquence

3000 Hz. . . . )
Toutefols les déficits ci-dessus doivent étre appréciés par Pexpert
en fonction du contexte clinigue. : '
Lors des visites de renouvellement, un candidat présentant une
erte d’audition supérleure aux limites indiquées ci-dessus peut
gtre déclaré apte si I'épreuve d’intelligibilité du langage pratiquée
avec un bruit de fond dont Peffet de masque sur la parole et les
gignaux radio simule celui des bruits dun poste d'équipage, répond
aux normes suivantes. .
Courbe d’allure normale dont la pente est suffisante pour atteindre
100 p. 100 d’intelligibilité en 40 db avec déficit au seuil de 50 p. 100
n’excédant pas 20 db.

Condition d’gudition n® 2.

Le candidat doit étre capable d’entendre la voix chuchotée dans
une pidce silencieuse, en utilisant ses deux oreilles et en se tenant
le dos tourné 2 Vexaminateur, & une distance-de 2,50 métres de
ce dernier.

. Arrété interministériel du 25 janvier 1978 fixant les conditions

médicales d'aptitude physique et mentale exigées du per-
sonnel navigant de l'aéronautique civile (personnel de
conduite des aéronefs a l'exception du personnel des
essais et réceptions).

Rectificatif au Journal officiel du 21 février 1978 (NC 44):
page 1464, lre colonne, article 2, deuxiéme alinéa, lre ligne,
ay lieu de ; « ... aux slinéas ¢, d, e et f », lire : « ... aux alinéas
¢ de fetg», :

Arrété interministériel du 29 aoat 1980 porant modification
de l'arrété du 25 janvier 1978 fixant les conditions médy-
cales d’aptitude physigue et mentale exigées du personnel
navigant de l'aéronautique civile (personnel de conduite
des aéronefs, & Fexception du personnel des essais et ré-
ceptions). .

Le ministre de Ja défense et le ministre des transports,

Vu le code de I'aviation civile, et notamment les articles
R.421.5 R.421-6et D.424-1 2 D. 4249 ;

Vu Parrété du 25 janvier 1978 fixant les conditions médi-
cales d’aptitude physique et mentale exigées du personnel na-
vigant de I’aéronautique civile (personnel de conduite des
aéronefs, A exception du personnel des essais et réceptions) ;

Aprés avis du conseil du personne] navigant professionnel
de "aéronautique civile ;

Le conseil médical de ’aéronautique civile entendu,

Arvétent :

Art. ler. — Le premier alinéa du paragraphe « Systiéme
cardio-vasculaire » du chapitre 1°, B (Conditions d'aptitude
physique générale et mentale n® 2) de Vannexe a I'arrété du
25 janvier 1978 susvisé est complété comme suit :

«-Les antécédents d’infarctus caractérisé du myocarde
sont éliminatoires. »

Art. 2. — Le directeur général de I'aviation civile est char-
gé de P'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise et prendra effet trente
jours aprés sa publication.

Fait 3 Paris, le 29 aoat 1980.

Le ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur général de l'aviation civile,
C. ABRAHAM.

Le ministre de la défense,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur des affaires juridigues,
J-C. ROQUEPLO.

Arrété interministériel du 28 juillet 1978 modifiant arrété
du 3 décembre 1956 portant création d'un brevet et d'une
licence de parachutiste professionnel et d’une qualifica-
‘tion d'instructeur.

Le ministre de 1a défense et le ministre des tmnsports;i-

Vu le code de I'aviation civile, notamment les articles
L.421-6et R.421.5 ;

Vu 'arrété du 3 décembre 1956 portant création d'un bre-
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vet et d’une licence de parachutiste professionnel et d’une qua-
lification d’instructeur ;

* Vu 'arrété du 25 janvier 1978 fixant les conditions mé-
dicales d’aptitude physique et mentale exigées du personnel
navigant de I'aéronautique civile (personnel de conduite des
aéronefs, 4 Pexception du personnel des essais et réceptions) ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel
de I"aéronautique civile,
Arrétent :

Art. ler. — Les articles 4, 6 et 7 de I'arrété du 3 décembre
1956 susvisé sont abrogés et remplacés par les dispositions sni-
vantes :

Article 4.

Les conditions médicales d’aptitude physique et mentale
du personnel navigant de I'aéronautique civile définies par
Varrété du 25 janvier 1978 sont applicables au brevet et.a la
licence de parachutiste professionnel.

Les normes d’aptitude exigées sont les snivantes :

Conditions d'aptitude générale ...................co..... N
Conditions de vision ...........ccoooeer Ngl
Conditions de perception des couleurs ., o N
Conditions d’audition ..............ccooeniorieneieen, NT2

Article 6.

La licence de parachutiste professionnel peut étre renou-
velée dans les conditions fixées au paragraphe C de I'article 9
du présent arrété.

La durée de validité de la licence ne poursa excéder la du-
rée de validité du certificat d’aptitude physique, sauf excep-
tions prévues par ['article 2 de arrété du 25 janvier (973, ia
validsion de ce certificat venant & expiration le dermier jour
du douziéme mois qui suit le mois au cours duquel il a 2 éta-
bli. Toutefois, en ce qui concemne les parachutistes dgés de plus
de quarante-cinq ans, la validité du certificat d'aptitude vient
a expiration le dernier jour du sixiéme mois qui sut le mois
au cours duquel il a été établi.

Article 7.

Le titulaire de Ia licence de parachutiste professionnel doit
s'absteniv d’exercer les privileges de sa ficence déz qu'i
conscience d’une déficience physique ou mentale .4
le mei re dans l'incapacité d’exercer en sécurité ces prviieges.

En cas de maladie, d'intervention: chirurgicale ou d’acci-
dent entrainant une incapacité de travail de trente jours au
moins ou en cas d'accident aérien causé par une déficience
physique ou mentale, méme si celui-ci n'a entrainé aucune
incapacité de travail, l'intéressé doit subir un nouvel examen
médical de renouvellement d’aptitude.

Art. 2. — Le paragraphe C de 'article 9 de I'arrété du 3 dé-
cembre 1956 est modifié comme suit : )

« La licence de parachutiste professionnel est valable
douze meis. Toutefois, en ce qui conceme les parachutistes
dgés de plus de quarante-cing ans, la validité de la licence est
ramenée & six mois. Elle est renouvelée pour une méme
durée... »

Art. 3. — Le directeur général de P'aviation civile est char-
gé de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République frangaise.

" Fait a Paris. le 28 juillet 1978

Le ministre des transports, -
Pour le ministre et par délégation :
 Le directeur général de 'aviation civile,
CLAUDE ABRAHAM.

Lé ministre de la défense,
Pour le ministre et par délégation :
Le direcreur des affaires juridiques,

JEAN-CLAUDE ROQUEPLO.

Arrété ministériel du 17 aoiit 1978 fixant le programme et le
régime de I'examen pour l'ebtention du breve: ¢t de la
licence de pilote de planeur.

.L.e ministre des transports,

Vu le code de l'aviation civile, et notamment les articles L. 410-1,
. 410-1 et D. 4102 ; :

Vu larrdté du 28 janvier 1973 porvtant délégation de pouvoirs:
Vu Parcété du 7 avril 1952 wmoditié, notamment puar Parrété du
17 =00t 1978, relatif zux brevets, lecences et gualifications des
x&av}gatatsl d&l'aeronautique civile et en particulier les dispositions
e Particle 14, .

Arréte :

Art. 1°*, — L’examen auquel doivent satisfaire les candidats au
brevet e a la licence de pilote de planeur est organisé conformsé-

‘ment aux dispositions ci-aprés. I comporte une épreuve théorique

et des épreuves pratiques en vol

Art. 2. — Lépreuve théorique est écrite. Toutefois, par dérogation
accordée par le ministre chargé de Tlaviation civile, des candidats
de nationallité étrangére pourront étre autorisés a subir oralement
cette épreuve. L’épreuve theéorique est subie avant les épreuves pra-

" tiques en vol et porte sur les connalssances dent i¢ programme est

défini par l'annexe I au présent arrété.

Cetle épreuve a forme objective (questions dites a cholx multiple)
est nofée suivant un systéme de points. Pour éire déclaré regu, le
candidat doit obtenir au molns 90 p. 100 du nombre maximai de
points, Le candidat déeclaré re¢u recoit un -eertificat d'aptitude.

Sont dispensés de Iépreuve théorique les candidats tituiaires
d’un brevet civii ou militaire de pilote d’avion ou d’hélicoptére ainsi
que ies fitulaires d’un certificat d'aptltude théorique d’un brevet ge
piiote professionnel d’avion ou d’hélicoptére.

Art. 3, — Les chefs de district aéronautique et le directeur général
d’Aéroport de Paris ou son représentant sont chargés de Porgani-
sation ét du contréle de 'épreuve théorique. A ce titre, ils recoivent
les sujets de I’épreuve arréiés par le service de la formation aéro-
nautique et du contrdle technique, recoivent les candidatures, fixent
les dates des sessions d’examen, notent les candidats, décident de
ﬁn’g iaptltude ou inaptitude et déiivrent le certificat d’aptitude

rigue,

Art. 4 — Les sanctions pouvant 8tre appliquées A l'enconire des
candidats ayant commis des fraudes au cours des examens sont les
suivantes :

Exclusion de la session d’examen en cours sur décision du
chef de district aéronautique ou du directeur général d’Aéroport
de Paris ou de son représentant;

Interdiction de se présenter 4 une ou plusieurs sessions d'examen
par décision du directeur régional de Vlaviation civile ou du
directeur général d’Aéroport de Paris sur proposition d’une des
autorités meniionnées a larticle 3.

Art. 5. — Pour &tre admis & se présenter aux épreuves pratiques
en vol, le candidat doit &tre titwlaire du- certificat d’aptitude prévu
& Particle 2. :

Le contrdle des épreuves pratiques en vol est assuré par
Plnstructeur qualifié qui a formé le candidat ou dirigé sa formation
ou, dans le cas ol plusieurs instructeurs successifs ont participé a
cette formation, par celyi qui I’a conduite a son terme, i

Les instructeurs adjoints ne sont pas habilités i effectuer ce
contrile. .

‘Un pllote inspecteur de Padministration pourra; en toute clr-
eonstance, étre substitué & Pinsiructeur qualifié pour le contrile
des épreuves.

Un candidat peui se présenter plusieurs fois 3 ces épreuves ; toute-
fois une durée minimale d’entrainement supplémentalre peut étre
imposée A lintéressé entre deux tentatives. ’ }

L’instructeur qui assure le controle vérifle que le candidat remplit
les conditions exigées pour la déiivrance du brevet et de la licence
de pilote de . planeur, lui fait subir Pinterrogation et les épreuves
pratiques en vol défintes par Pannexe II au présent arrétd, décide
de son aptitude ou de son Inaptitude et lui notifie cette décision.

- NI vise le carnet de vol du candidat en mentionnant le résultat de
Pexamen, lui délivre une attestation provisoire valable trente jours,
en atiendant la délivrance du titre. En eas d’inaptitude, il précise au
candidat la nature du complément d’entrainement nécessaire pour se
présenter 4 nouveau aux épreuves pratiques. 3 :

Les différentes pidces justifiant de Paccomplissement des épreuves,
accompagnées de la demande de brevet, sont transmises au chef
du distriet aéronautique pour délivrance du brevet et de la licence
de pilote de planeur.

Art. 8. — Les arrdtés du 19 juillet 1974 et du 20 aofit 1965 fixant
respectiveinent le programme et le régime de I'examen pour Pobten-
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tion “de la licence élémentaire de pilote de planeur et du brevet
et de la licence de pllote de glaneur sont abrogés a ecompter de la
date fixée a larticle 7 ci-aprés.

Art. 7. — Le directeur général de Paviation civile est chargé de
Pexéeution du présent arrété, gul sera publié au Journal officiel
de la République francaise et qui sera applicable & compter du 1° jan.
vier. 1878. . )

Fait a Paris, le 17 aolit 1978.

Pour le ministre et par délégation:

Le directeur général de Paviation civile,
CLAUDE ABRAHAM,

ANNEXE [

PROGRAMME DES CONNAISSANCES DE L'EPREUVE THEORIQUE
DE L’EXAMEN DU BREVET DE PILOTE DE PLANEUR

1.. Connaissance et utilisation du planeur.

1.1. Caractéﬁsthues générales des planeurs.

1.1.1. Configuration extérieure, é&léments constitutifs,
1.1.2. Notions sur les éléments constitutifs: voilure, fuselage,
empennage, commandes, atterrisseur.
1.1.3, Notions succinctes sur la structure d’un piancur,
. i.2 Principes et techniques du vol.
1.2.1. Laile:

La résistance de l'alr: mise en évidence, effets produits
sur le déplacement d'un corps en fonction de sa forme ;

Principe de sustentation de Yaile: écoulement de iair
autour du profil, augle d’incidence, forces aérodynamiques
(résultante, portance, trainde), notlon de finesse aéro.
dynamique, -centre de poussée;

Influence de .Pangle d’incidence et de Pattague oblique,
décrochage ; :

Volets hypersustentateurs ;

Aérofrelns.

1.2.2. Le planeur: )

Masse et poids, notion de centre de gravité, positionne:
ment du centre de gravité; -

Mouvement dy planeur: sur trajectoire, autour du centre
de gravité ; ]

axes de . référence du planeur, position dans lespace,
angles remarguables (incidence, asslette, inclinaison);

Action des forces appliquées au planeur dans les cas de
voi snivants :

Vol plané rectiligne uniforme ;
Vol en virage; :
Vol remorque.

Particularitds du décollage et de latterrissage ; .

Polaire des vitesses: définition, points remarguables ;

Notions élémentaires sur I'exploitation de la polaire des
vitesses pour la conduite du vol en fonstion des cou
rants- verticaux et du. vent;

Notions &lémentaires sur Uéquilibre et la stabllité du_ pla-
neur, rdle de empennage, compensation, infiuence de la
position du- centre de gravité, limites de centrage;

Conséquences de attaque oblique: décrochage, autorota.
tion.

1.3. Instruments et équipements.
1.3.1. Notions sur ie caracltére réglementaire des équipements
fondamentaux Installés sur un planeur.
1.3.2. Instruments de bord: anémomeétre, sitlmétre, variométre,
indicateurs de dérapage (bille); compas magnétique.
1.3.3. Equipement de sécurité: harnais, parachute.
1.3.4. Crochet de remorguage (et/ou de treuillage).

1.4. Limites d’utilisation. — Entretien. ‘

1.4.1. Notions sur la ciassification des planeurs du point de vu
. de ia navigabilité, )
1.4.2. Masses et centrages: masse maximale, masseé A vide, charge
utile, plage de centrage, lests.
1.4.3. Vitesses limites : définition. )
1.4.4, Inscriptions et plaques indicatrices: limitations de vitesse
(plaguette et secteurs colorés sur Panémométre), masses,
lests, informations diverses.
1.4.5. Notions syr- Yeniretien des planeurs: entretien courant,
entretlen péricdique, contrdie. .
2. Météorologie.
2.1. L'atmosphére.
1.1. La température: unité de mesure, variations en un lieu et
avec Paltitude. . L
.2. La pression atmosphérique: unités de mesure, variations
- avec Pattitude. .
2.1.3. L‘humidité atmosphérique: notion de saturation.
2.1.4. Le vent: unités de mesure, représentation graphigue,

2.2, Nuages et systdémes nuageux.

2.2.1. Les nuages: différentes appellations, description sommaire.

2.2.2. Les météores (en Europe): définition et description som-
maire )(-pluie. bruine, neige, gréie, brouiilard, brume,

. orages). . . ’

2.2.3. Notions élémentaires sur les fronts et les systémes nuageux

(en Europe). ’
2.3. Aérologle.
2.3.1. Stabilité et instabiiité dans i'atmosphére:
’ Critéres pour Pair saturé et non saturé.
. Notions sur Pinstabilité conditionnelle et convective.
2.3.2. Convection thermique :
Mécanisme de formation ;
Formation et évolution des ascendances et des cumulus;
Brises de montagne. . )
2.3.3. Ecoulemeat de Pair sur le relief: phénoméne de pente et

de ressaut.

2.4. Phénomeénes défavorables au vol & volle.

2.4.1, Orages: notions sur ia formation deés orages de convection

et frontaux, dangers Hés aux cumulonimbus.

3. Réglementation aédrienne.
3.1. Pllote et pianeur.

3.1.1. Le pliote:

Carte de stagiaire: conditlon  d’obtentlon, validité;

Brevet et licence de pilote de: planeur: conditions d’obten-
tion, priviléges, vaiidité, renouvellement ; .

Qualification d’instructeur ;

Carnet de vol: obligation, mise 2 jour.

3.1.2. Le planeur:
Documents réglementairves : différents documents, validité.
Documents obligatoires & bord.
3.2. Circulation aérienne.
8.2.1. Reégles de l'air:

Notions sur Yobjet de Ila réglementation et son domaine
d’application ;

Protection des personnes et des biens: négligence ou
imprudence, fatigue, survol des agglomérations, jets
d’objets, remorgquages, vols acrobatiques ;

Action préliminaire au vol;

Prévention deg abordages: proximité, priorité de passage,
évolution sur et aux aberds d’un aérodrome ;.

Signaux: signaux lumineux, signaux visuels au sol, aire

gnaux, :
3.2.4. L’espace aérlen:

Notions sur les services de is circulation aérienne; les
fonctions assurées (contrdies, information de vol, alerte)
et les organismes concernés;

Division de Pespace aérien : nofions élémentaires sur les
différentes parties de Despace aérien, restrictions;

Notions sur les procédures d'aérodrome.

3.2.3. Régles de vol & vue:

Conditions météorologiques de vol & vue;

Régles de vol & vue: vol VFR dans les zones de contrdle,
niveau minimal de survel. .

3.2.4. Regles particuliéres:
Infractions : registre R, sanctions;
Incidents et accidents - mesure & prendre.
3.3. Cartes.aéronautiques.
8.3.1. Obligation réglementaire: cartes utiles au pllote de planeur.
Lecture et utilisation de la carte en. vol.
3.3.2. Carte de repérage au 1/500000: représentation du relief,
. mesure de distance, repéres, lecture et utilisation.
3$.3.3. Carte de radionavigation vol 2 vue au 1/1000000: particu.
larités; utilisation par le pilote de l‘é;hmmr.
3.3.4. Cartes d’aérodromé (VAL): objet, presentation, renseigne-

ments portés, utilisation.

ANNEXE [

EPREUVES PRATIQUES EN VOL

1. — Pour &tre admis & se présenier aux épreuves pratiques en
voi, le candidat doit préalablement satisfaire A une interrogation
orale ou écrite permettant de vérifier qu’il posséde les connais-
sances fondamentales nécessaires pour assurer la sécurité au sol
et en vol :

Cette interrogation porte notamment sur:

La connaissance pratique du matériel utilisé,
La visite prével;
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Les consignes de sécurité;
1es régles de circulation d’aéredrome.

{Z. — Les épreuves pratiques en vol comprennent deux veols avee
remorquage par avion, FYun oll le candidat est seal &4 bord et
Pautre avec Pinstructeur. habilité, chargé du conirdle des épreuves.
Les épreuves sont exécutées dans Iordre indiqué.

1° Le vel seul A -bord peut éire effectué sur ;ﬁlaneur-monoplaee
ou sur planeur biplace utilisé en monoplace. consiste en un
remorquageé jusqu’a une hauteur d’au moins 300 métres au-dessus
de. I'adrodrome avec exécutlon d'une évolution en forme de huit.
Aprés le largage, exécution en- vol libre de deux tours de spirale,
un & droite et un 4 gauche, intégration dans le ¢ireuit d’aérodrome,
tour de piste, approche et atterrissage de précision.

2" Le vol de contrdle sur planeur biplace. doit permettre 2
Pinstructeur habilité de porter des appréceiations sur. les points
‘suivants : ’

Actions vitales ;

Décollage et vol remorqué;

Vol én ligne droite a différentes vitesses; .
Virages 4 moyenne inclinaison, virages  enchainés ;
Contrdle instrumental du vol (ligne droite et wvirage);
Vol & faible vitesse, décrochage ;

Manceuvres d’arrét d’autorotation ;

Utilisation des aérofreins; '

Prise de terrain classique et atterrissage ;

Atterrissage vent de travers.

Arrété interministériel du 31 juillet 1981 reiarif aux brevets, K-
cences ef qualifications des navigants professionnels de
l'aéronautique civile (personnel de conduite des aéronefs
a lexception du personnel des essais et réception).

Le ministre d’Etat, ministre des transporits, et le ministre de la
éfense,

Vu la convention relative A Vaviation civile internationale, signée
& Chicago le 7 décembre 1944, ratifide le 13 novembre 1946, publiée
dans se version authentique en Iangue francaise par le décret
n° 691188 du 18 décembre 1869 ;
Vu le code de Paviation civile;
Vu larrété du 2 janvier 1989 fixant le programme et.le régime
des examens L{:our I'obtention du brevet et de la licence de pilote
. de ligne d’hélicoptére ; :
- Vu T'arrété du 25 janvier 1978 fixant les conditions médicales
d’aptitude physique et mentale pour Lobtention de brevets, licences
et quallfications du personne! navigant;
Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de
Paéronautique civile,

Arrétent :

Art, 1, — Les dispositions relatives 2 1a délivrance et.au renou.
vellement des brevets, licences et quhlifications des navigants pro.
fessionnels de laérépautique civile (personnel de condulte des
aéronefs 3 Vexception du personnel des essais et réception) .ainsi
quw'aux privildgés attachés & ces différenis titres sont définies en
fnnexe an présent arrété,

Avt. 2. — Larrété du 7 avril 1952, modifié par arrétés des
25 aoQit 1954, 21 novembre 1855, 16 décembre 1955, 29 février 1958,
8 mars 1957, 18 mai 1857, 18 septembre 1957, 23 octobre 1957,
3 mars 1958, 3 septembre 1958, 30 décembre 1963, 27 mars 1964,
20 novembre 1964, 1% mers 1965, 20 aoQt 1983, 2 février 1968,
24 février 1966, 30 mai 1087, 9 ao(t 1967, £ janvier 1969, $ mai 1969,
13 mai 1969, 9 septembre 1989, 5 mai 1870, 24 juin 1970, 6 aodt 1970,
8 mars 1071, 11 mars 1971, 17 mars 1972, 18 janvier 1973, 26 avril
1974, 19 juillet 1974, 4 aoﬁt 1975, 2 décembre 1975, 14 avril 1978,
6 octobre 1977, 9 janvier 1978, 25 janvier 1978, 28 juillet 1978,
17 ao0it 1978, 10 octobre 1978, 24 avril 1979, 4 juin 1980 et 24 décem-
bre 1980, relatif aux brevets, licences et qualifications des navigants
de Yaéronautique civile est abrogé.

Liarticle 8 de Iannexe A larrété du 2 janvier 1969 fixant le
programme et le régime des examens pour Vobtention du brevet et
de la licence de pilote de ligne d’hélicoptére est abrogé,

Art. 3: — Le directeur général de Paviation civile est chargé de
Iexécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel
de la République frangaise.

Fait & Paris, le 31 juillet 1981,
- . Le ministre d’Etat, ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur général de Vavialion civile,
C. ABRAHAM.

Le ministre de la défense,

Pour lo ministre et par délégation:
Le chef de service
& la direction des offaires juridiques,
J. DAUMARD.

ANNEXE

CHAPITRE I

TERMINOLOGIE

1.1. Pour i’applicatidn du présent arréfé, les termes ci-dessous
sont employés avee les aceeptions suivantes:

Ascension : ensemble des opérations comprenant l'envol, le
vol et Patterrissage du ballon.

Avion ; catégorie d'adronefs comprenant les avions terrestres
et les hydravions.

Brevet: diplome sanctionnant les capacités professionneiles
requlses pour lexercice de certaines fonctions A bord d%un
aéronef. Le brevet reste définitivement acquis a sen titulaire.

Catégorie d’aéronef: ciassification des ‘aéronefs d'aprés des
caractéristiques fondamentales spécifiées, par exemple: avion,
planeur, giravion et ballon libre.

Copilote : pilote dont le role est limité 4 assister le comman-
dant de bord.

Douyble commande : instruction de pilotage en vol donnée par
un pilote qualifié & an éléve titulaire d'une licence de pilote
ou d'une carte-de pilote stagiaire.

Enseignement homologué: cours ou stage dYinstruetion
conforme A4 un programme détermind, donné par un personnel
qualifié, 'un et l'auire agréés par le ministre chargé de
Yaviation civile.

Examinateur habilité : personne désignée par le ministre
¢hargé de Yaviation civile pour faire subir aux candidats I’une
ou plusieurs des épreuves des examens théorigues et pratiques
prévus par le présent arrété.

Instructeur habilité : instructeur possédant la ou les quall-
fications prescrites pour délivrer une instruction ou effectuer
un controle.

Licence : titre conférant officiellement le droit, pour une
période déterminée, au titulaire dun brevet, d’exercer a bord
d’un aéronef les fonctions correspondant 3 ce brevet.

Membre déquipage de conduite : membre d’équipage titulaire
d’une licence, chargé de fonctions essentielles a la conduite
d'un aéronef pendant le temps défini comme temps de vol.

Nuit: heures comprises entre la fin du crépuscule civil et le
début de l'aube civile. Pour l’application pratique et aux lati
tudes moyennes, on adoptera comme ecritéres uue demi-heure
avant le lever et une demi-heure aprés le coucher du soleil,

Pilote commandant de bord: premier pilote responsable de
Ia conduite et de la sécurité de Ilaéronef pendant le temps
défini - comme temps de vol.

Qualification : mention qui, portée sur une licence de per-
sonnel navigant, ouvre a son titulaire certaines modalités d’exer-
cices des privileges afférents & cette licence.

Stagiaire: détenteur d’une carte de stagiaire inscrit par
T'exploitant ou par un instructeur qualifié sur la liste d'équipage
comme navigant a Yentrainement pour une spécialité donnée
(pilote, navigateur, mécanicien, radionavigant).

Temps aux instrumehts: temps de vol aux instruments ou
temps aux instruments au sol,

Temps aux instruments au sol: temps pendant lequel un
pllote ' effectue au sol, sous contrdle, un vol fictif aux instru-
ments sur un dispositif @’un type homologué.

Temps de .vol: total du temgs déecompté depuis le moment
oll Yaéronef commence & se déplacer par ses propres moyens
en vue de gagner Paire du décollage jusquau moment ol il
s'immobilise & 1a fin du vol.

Temps de vol aux instruments : temps pendant lequel Paéronef
est piloté uniquement aux instruments, sans aucune référence
visuelle extérieure.

Transport gérien commercial: toute opération aérienne effec-
tuée en vue ou & occasion du transport, contre rémunération,
de passaagers, de poste ou de marchandises,

Type d’aéronef: ensemble des caractéristiques fondamentales
communes qui erée une similitude enire lfp'iusiel.u-s aéronefs,
similitude que seules suppriment des modifications entrainant
unl changement dans les caractéristiques de manceuvre ou de
vol. ,

CHAPITRE II
REGLES GENERALES

2.1. Les licences ot gualifications ne peuvent &tre délivrées qu’aux
titulaires de brevets.

2.2. Nul ne peut exercer les fonctions d’un membre de I'équipage
de conduite d'un avion, d’'un planeur, d’un hélicoptére ou d'un
ballon libre s’il n’est pas en mesure de justifier qu'il est titu.
laire de la licence correspondante en cours de validité, compor-
tant toutes gqualifications nécessaires.

2.3. Les différents breveis et licences des membres professionnels
d’équlpage de conduite d’un avien ou d’un hélicoptére sont
les sujvants :

— brevet et licence de pllote professionnel avion;
— brevet- et lcence de pilote professionnel de 1™ classe
avion;

brevet et licence de pilote de ligne avion;

brevet et licence de pilote professionnel hélicoptére ;

brevet et licenceé de pilote de ligne hélicoptére ;

brevet et licence de navigateur ;

Pagkll9EXP
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— brevet et licence de mécanicien navigant ;
- brevet et licence de radionavigant. :

Une décision du ministre chargé de Paviation civile définit
les modeles des breveis et'licences mentionnés dans le présent
paragraphe.

2.4, Les candidats aux brevets, licences et gualifications définis par
le présent arrété doivent étre détenteurs d'un certificat d’apti-
tude physique justifiant gu’ils satisfont aux conditions médicales
fixées par arrété du minisire de la défense et du ministre
chargé de I'aviation civile.

2.8. Les candidats aux brevets et licences du personnel navigant
ainsi qu’zux qualifications de vol aux instruments ne sont admis
& subir les épreuves pratigues en vol qu'aprés avoir été recus
aux examens théorigques et aux ©&preuves pratiques au 5ol
lorsqu’elles sont exigées. Ils doivent en outre &tre. présentés
par un instructeur qui éertifie gue les candidats possédent le
niveau de la licence ou de ta qualification recherchée.

Ns peuvent se présenter aux examens théorigues et aux
épreuves pratiques au sol avant d’avolr satisfait aux auires
gﬁndluons fixées par le présent arrété pour chacun de ces

Tes.

La validité du certificat d’aptitude délivré aux candidats qui
satisfont aux épreuves théoriques est fixée, sauf dérogations
sn.rtl.cu]jéres accordées notamment sur proposition du président
es jurys d’examens :

== 3 six ans pour les brevets et licences de pilote profes-

sionnel de 1™ classe avion et de pilote de ligne avion et
hélicoptére ;

-« & trois ans pour les autres titres.

Les candidats ne sont admis & subir les épreuves pratigues
en vol gquaprés. avoir accompli le nombre d'heures de vol
exigées. Toutefois, ceux qui ont suivi d'une maniére satis-
faisante et compléte un enseignement homologué peuyent étre
admis & subir les épreuves pratiques en vol a lissue de
Penseignement homologué, avant d’avoir accompli la totalité des
heures de vol prescrites.

Les brevets et licences ainsl que les qualifications de vol aux
instruments ne sont délivrés quau moment oit les candidats
remplissent Pensemble des cenditions fixées pour chacun de ces
titres, sauf dans les cas prévus au dernier alinéa du sous
paragraphe 4.2.1.

" '3.8. Les licences et les qualifications péuvent étre renouveiées
Bous réserve que :
@) Le certificat d’aptitude physique soif renouvelé dans les

conditions prévues par arrété visé au paragraphe 2.4, la validité
“ de ce certificat venant & expiration :-

= le dernler jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours
duqguel il 2. été établi, pour le rencuvell t de la licence

de ‘pilote professionnel de 17 classe avion et des leences .

de pilote de ligne avion et hélicoptére ; )
~ le dernier jour du douziéme.mois gui suit le mois au cours

duguel 11 a été établi pour le renouvellement des auires -

Heences et de la gualification deé vol aux insiruments
définies dans le préseni srrété. Toutefols, en ce qui
concerne les pilotes titwlaires de la licence de pilote
professionnel avion ou hélicoptére Ggés de plus de qua-
rante-cing ans, la validité du certificat d’aptitude physique
est ramenée 2 celie fixée i Valinéa précédent.

b) Le titulaire' de la licence ‘continue de remplir jes condi-
tions d'aptitude professionnelle prévues aux paragraphes subsé-
quents en ce qui concerne le renouvellement de chacune des
Heences et qualifications considérées et qu'll en fasse la ‘preuve
devant le ministre chargé de P’aviation civile.

La durée de validité d’une licence ne peut excéder la durée
de validité du certificat d’aptitude physique correspondant, sauf
exceptions prévues éventuellement par larrété visé au para-
graphe 2.4.

Le titnlaire d'une licence ou qualification . doit s'abstenir
d’exercer les privileces de sa licence ou qualification deés qu'il
a conscience d’une déficience physlque ou mentale de nature
A le mettre dans Pincapacité d’exercer en s;écuﬂté ces nriviléges.

En cas de maladie, d'intervention chirurglcale ou d’accident
entrainant une incapacité de travail de trente jours au moins
ou en cas d'accldent aérien causé par une déficience physique
ou mentale, méme si celui-¢ci. n’a entrainé aucune incapacité
de travail, intéressé doit subir un nouvel examen médical de
renouvellement &'aptitude.

2.8. Des qualifications de type d'aéronef sont exigées des pilotes
.et des méeaniciens. En ce qui copecerné les pilotes, ¢lles compor-
tent, sulvant les fonctions exercées, les degrés ci-aprés :

— pilote commandant de bord ;
— copilote.

2.9. Des qualifications s’apf_uquant aux clrconstances .de vol‘ sont
exigées des navigants dont la licence ne comporte pas Pexer-
clce des privileges correspondiant a ced circonstances :

27,

4.9.1. Utilisation de la radiotéléphonie. — Sous réserve de la pos- -

session d'un des certificats délivrés par l'administration des
ostes et télécommunications pour autoriser un navigant & uti-
iser, & bord d’'un aéronef, un moyen de .télecommumcaﬂun,
toitt détenteur d’une licence .de membre d’égquipage de conduite

d’un avion ou d'un hélicoptére est habilité i assurer, a bord
de  tout aéronef les communications radiotéléphoniques, dans
les espaces aériens oit 1a langue francaise est utilisée en condi-
tions VFR ou en conditions IFR, s'il en posséde la qualifi.
cation correspondante.

2.9.2. Qualiflestion de radiotéléphonie interaatlonale. — Une qua-
lification de radioiélépheonie internationale est obli‘fatoire pour
habiliter tout navigant professionne! 3 utiliser la radiotéléphonie.
dans Ig langue anglaise.

2.9.3. Qualification de vol aux instruments (IFR). — Une gquali-
fication de vol aux instruments est obligatoire pour habillter
ie pilote professionnel & effectuer ‘des vols en utilisant fes
régles de vol aux instruments.

2.9.4. Qualification d'instructeur. — Une qualification dinstructeur
est obligatoire pour habiliter tout navigant détenteur d'une
licence ou d'une qualification & denner on & diriger Pinstruction
en vol nécessaire pour obtenir ladite licence ou qualification.

.2.9.5. Qualification. Montagne., -—— Une qualification Montagne est
obligatoire pour habiliter le pilote g'avion a utiliser les alti-
surfaces. Cette qualification comporte une extension Neige obii-
gatoire pour utiliser les altisurfaces enneigées. L

2.9.6. Qunlifieation‘de vol de nuit Avlon'(x_'éservé)A

2.9.7. Qualificatlon de vol de nuit Hélicoptére. — Une qualification
de vol de nuit est obligatoire pour habiiter le .plote "d’héli-
coptére, non titulaire de ia qualitication de vol aux instruments,
& effectuer des vols ‘de nuit entre. deux aérodromes ou héli-
stations en conditions de vol a vue.

2.10. Le titulaire d’'une licence de pllote professionnel. Avion ou
Hélicoptére et de la qualification de vol aux instruments cor-
respondante ne peut cxercer les fonctions de commandant de
bord d'un avion ou d’un héiicoptére en condltions de vol aux
instruments, si dans les. six mois précédents, il n’a effectué au
moins six heures de vol dont trois au moins sur un aéronef de
méme catégorie et six approches selon les régles de vol aux
instruments, ou s’il n'a satisfait & un contréle d'un instructeur
habiiité sur un aéronef de méme catégorie. Ce contrdle est
mentionné par Pinstructeur sur le carnet de vol de l'intéressé.

Le titulaire d’une licence de pilote Hélicoptére el de ia qua.
Iification de vol de nuit Hélicoptére ne peut exercer les
fonctions de commandant de bord d’un hélicoptére transpor-
tant des passagers en vol de nuit en conditions de vol 4 vue
¢il n’a effectué, dans les six mois précédents, au mains cing
décollages et cing atterrissages complets de nuit au cours
desquels il aura effectivement mamrauvré seul les commandes
sur un aéronel de méme catégorie.

2.11. Les candidats aux épreuves pratiques en vol pour P'ebtention

dés brevets de pilote professionnel de 1™ classe Avion, navi
gateur, rr_:écanicien navigant ainsi que pour Pobtention d'une
qualification de vol aux -instruments Avion et Hélicoptére,
doivent justifler gu'ils ont suivi de maniére satisfaisante et
compléte un enseignement homologué. ’
Les candidats aux épreuves pratiques en vol pour Iobtention
du brevet de.pilote de e Avion doivent justifier qu'lls ont
suivi de maniére satisfaisante et compléte une instruetio
dont le programme de base est défini par arraté. .

2.12. T pourra 8tre reconnu & une licence ou 2 une quallfication
délivrée par un gouvernement étvanger la méme valeur ctu'i
FPune des licences ou qualifications définies au présent arrété,
pour une périnde déterminée qui ne pourra, en aucun cas,
dépasser sa propre période de validité.

CHAPITRE III
STAGIAIRE

3.1. Nul ne peut entreprendre d’entralnement en vol, seul & bord
de sa spéeialité, en vie d’obtenir un brevei et une licence
déterminée, §’i1 n’est déjd titulaire d’'une llcence ou détenteur
d'une carte de stagiaire, ..

Pour obtenir la carte de stagiaire, le candidat doit remplir les
condltions suivantes: '
@) Etre 3gé de seize ans révolus pour une carte de. stagiaire
de pilote professionnel avion ou hélicopiére ;
Etre fgé de dix-huit ans révolus poul une carte de stagiaire
de pilote professionnet de 1™ classe;
Etre 4gé de dix-neuf ans révolus peur une carte de staglalre
de pilote de llgne eu de tout autre membre de V'équipage.

b) Satisfaire aux conditions d’aptitude physigue . et mentale
exigées pour l'obtention du brevet envisagé, prévues au
paragraphe 2.4

Le titulasire d'une licence ou le détenjeur d'une carte de sta-

 glaire épeut éire imserit par Yexploitanl ou par un instructeuar

habilité sur la liste d’équipage comme navigant a l'entrainement.

© Un navigant 3 'entrainement ne peut eifectuer un vol, seul de

 sa spécialité a bord, quavee lautorisation et sous le conirble
d'un instructeur qualifié. )

La carte de stagiaire est valable vingl-quatre mois au terme
desguels elie ne peut étre renouvelée gqu'une fois pour une
période de méme durée; cependant, le stagiaire devra faire
rénouveler le certificat d’aptitude physique afférent i la licence

il désire obtenir dans le délai fixé pour te renouvellement
39 ladite licence.
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Les temps de vol eormsponda;nt 4 entrainement d'un stagiaire
«détenteur d'une lcence ou d'une carie de stagiaire ne seront
Pris en compte que s'ils sont certifiés par un insiructeur habilité,

CHAPITRE 1V
BREVETS ET LICENCES DE PILOTES

4.1. Brevet et licence de pilote professionnel Avion.
4.1.1. Congitions de délivrance.

4.1.1.1. Conditions exigées. pour la délivrance du brevet et de la
licence.

Pour obtenir le brevet et la llcence de pllote professionnel
Avion, le candidat doit, outre les conditions d’aptitude physique
prévues au paragraphe 2.4, remplir les .condilions suivantes:

a) Etre agé de dix-huit ans révolus;

b). Totaliser:

— soit deux cents heures de vol décomptées conformément au
paragraphe 8.2 cl-aprés et comprenant au moins cent heures
en qualijé de eommandant de bord;

— so0it ceni cinquante heures de vol décompiées comme cf-
dessus, s’il justifie avoir suivi de maniére satisfaisante et
compléte un enseignement -homologué. Ce . total doit
comprendre au moins cent heures en quallié de comman-
dant de bord ou soixante-quinze heures en ceite qualité
8i ies cent cingtiante heures de vol exigées sont accomplies
en tofalité dans le cadre d'un enseignement homologué
parifculier défini par le ministre chargé de Paviation civile.

e}y Totaliser dix heures de vol aux instruments dont ecing heures
ourront avoir été effectuédes au sol sur dispositifs d’un type

omologué; . . )

‘d) Eire, titulairé d’un certificat' de radiotéléphoniste -déHvré
par administration des postes et télécommmunications ;

e) -Sgéitséfairo 4 des épreuves théoriques et pratiques -fixédes
par arrété. .

4.1.1.2, Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de la
licence de pilote professionnel avion par équivalence.

Pour obtenir le brevet de pilote professionnef avion, le candidat
doit rempiir les conditions suivantes: , )
@) Etre titulaire d'un des brevets militaires francals désignés
cf-dessous :
— gre;’et!: miiitaire de pilote avion deuxiéme degré de l'armée
e Yair;

w- brevet militaire de pilote avion deuxiéme degré de Yaéro
nautique navale. .

¥) Etre titulaire d'un certificat de radiotéléphoniste délivré
.par Padministretion des postes et télécommunications.

Pour obtenir 1a licence de pilote professionnel avion, le cane
didat doit rempiir les conditlons de renouvellement de la licence
~de pilote professionnel précisées au paragraphe 4.1.3.
4.1.2. Privilege de la licence.
Sous réserve des condltions spéeifiées aux paragraphes. 2.7,
. 2.8 et 2.9, la licence de pilote professionnel Avion permet &
son titulaire: -
a) D'exercer tous les priviléges du pilote privé Avion;
by De remplir les fonctlons de pilote commandant de bord
gur tout avion effectuant une opération de travail aérien contre
rémunération; :
- ¢) A partir dé vingt et un ans révolus,; d’exercer les fonctions
do commandant de- bord dans le transport aérien commereial
sur tout avion dont la masse maximale autorisée ne dépasse
pas 5,7 lonnes, sous réserve-de justifier de I'accomplissement
de 300 heures de vol,

- Toutefois, sur appareils de type multimoteurs, le commandant
de bord dolt'en outre é&tre titulalre, depuis un an au moins,
de lz qualificatiorn de vol aux instruments en cours de “v_alidité
et avolr effectué, depuls Pobtention de cette gualification, un
minimum de 300 heures de vol. Ces conditions d’expérience ne
sont pas exigées des pilotes professionnels, anciens pilotes du
fransport aérien militaire, titulaires de la qualification de vol aux
instruments, sous réserve qu’ils justifient avoir accompli au
moins 200 heures de vol comme commandant de bord pilote dans
ie - transport aérien miiitaire au cours de l'année précédant
Texercice de leur activité civile; .

d) D'exercer les fonctlons. de copilote dans le transport aérien
commmercial dans les conditions et limites fixées par la régle.
‘mentation relative 3 la composition des dquipages des aéronefs
de transport aérien.

4.1.3.- Renouvellement de la licence,

La {icence de pilote professionnel Avion est valable douze mois.
Elle st renouvelée pour une période de méme durée, sous
réserve que lintéressé remplisse les conditions d’aptitude phy-
sique prévues au’ E;ragrnphe 2.6 et qu’il justifie de Jaccomplis-
sement, dans. les six mols précédant la -demande de renouvelle
ment, de quinze heures de vol en qualité de pilote d’avion. La
moliié des heures de vol efféctuées sur planeur entre en ligne
de compte. jusqu’a coneurrence de 50 p, 100 dans le nombre
d’heures de vol exigé, $%] ne totalise pas le nombre d’heures
Bteserit, il. devra satisfaire & un contrdie d'un instructeur habi-

té portant sur les épreuves pratiques exigées pour la délivrance
‘du brevet 'de pilote professionne] Avion. .

4.2, Brevet et licence.de pilote professionnel de 1™ classe Avion.
4.2.1. Conditions exigées pour ia délivrance du brevet et de la

licence. .

_Pour obtenir le bfeve't ‘et la Hcence de pilote professicinel
‘de 1™ classe Avion, le candidat doit, outre les conditions d’apti-
'tmii_e prhysique prévues au paragraphe 2.4, remplir les conditions
suivantes ; ’

) Etre gé de vingt et un ans révolus ;

b) Toteliser 700 heures de vol décomptées conformément au
paragrapbe 8.2 et comprenant au moins 150 heures en qualité
de pilote commardant de bord et le nombre d’heiires compiémen-
taires ndeessaires pour atteindre up total d’au moins 208 heures,
soit en qualité de pilote commandant de bord, soit en qualité
de copilete remplissant les fonctions de. pilote commandant de
bord, sous ia surveillance d’un instructeur qui devra certifier
que le candldat a, pendant ceite période, rempli de maniére
satisfaisante les fonctions de pilote commandant de bord. Ce
total de 200 heures devra comprendre 25 heures de vol de nuit
comportant dix décollages et dix atterrissages de nuit; '

¢) Etre titulaire du brevet et de la-ilcence de pilote profes
stonnel Avion ainsi que de la qualification de radiotéléphonie
intefnationale ;

d) Justifier avoir suivli d’'une manfére satisfaisante et compléte
un enseignement homoiogué comprenant un entrainement au
-vol de- nuii; toutefols les candidats dont.la licence de pilote
profession -com}aorte las qualification de vol aux instruments
en cours de validité, qul justifient de deux ans de service en
gualité de commandant de bord dans le transport aérien civil et
totalisent au molns 1000 heures de vol en ceite qualité sur
avions multimoteurs ou qui justifient de quatre ans de service
en qualité de. copilote dans le transport aérien civil sur des
avions multimoteurs de. masse maximale autorisée supérieure a
8,7 tonnes et totalisent au moins 2 000 heures de vol en cette
qualité, peuvent &tre admis, par décision du ministre chargé de
Taviatlon civile. prisé sur proposition du jury dexamen, a se
présenter -aux épreuves pratiques en vol dans les .conditions
particulidres fixées par I'arrété prévu au sous.paragraphe 4.2.1
(e) ci-dessous; . i
. e) tgntl.sfaire 4 des épreuves théorlques et. pratiques fixées par

Toutefols, par dérogation aux dispositions des premier et

. deuxiéme alinéas du présent paragraphe, ie brevet et la liconce

de pilote professionnei de 1™ classe Avion pourront étre obtenus
par des. candidats qui auront suivl un énseignement homologué
particulier défini par le ministre ebargé de Yaviation civiie,

4.2.%ﬂprlvlléges de la licence ‘de pilote professionnel de 1™ classe
on.

Sous réserve des conditions spécifiées aux paragraphes 2.7
et 2.8, la licence de pilote professionnel de i* classe Avion
permet & son titulaire :

a) D'exercer ensemble des priviléges du pilote professionnel
Avion titulaire de la qualification de vol aux instruments;

b) D’exercer les fonctiohs de copilote dans le transport aérien
commercial dans les condifions el Hmites définies par la régle
mentation relative 4 la composition des équipages des aéronefs
de transport aérien

¢) D'exercer dans le transport aérlen commercial les fonctions
de commandant de bord sur tout avion dont la masse maximale
autorlsée ne dépasse pas 20 tonnes sous réserve de totaliser
300 heures de voi au moins sur appareils mulfimoteurs dans
le transport aérien clal, '

Toutefois, les priviléges de la licence de pilote professionnel
de Lr® classe Avion obtenue dans les conditions dérogatoires pré-
vues au deraier aiinéda du sous-paragraphe 4.2.1 ci-dessus sont
iimités aux privileges prévus aux sous-paragraphes 4.2.2 (a)
et 4.2.2 (b) jusqu’d ce que son titulaire rempiisse les conditions.
d’Age, dexpérience et d’heures de vol exigées au sous-para
graphe 4.2.1.

4.2.3. Renouvellement de la licence,

La licence de pilote professionnel de 1™ classe Avion est
valable six mots,

Elle est renouvelée peur une période de mdme durée sous
réserve que Pintéressé remplisse les conditions d'aptitude phy-
sique prévues au paragraphe 2.6 et qu’il justifie comme pilote
aux commandes de Paccomplissemient, dans les six mois précé
dant la demande de renouvellement, d’au moins six heures de
vol aux insiruments et six arrivées selon les régles de vol aux
Instruments.

Si Pintéressé ne remplit cette -derniére condition, il devra
satisfaire & un conirdle d'un instructéeur habilité portant sur
les épreuves pratiques en vol exigées pour !a délivrance de
la licence de pilote professionnel de l'* classe Avion.

Les conditions de renouvellement de la licence de pilote pro-
fessionnel ge -1™ classe Avion, dont les priviléges sont limités
au vol 4 vue, sont eelles de la lcence de pilote professionnel.

4.3. Brevet et Heence de pilote de ligne Avion,
4i3.1. Conditlons exigées pour la délivrance du brevet et de In

licence,

Pour obtenir le brevet et l1a licence de pilote de ligne Avien,
le candldat doit, outre les conditions d’aptitude physique prévues
au paragraphe 2.4, rémplir Jes conditions suivantes;

Pageggy XF



422

JOURNAL OFFICIEL DE LA POLYNESIE FRANCAISE

a} Etre igé de vl'n_gii et un ans révolus ;

.b) Totaliser 1500 heures de vol décomptées conformément

au paragraphe 8.2 et comprenant au moins: ’

— 250 heures en qualité de commandant de bord ou us total
de 250 heures comprenant 150 heures en qualité de pilote
commandant” de -bord et le nombre d’heures complémen-
taires nécessaires en qualité de copilote remplissant les
fonctions de pilote commandant de bord sous la surveii-
lance de Finstructeur gui devra certifier gue le candidat
a, pendant cette période, rempli ces foneticns de maniére
satisfaisante. Ce total de 250 heures devra comprendre .au

. moins 25 heures de vol de nuit comportant vingt dédollages
et vingt atterrissages de -nuit ; )

-~ 109 heures de vol de nuit en gualité de pilote commandant
de hord ou en gualité de copiiote; .

- 75 heures aux instruments pouvant comprendre au plus

- 25 - heures effectuées au sol sur dispositifs d'un -type
homologué ;

¢) Etre -tl-tﬁiaire du hrevef et de la licenre de pilote profes-

sionnel de 1 classe Avion et avoir éte employé pendant deux -

ans au moins en cette.qualité. Le candidat titulaire d'une licence
de pilote professionnel de 17 .classe ne eomportant pas la
qualification de radiotéléphonie internationale doit obtenir cette
qualification ;

d) Justifier avoir suivli de maniére satisfaisante et compidte,
sur un avien agréé par le jury des examens, une instruction
conforme au programme de base fixé par arrété;

e) “S‘auslaire 3 des: épreuves théorigques et pratiques fixées par

Sous réserve des conditions spéeifides aux paragraphes 2.7,
2.8 et 2.9, la licence de pllote de ligne permet a son titulaire:

@) D'exercer Pensemble des priviiéges du pilote professionnel
de 17 classe Avion ;

#) D'exercer dans. le transport aérien commercial les fonetions

. de commandant de bord :

o= & partic de vingt-trois ans, sur les parcours de catégorie C,
sous rvéserve de justifier d’un minimum de deux ans
d’aneiennieté dans le transport aérien eommereial ;

— A partir de vingt<ing ans, sur les parcours de catégorie A
et B, sous réserve de totaliser dans le transport aérien
commercial un minimum de 2000 heures de vol et trois
ans d’ancienneté ; .

4.3.3. Renouvellement de la licence.

La licence de pilote de ligne est valable six mols. Elle est
renoyvelée pour une période de méme durée, sous réserve que
Pintéressé remplisse les conditions d’aptitude physique prévues
au paragraphe 2.6, et 32’11 justifie comme pilote aux commandes
de Taccomplissement dans les six mois précédant la demande
de renouvellement, d’au moins six heures de vol sux Instru-
ments et six arrivées selon les régles de vol aux insiruments.

Si Fintéressé ne remplit pas cette derniére condition, il devra
sstisfaire & un contrdle d’un Instructeur habilité portant sur
los épreuves pratigues exigées pour la délivrance de la iicence
de pilote de ligne.

b) Etre titulaire d’un cerftificat de radiotél fxoulsbe délivré -
par l'administration des postes et télécommuniég;ﬁons.
Pour obtenir la licence, le candidat doit remplir les condltions

de renouvellement de ceite licence précisée au sous-paragraphe
4.4.3 ci-dessous.

4.4.2, Priviléges du titulaire de la licence.

Sous réserve des conditions spécifiées aux paragraphes 2.7,
2.8 et 2.9, la licence de piiote professionnel Hé‘ficoptére perme{
i son titulaire d’exercer: '

@) Tous les priviléges du pilote privé Hélicoptére;

b) Les fonctions de copilote d’hélicopiére dans le transport
aérien commercizl et les fonctions de commandant de bord sur
tout héliceptére effectuant une opération de travail aérien
rémunérée ; .

c) A partir de vingt et un ans révolus, les fonctions de
commandant de bord sur tout hélicopiére effectuant un trans.
port aérien commercial et dont 1a masse maximale autorisée ne
dépasse pas 57 fonnes; cependant il ne f{ransportera pas
de passagers contre rémunération tant gu’il n’aura pas sccompli
fiintt léeu;esmde vol en quailté de pilote d’héliceptére comman-

nt de bord.

4.4.3. Renouvellement de la licence,

La licence de pilote professionnel Hélicoptére est valable
douze mois. Elle est renouvelée pour une péricde de méme
d;;mée sous réserve que lintéressé remplisse les conditions
d’aptitude physigque prévues au paragraphe 2.6 et qu’il justifie
de 'accomplissement de dix heures de vol, en qualité de pilote
d’hélicoptére, dans les six mois précédant la demande de rencw
vellement, §'i1 ne totalise pas le nombre d’heures prescrites, 11
devra satisfaire 4 un contréle d’un instrueteur habllité portant .
sur les épreuves pratiques exigées powr la délivrance du brevet
de pilote professionnel Hélicoplére,

4.5. Brevet et licence de pilote de ligne Hélicoptére.
.4.5.1. Conditions exigées pour la déllvrance du brevet et de 1la

licence.

Pour obtenir le brevet et la licence de pilote de ligne HéH-
coptére, le candidat doit, outre les conditions d’aptitude physique
prévues au paragraphe 2.4, rempilr  Jes conditions suivantes:

a) Etre &4gé de vingt et un ans révolus;

b) Totaliser 1200 heures de vol sur hélicopiére décompides
conformément au paragraphe 8.2 ef comprenant au moins:

— 250 heure$ e¢n qualité de commandant de bord sur hél.
coptére ou un total de 150 heures en qualité de pilote
commandant{ de bord et le nombre dheures complémen.
talres nécessaires en qualité de copilote remplissant les
fonctions de pilote commandant de bord sur hélicoptére
sous la surveillance de Pinstructeur qui devra certifier
que le candidat a, pendant cette péricde, rempli de maniére
satisfajsante, les fonetions de pllote commandant de bord,
Ce total de 250 heures devra c¢omprendre au moing
25 heures de vol de nuit comportant vingt-cing décollages et
vingt-cing atterrissages de nuit ;

- 50 heures de vol de nuit en gualité de pilote commandant
de bord ou en qualité de copilote sur hélicopidre;

«- 50 heures de vol aux instruments pouvant comprendre
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4.4. Brevet et licence de pilote professionnel Hélicoptére.

4.4.1. Conditions de délivrance.

4.4.1.1. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de Ia
licence.

au plus vingt heures de vol sous capote sur hélicoptére.

¢) Etre titulaire de la qualification de vol aux instruments
définie au paragraphe 6.3 ;

@) Etre titulaire d'un certificat de radiotéléphoniste délivré

Pour obtenir le brevet et la licence de pilote profo;sslon_nel
Hélicopére, le candidat doit, outre les conditions daptiQnde
physique prévues au paragraphe 2.4, remplir les conditions
sulvantes : .

a) Etre 8gé de dix-huit ans révolus; )

b) Totalisger au moins 150 heures de vol en qualité dé pilote
d*hélicoptére ou 100 heures it a suivi, d’'une maniére satisfai-
sante et compléte, un enseignement homotogué. T.es chifires
¢i-dessus peuvent étre ramenés respectivement 4 130 et 90 jorsque
e candidat posséde la licence de pilote privé Avion et & 90 et
70 lorsqu’il posséde la ilcence de Dilote professionnel Avion ou
une Heence supérieure, Ces temps de vol doivent comprendre
au moins 35 heures en qualité de pilote- commandant de bord
d’hélicoptére et mrdd?l hz} sutré campagne en gualité de pilote
eommandant de bo 'hélicoptére ;

¢) Etre tituiaire d'un certificat de radiotéléphoniste délivré
par Padministration des postes et télécommunications §

d) Satisfaire 3 des épreuves théoriques et pratiques fixées par
arrété.

4.4.1.2. Conditions exigées pour Ia délivrance du hrevet et de

ja licence de pilote professionnel Hélicoptére par équivalence.
Pour obtenir le brevet de pilote professionnel Hélicoptére, la
candidat doit remplir les conditions suivantes :
a) Etre titulaire d’un des brevets militaires francals désignés
el-dessous : ]
w- brevet de pilote d’héiicoptére deuxiéme degré de larmée
de Jair; )
«.brevet de pilote d’hélicoptére deuxiéme degré de l'aéro-
nautigue navale ;
o hrevet d’observateur pliote de l'aviation légire de I'armée
de terre (A. L. A. T.) (aptitude Hélicoptére) ;
— brevet de pilote de l'aviation légére de l'armée de terre
(aptitude Hélicoptére).

.par 'administration des postes et télécommunications;
p:) Sﬁtséfnlre 4 des épreuves théoriques et pratigues fixées
r arrété.

4.5.2. Privilége du titulaire de la licence,

Sous réserve des conditions spécifiées aux paragraphes 2.7,
2.8 et 2.8, la licence de pilote de ligne permet & son titulaire :

a) D’exercer l'ensembie des privileges de pilote professionnel
Hélicoptére ;

b) D’exercer dans le transport aédrien commercial les fone-

tions de commandant de bord :

-~ & partir de vingtirois ans sur les hélicoptéres de masse
inférieure ou égale A 9,070 tonnes;

— & partir de vingi-cing ans sur les hélicoptéres de masse
supérieure a 9,070 tonmes, sous réserve de totaliser un
minimum de 2 500 heures de vol sur hélicoptére et trois ans
d’anclenneté, Toutefois, si le candidat est titulaire d’un
brevet de pilote d’avion, les conditions d’expérience exigées
pourront étre les suivantes: 1500 heures de vol sur héli-
coptére au minimum, le complément de 1000 heures pou-
vant étre remplacé par des heures de vol sur avion affee-
tées du coeffieient 0,5. .

4.5.3. Renouvellement de ia licence.

La licence de pilote de ligne Hélicoptére est valable six mols.
Elle est remouvelée pour une période de méme durée, sous
réserve que Fintéressé remplisse les conditions d'aptitude
physique prévues au paragraphe 2.8 et quil justifie comme
pllote aux commandes de I'accomplissement, dans les six mois
préeédant la demande de renouvellement, d’au moins six heures
de vol aux instruments et de six arrivées selon les régles de vol
aux instruments.

§1 Pintéressé ne remplit pas cette derniére econdition, il
devra satisfaire & un contréle d’un instructeur hsbilité portant
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sur les épreuves pratiques exigées pour la délivrance de la
licence de pilote de ligne Hélicoptére,

CHAPITRE V

BREVETS, LICENCES ET QUALIFICATIONS DES MEMBRES DE L’EQUIPAGE
DE CONDUITE AUTRES QUE LES PILOTES
5.1. Brevet et licence de navigateur.

5.1.1. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de Ia
licence.

Pour obtenir le brevet et la licence de navlgnteur{!e candidat

doit, outre les conditions d’aptitude physique prévues au para. -

graphe 2.4., remplir les conditions suivantes :
a) Etre Agé de vingt et un ans révqluu;

b) justifier de l'expérience indiquée ci-dessous:

— totaliser 200 heures d’expérience en vol de la mavigation
aérienne, dont au moins 50 heures de nuit, notamment en
ﬁu&h‘té de stagiaire. Toutefois, s'il est détenieur de la

cence de pilote de ligne ou d’un brevet de capitaine ou
de lieutenant au long cours, i1 devra avoir 3 son actif
-100 heures d’expérience en vol e la navigation aérienne,
dont au moins 50 de nuit ;

- fournir ia preuve qu’il a déterminé de facon satisfaisante
$a position en vol 3 Faide de relevés astronomiques au moing
vingt-cing fois de jour et vingt-c fols de nuit et pra.
tigué effectivement d’autres moyens de navigation aérienne,
dont la radic-altimétrie ;

¢) Justifier avolr suivi, d’une maniére satisfaisante et compléte,
un enselgnement homologué ;
d) Satisfaire A des épreuves théoriques et pratiques fixées
par arrété.
« 3.1.2. Privileges du titulaire de la licence.

Sous réserve des conditions spécifiées au paragraphe 2.7., le
titulaire de la licence de navigateur peut exercer les fonctions
de navigateur & bord de tout aéronef effectuant un parcours
quelconque, .

5.1.83. Renouvellement de la licence.

La licence de navigateur est valable douze mois. Elle est renou-
velée, pour une période de méme durée, sous réserve que
I'intéressé remplisse les conditions d“a?tltude physique prévues au
garunphe 2.6., et qu'il justifle de I'accomplissement de douze

eures de vol en qualité de navigateur dans les douze mois pré-
eédant la demande de renouvellement. 5’11 ne totalise pas le
nombre d'heures preserit, il devra satisfaire & un contrdle d'un
instructeur habilité, portant sur les épreuves pratiques exigées
pour la délivrance du brevet de navigateur.

5.2. Brevet et licence de mécanlcien navigant,

Le brevet et la licence de mécanicien navigant sont accompa-
gnés de 'une ou des deux mentions suivantes :

— avions & turbines ;

-~ avions & moteurs i pistons.

8.2.1. Conditions exigées pour ia déllvrance du brevet et de la
licence.

Pour obtenir le brevei et la li de mécanicien navigant, le
candidat doit, outre les conditions- d'aptitude physique prévues
au paragraphe 2.4., remplir les conditions suivantes :

a) Etre 8gé de vingt et un ans révolus; .

b) Satisfaire aux épreuves théoriques fixées par arrété et
obtenir 4 l'lssue de celles-cl, outre le certificat d'aptitude A, le
certiflcat d'aptitude B 1 pour les candidats & la mention « Avions
4 turbines» ou le certificat d'aptitude B 2 pour les candldats &
la mentlon « Avions & motaurs 3 pistonss ;

e) Justifier avoir suivi de maniére satisfalsante et compléte
Ii:l enulignement homoiogué comprenant une Instructlon au sol
et on vai ; ’

d) Avoir sulvi de maniére satlsfaisante un entralnement
comportani une initlaiiun au vol aux insiruments et A la navi-

ation sur un dispositif d'un type homologué et une iniilation a

pratiqua de la radiotéléphonie ;

¢) Etre tltulaire d'un certificat de radiotéléphoniste délivré
par l'administration des postas et télécommunieations ;

§) Totaliser 100 heures de vol en qualité de mé&canicien A bord
oy de stagiaire;

¢) Satisfalre aux épreuves complémentaires de langue anglaise
ot &2 lecture au son et aux épreuves pratiques f[ixées par
arrétéd.

Les mécaniciens navigants déjd titulaires du brevet et de la
licence portant 'une des deux mentions visées ci-dessus dolvent,
gour acquérir Vautre mention, obtentr  le certificat d’aptitude

1 ou B2 selon le cas, avoir sulvl un stage de qualification sur
un-des appareils correspondant & la mention désirée et sub} avec
sycceds un test de qualificatlon devant un examinateur agréé par
le jury d’examen.

5.2.2. Priviléges du titulzire de ia licence.

- Sous réserve des conditlons spécifiées aux paragraphes 2.7.
ot 2.8, ie titulaire de ia licence de mécaniclen navigant peut
exercer fes fonctions de mécanicien de bord des aéronefs cor-
respondant A la ou &ux mentions portdes sur sa licence et sur
tous pavcours. Le mécanicien peut en outre &tre associé & l'exer
cice de la fonctlon téiécommunications et de ia fonction navi-
gation, dans le cadre de la répartition des thAches 4 bord du
personnel navigant technique.

5.2.3. R Lk t de la 1

La licence de mécanicien navigant est valable douze mois. Elle
est renouvelée pour une période de méme durée sous réserve
que lintéressé remplisse les conditions prévues au paragra-
phe 2.8 et justifie de 'accomplissement d’au moins douze heures
de vol en qualité de méecanicien navigant dans les douze mois
précédant la demande de renouvellement. S’il ne totalise pas le
nombre d’heures frescrit, il devra satisfaire & un contréle d'un
instructeur habilité pertant sur les épreuves pratiques en vol
exigées pour la délivrance du brevet de méeaniclen navigant,

§.2.4. Quatification de type.

Les qualifications de t sont délivrées par les autorités habi-
litées a cet effet et ::ﬂ 3 examen satisfaisant des candidats par
les instructeurs défi au paragraphe 7.1, Elles permettent &
leurs titulalrez d’exercer leurs fonctions & bord d’un aéronef du
type désigné dans les limites des licences qu'ils détiennent.

5.3, Brevet et licence de radionavigant.

5.3.1. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de la
licence.

Pour obtenir le brevet et la licence de radionavigant, le can-
didat doit, outre les conditions d’aplitude physique prévues au
paragraphe 2.4, remplir les conditions suivantes:

a) Etre 4gé de vingt et un ans révolus ;

b) Etre titulaire du certificat d'aptitude professionnelle &
'emploi de radiotéiégraphiste de premiére ou de deuxiéme classe
3 bord des stations mobiles, délivré par l'administration des
postes et télécommunications ;

¢) Totaliser 200 heures de vol en qualité d’opérateur radio-
télégraphiste & bord d'un aéronef, notamment en qualité de
stagiaire, ou 100 heures s'll justifie avoir suivi, de maniére satis-
faisante et compléte, un enseignement homologué ; -

t:e}tgltlamre & des épreuves théoriques et pratiques fixées par
ar, A

5.3.2. Priviléges du titulaire de la li

Sous réserve des conditions spécitiées au paragraphe 2.7, le
titulaire de la licence de radionavigant et du certificat d'apti-
tude professionnelle & I'emploi de radlolélégraphiste de premiére
classe susvisé peut exercer les fonctions de radionavigant sur
tous aéronefs et sur tous parcours.

Sous réserve des conditions spécifiées au paragraphe 2.7, le
titulaive de la licence de radionavigant et du certificat d’aptitude
professionnelle 4 Yemplol de radiotélégraphiste de deuxidme
classe susvisé peut exercer les fometions de radionavigant sur
tous aéronefs et sur tous parcours inférieurs & 1200 milles
marins : cette derniére restriction sera levée lorsque Iintéressé
aura obtenu le certificat d’aptitude professionnelle a l'emplol
de radiotélégraphiste de premiére classe ou lorsqu'ii justifiera
de Y506 heures de vol en qualité de radionavigant dans le trans-
port aérien commercial.

8.8.3. Renouvellement de la licence. -

La licence de radionavigant est valable douze mois.

Elle est renouvelée pour une période de méme durée sous
réserve que l'intéressé remplisse les conditions d’aptitude phy-
sique prévues au paragraphe 2.6 et qu'il justifie de l’accom-
plissement d'au moins douze heures de vol en qualité de
radionavigant dans les douze mols précédant la demande de
renouveliement, :

§il ne totalise pas le nombre d’heures prescrit, il devra satis-
faire & un contrdle devant un instructeur pour la formation des
radionavigants portant sur les épreuves pratiques exigées pour
la délivrance du brevet.

CHAPITRE V1
QUALIFICATIONS DE PILOTES AUTRES QUE CELLES DINSTRUCTEUR

8.1. Qualification de type.
Les qualiftications de type sont délivrées par les autorités
habilitées 2 cet effet et aprés examen satisfalsant des candidats
ar les instructeurs définis au paragraphe 7.1. Elles permettent
leurs tltulaires d’'exercer leurs fonctions & bord d'un aéronef
du type désigné dans les limites des licences qu’ils détiennent.

6.2. Qualification de vel aux instruments Avion.

8.2.1. Conditions exigées pour lz délivrance de la qualification.
Pour obtenir Ia qualification de vol aux instruments Avion,
le candldat doit, outre les conditions d’'aptitude physique pré-
vues au paragraphe 2.4, remplir les conditions suivantes:
a) Etre figé de dix-neuf ans révolus;
b) Etre titulaire d’une 'licence de pilote d'avlon;
&) Justifier de i'expérience indiquée ci-dessous:
— totaliser 150 heures de vol en qualité de pilote commandant
de bord avion, dont 50 heures de vol sur campagne ;
Ce total de 150 heures de vol est ramené 2 100 heures
si ces heures de vol sont effectudes en totalité dans le
cadre d'un enselgnement homologué particulier défini par
le ministre chargé de l'aviation ecivile et préparant au
brevet et 4 la Heence de pilote professionnel Avion et a
1la qualification de vol aux instruments;
— totaliser 50 heures de vol aux Instruments pendant les-
quelles |1 aura effectivement manceuvré les commandes
et pouvant comprendre au plus 10 heures aux lmtmments_
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au sol ; dans ce total, 25 heures de vol au minimum doivent
éire effectuées sur avion et 15 heures peuvent éire rem-
placées par 30 heures de vol aux instruments accomplies
sur hélicoptére ;

- totaliser 5 heures de vol de nuit comprenant dix décol-
lages et dlx atterrissages pendant lesquels il aura effecti-
vement manceuvré les commandes ;

d) Justifier avoir suivi d'une maniére satisfaisante et compladte
un enseignement homologué comprenant un entrainement au
vol de nuit; toutefois les candidats titulaires d’une qualifi-
cation de vol aux instruments en cours de validité, délivrée par
un Etat étranger signataire de la convention relative i l’a\vintion
clvile internationale, peuvent &tre admis, par décision du’ minis-
tre chargé de P'aviation civile, 4 se présenter aux épreuves
pratiques en vol A Pissue d'un stage approprié défini par le
jury d’examen en fenction du résultat d'un contréle d’évaiuation
effectué par un insiructeur agréé.

En outre, Ies candidats titulaires de la qualification de vol
aux instruments Hélicoptére en état de validité ne sont assu-
Jettis gu’a un stage réduit portant uniquement sur les parti-
cularités du vol aux instruments sur avion;

e) Satisfaire a une épreuve théorique et des épreuves pratiques
fixées par arrété. Les candidats titulaires du certificat d’aptitude
aux épreuves théoriques pour l'obtention du brevet et de la
licence de pilote professionnel de 1™ classe avion sont dispensés
de I’épreuve théorique ;

f) Une qualification de vo! aux instruments obtenue a titre

6.3.2. Privileges du titulaire de la qualification.

La qualification de vol aux instruments permet 2 son tiiulaire
d’exercer les fonctions de copilote ou de commandant de bord
sur tout hélicopiére volant de nuit ou suivant les régles de
vol aux Insiruments, sous réserve gque soient remplies, par
ailleurs, toutes les conditions relalives 4 la licence et & la
qualification de iype déienues par l'intéressé.

6.3.3. Renouvellement de la gualifieation

La qualification de vol aux instruments est valable douze
mois, Eile est rencuvelée pour une période de méme durée,
sons réserve que le pilote intéressé ait satisfait &4 un conirdle
d'un instructeur habilité portant sur le maintien de l'aptitude
& effectuer des vols selon les régles de vol aux instruments,
Ce contréle a Heu dans les trois mols précédant la demande
de renouvellement. Il peut éire confondu avec un des coniréles
périodiques imposés par la réglementation du transport aérien.
Dans fous ies cas une attestation de contrble est délivrée par
Iinstructeur gui inentionne également ce contréle sur le carnet
de vol du pilote intéressé

Toutefois, la qualification de vol aux instruments apposée sur
la licence de pilote professionnel est rencuvelée aux titulaires
d’une licence de pilote d’essais ou de réceptions hélicoptére
non limitée au vol & vue, en état de valldité, s’lls remplissent,
lors de la demande de renouvellement, les conditions d'expé
rience récente prévues au paragraphe 210,
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6.4. Qualification vol de nuit Avion (réservé).
8.5. Qualiflcation vol de nult Hélicoptére.
6.5.1. Conditions exigées pour ia délivrance de la qualification.

6.5.1.1. Conditions exlgées pour la délivrance de la quallficatiom.

de pilote privé ne peut é&tre reportée sur une licence de
pilote professionnel qu’aprés examen en vol satisfaisant passé
devant un examinateur.

6.2.2. Priviléges du titulaire de la qualification.

Dans la limite des priviléges de la licence et des qualifications
de type qu’il détient. la qualification de vol aux instruments
permet a son titulaive d’effectuer des vols en utilisant les régles
de vol aux instruments.

Pour obienir !a gualitication de vol de nuit Hélicoptére le
candidat doit rempiir les conditions suivantes:

a) Etre titulaire d'une licence de piiote d’hélicoptére;

b) Avoir effectué au moins 150 heures de vol en qualité de

6.2.3. Renouvellement de la qualification. piloteAd’lqélic?ptéreé; ; ) 1 .
ification de vol aux instruments est valable douze - c} Avoir effectué au moins 10 heures d’instruction au vo
m;‘i:. %ﬁihégaﬂe%uvelée pour une péricde de méme durée sous aux instritments sur hélicoptére ; dans ce total 5 heures peuvent
réserve que le pilete intéressé ait satisfait 2 un contrile dun étre remplacées par 5 heures d’lqstructlon sur avion ou par
jnstructeur habilité portant sur le maintien de Paptitude a 1o he‘"ﬁ% au 5“} sur dispositifs d'un type agréé;
effectuer des vois selon les régles de volé daux irstgxmenés. ((,;e ‘ cog:éf‘\gfwxr effeciué au moins 5 heures de vol de nuit sur hélj-
O liew dans les trois mois précédant la demande de 5 .
ﬁﬁéiﬁﬁnagmei‘i 1l peut étre confum‘{au avec un des controles | e) Avoir suivi de maniére satisfalsante et compléte une
périodiques imposés par la réglemeniation du transport aérien. g'-‘l!‘lldiﬂn théorique et pratique en vol dont le programme
Dans tous les cas une atlestation de conirdle est délivrée | e base est délini par arrété ;
par Pinstructeur qui mentionne également ce conirdle sur le | f} Avoir effectue cing décollages et cing atterrissages de
carnet de vol du pilote intéressé. . | ;ltl;léo;o‘mme pilote seul & bord dont trols su moins sur héli
y elois, ]a qualification de vol aux instruments apposée sur | R
lu%ti’g;nng d: p‘illole professionnel est renouvelée aux thulaires d'g) Avoir effectué en double commande trois voyages de nuit
d'une licence de pilote d'essai ou de réceplions non limitée | ay moing 50 milles nautiques chacun sur trols parcours diffé-
au vol & vue, en état de validité, s'ils remplissent, lors de la | rents, & des dates différentes;
demande de renouvellement, ies conditions d’expérience récente | hé é&‘»allstaxre & des épreuves théorique et pratique flxées par
prévues au paragraphe 210, | arréie,
. R Hélicoptére ! Toutefois, le titulaire d’une licence de pilote d’hélicoptére
6.3. Qualification de vol aux instruments cop 8 ; et de la qualification de vol aux instruments Avion en état de
6.3.1. Conditions exigées pottr ia délivrance de la qualification. validité ou de la qualification de vol de nuit Avion n’ont & satis-

Pour obtenir 18 qualificatiop de vol aux instruments, le
candidat doft remplir les conditions suivantes:

a) Etre &gé de dix-neuf ans révolus; - :

b) Etre titulaire d'une licence  de pilote dhélicoptére;

¢) Justifier de Pexpérience indiquée cidessous:

~ totaliser 150 heures de vol en gualité de pilote commandanl
de bord hélicoptére dont 50 heures de vol sur eampagne;

-~ totaliser 50 heures de vel aux instruments pendant les-
quelles il aura effectivement manceuvré les commandes
et pouvant comprendre au plus 10 heures aux instrumenis
au 0] ; dans ce iotal 25 heures de vol au minimum doivent
avoir été effectuées sur hélicoptére et 15 heures de vol
peuvent &ire remplacées par 30 heures de vol aux instru-
ments accomplies sur avion;

— totaliser 5 heures de vol de nuit, comprenant dix décol-
lages et dix atterrissages, pendant lesquels il aura effec-
tivement manceuvré les commandes ;

d) Justifier aveir suivi d’'une maniére satisfaisante et compléte
un stage d’instruction homologué comprenant un entrainement
au vol de nuit; touiefois, les candidats titulaires d’une gualifi-
cation de vol aux instruments em cours de valldité, dellvrée

r un Etatl étranger signataire de ia convention relative a

‘aviation civile internatlonale, péuvent étie admis, par ddeision
du ministre chargé de FPaviation civile, 3 se présenter aux
épreuves pratiques en vol a lissue d'un stage approprié défini
par le jury d'exemen, en fenction du résultat d'un contrble
d’évaluation effectué par un instructeur agréé,

_ En ocutre, les candidats titulaires de la gualification de vol
aux instruments Avion en état de validité ne sont assujettis
w’d un stage rédnit portant unfquement sur les particularités
u vol aux instruments sur hélicoptére ; .

e) Satistaire A des épreuves théoriques et pratiques fixées
par arvélé ; ‘

f) Une qualification de vol aux instruments obtenue & litre
de pilote privé ne peut étre reporiée sur une licence de pilote
professionnel qu’aprés examen en vol satisfaisant passé devant
unt examinateur.

falre qu'au contrdle d'un instructenr habiltté portant sur les
épreuves pratiques exigées pour la délivrance de la qualificatien
de vol de nuit Hélicoptére.

6.5.1.2, Conditions exigées pour la délivrance de la qualification

par éguivalence. .

Pour obtenir 1a qualification de vo! de nuit Hélicoptére par
équivelence, le candidat doit &ire titulaire de Ia qualification
de vol aux instruments Hélicoptére en état de validité.

6.5.2. Prlvileges du titulaire de la qualificatlon.

Dans 1a Hmite des priviléges de sa licence et des qualifieations
de type qu’fl détlent, le titulaire de la qualification de vol de
nulittest habilité & effectuer des vols de nuit en condltions de
VO vue.

6.5.4. Kenouvellement de la qualification. .

La qualification de vol de nult est renouvelée de pleln drolt
par le renouvellement de la leence a laguelle eile est attachée.

8.8. Qualiflcation de radiotéiéphonie internationale,
8.6.1. Conditions exigées pour la délivrance de la gquallfication,

Pour obtenir 1a qualiflcation de radlotéléphonie internationale,
le eandidat doit remplir les condltions suivantes:

@) Etre titulalre d’une licence de membre d’équipage de
condulic $wn adrvnc! ains:l yue dun vertiflval  de cadlolsies
phoniste délivré par Padministration des postes et télécom-
munications ; ’

b) Satisfaire a des épreuves fixées par arrété.

8.6.2. Privileges du titulaire de la qualification.

‘Le qnalification de radiotéléphonie Internationale permet &
son titulaire d’assurer & bord de tout aéronef et sur tout
itin]ér;nre les communijeations radlotéléphonlgues dans la langue
anglaise,

8.8.3. Conditions de renouvellement de ia gualification,

La gualification de radiotéléphonie internationale est renou-
velée de plein droit par le renouvellement de la licence &
lagquelie est est attachce.

8.7. Qualification Montagne,.
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" 8.7.1. Conditions exigées pour la déllvrance de la qualification,
Pour obtenir la gqualification Montagne, le candidat doit:
a} Etre titulaire d'une llcence de pilote d’avion;
-b) Avoir suivi de manlére satisfalsante et compléte une

formatlon ‘de vol en montagne dispensée par un instruecteur
hablllt§ conformément & un pruzr:mme e base définl par

areété ;
¢) Satisfaire & des épreuves au sof et en vol fixées par
arrété.
6.7.2. Privileges du titulaire de la qualification,

Dans la limite des priviliges de sa licence de pilote davien
et des qualifications de Lype qu'll détient, la qualification
Montagne permet 3 son titulaire d’effectuer des alterrissages
et des décollages sur des ailtlsurfaces enneigées ou non selon
que sk qualifieation comporte ou non Vextension Nelge.

8.7.3. Renouvellement de la qualification.
La quallficatlon Montagne est renouvelée de pleln droit par

ie renouvellemeni de la licence de pilote & laguelle elle est
attachée.

CHAFPITRE VI
QUALIFICATIONS D'INSTRUCTEUR

. Qualifications dinstructeur.

Tout détenteur d’une licence de personnel navigant, appelée
cl-aprés ¢ licence de base », est habilité & donner ou dirlzer
Pinstructlon en vol nécessaire pour la déllvrance de ladite
licence et des qualifications qu’elle comporte, lorsqu'fl a obtenu
la qualification d’instructeur pour la licence de base consldérée,

Tout détenteur d’'une iicence de personnel navigant, appelée
el-aprés « licence de base », est habilité 4 donner IInstruction
en vol nécessaire pour la délivrance de ladite licence et des

unalications qu’elle comporte, sous la responsabllité et la direc-

on d’'un navigant titulaire de la qualification d’instructeur
visée ci-dessus, lorsquil a obtenu la qualification d'Instructeur
‘sdjoint pour la licence de base considérée.

Par ailleurs, les détenteurs de la qualificatlon d’instructeur, &
Pexception des détemteurs de la qualification d'instructeur
adjoint, sont seuls habjlités, dans la limite de leurs propres
licences et qualifications, & certifier Iaptitude des candidats &
une qualification de type d’aéronef ainsi quau renouvellement
d’une licence de base et éventuellement des. qualifications gu'elle
comporte, lorsque ies intéressés ne remplissent pas les condi.
tions de renouvellement automatique de cette licence et de ses
gualifications.

Les candidats aux fonctions d’insiructeur adjoint doivent jus.
‘tifier d’une expérience dans ’exercice de la licence de base aun
molns égale au double du nombre d’heures de vol exigé pour son
obtention. ]

Les candidats aux fonctions d’instructeur doivent justifier
d'une expérience dans Vexercice de la licence de base au moins
égale au triple du nombre d’heures de vol exigé pour son
.obtention.

Les candldats aux fonctions d’instructeur et d'instructeur
adjoint peur les licences de pilote projessionnel de premiére
classe, de pilote de ligne et de mécanicien navigant devront
obligatoirement avoir suivi un stage d'instruction homologug.

Les qualifications d’instructeur ou d'instructeur adjoint sont
délvrées aprés avis d’une commission désignée, pour chague
licence de base, par le ministre chargé de Paviation civile et
composée comme suit: , .

. — trois représentants du ministre chargé de Vaviation civile
dont le -président de la commission ; .

- trois représentants des organismes les plus représentatifs

des personnels navigants dont il s’agit ;

= trois représentants des employeurs ou des organismes ayant

pour objet 1a formation des personnels navigants.

7.

Dans les mémes conditions il peut étre délivré A un candidat .

qui n’aurait pas obtenu la qualification d’instructeur ou d'ins.
tructeur adjoint correspondant a sa licence de base une quali-
fication d’instructeur ou d’instructeur adjoint Phabilitant, selon
le cas, & diriger ou donner linstruction en vol nécessaire pour
la délvrance d’une licence de degré inférieur.

Les qualifications d'Instructeur et dinstructeur adjoint sont
valables deux ans sous réserve de la validité des licences aux-
quelles elles sont attachées. :

Elle sont renouvelables par périodes de méme durée aprés
consultation de la commission compétente. - :

CHAPITRE ' VIH
CARNET DE VOL BT DECOMPTE DU TEMPS DE VOL

$.1. Carnet de vol.

Le tltulaire d’une carte de staglaire ou de l'une des licences
déflnies par le présent arrété doit 8tre détenteur d’un carnet
de vol dont le modéle est fixé par la décision visée au para.
graphe 2.3 sur. lequel sont insciites la nature et !z durée des
vols quil effectue. Les temps de vol doivent éire imscrits réga-
lidrenent aprés-exécution de chaque vol :

Le carnet de vol doit 8ire communiqué par lintéressé aux
services de contrble, sur simple demande de ceux-ci, aux fins
de vérification et, en fout cas, au moment de la délivrance
ou du renouvellement d’une licence. L’intéressé doit déeclarer
surtl’homt'neur gue les renseignements portés sur son earnet
sont exacts.

8.2. Régles particuliéres de décompie du temps de vol pour 'obien-
tion d’une licence de pllote.

8.2.1. Tout pilote a le droii de faire porter a son crédit le total
du temps de vol pendant lequel a rempli les fonetions de
_ pHote commandant de bord.

8.2.2. Lte temps de vol en double eom:ﬁand_e est compié intégrale-
ment.

8.2.3. Le titulaire d’une licence de pilote professionnel ou d’une
licence de pilote professionnel de 1™ classe, qui, placé sous les
ordres d’un pilote commandant de bord i titre de copilote,
remplit les fonctions de premier pilote maneeuvrant effective-
ment les commandes, a le droit de faire porter 4 son crédit
1a totalité du temps de vol, accompli en cette gualité, jusqwia
concurrence de 300 heures aux fins de ’obtention de la licence
de pilote professionnel de I classe et de 300 heures aux {ins
de l'obtention de la licence de pilote de ligne.

8.2.4. Tout pillote a le droit de faire porter A son crédit 50 p. 100
du temps de vol accompli en qualité de copilote sur un aéronef
oz la présence d’un cqpilote est normalement obligatoire; le
temps de vol ainsl décompté par le titulaire d’une licence de
pilote privé ne pourra pas toutefois éire supérieur x 50 heures
aux fing de Pobtention d'une licence de pilote professionnel.

CHAPITRE 1X
DISPoslTIONS TRANSITOIRES

9.1. Limitation. des priviléges des titulaires de licence de pilote
de ligne Hélicoptére obtenus en application de P’article 5 de
Tannexe & Parrélé du 2 janvier 1989 fixant le programme et le
régime des examens pour lobtention du brevet et de la licence
de pilote de ligne Hélicoptéra. . ’

Les licences de pilote de ligne Hélicoptére obtenues par
application de Particle 9 de Pannexe a I'arrété du 2 janvier 1068
ne sont valables pour le vol aux instruments IFR que si
Pintéressé est titulaire d’une qualification de vol aux instru.
ments pour hélicoptére.

9.2. Priviléges des titulaires d’une Heence de mécanicien navigant
obtenue avant le 1¢° janvier 1971 ou obtenue avant le 1‘* jan-
vier 1973 en application de Particle 2 de 'arrété du 11 enars 1971
relatif aux brevets, licences et gualifications du personnel navi-
gant de Iséronautique civile.

Les titulaives des Ycences mentionnées ci-dessus ne sont admis
& exercer les priviléges de !a licence de mécanicien navigant figu-
rant dans la deuxiéme phrase du sous-paragraphe 5.2.2 que s’ils
remplissent les conditions fixées aux sous-paragraphes 5.2.1 (d)
et 5.2.1 (e),

9.3. Extension radlo internationale et qualification de radiotélé-
phonie internationale. :

Les navigants titulaires d’une licence professionnelle de membre
d’équipage de conduite comportant }Ja mention « Extension radio
internationale » bénéficient des mémes privileges que les titu.
laires de la qualification de radiotéléphonle nternationale et
obtiennent de plein droit cette gualification. .

Arrété ministériel du 31 juillet 1981 relatif aux brevets, licences
et qualifications des navigants non professionnels de l'aéro-
nautique civile (personnel de conduite des aéronefs) (J.0.
R.F. des 7 et 8 septembre 1981, page 8082 a 8089).

Le imjnistre d’Etat, ministre des transports,

Vu la convention relative & Paviation clvile internationale signée &
Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le 13 novembre 1948, publiée
dans sa version authentiqgue en langue frangaise par le déeret
n® 691158 du 18 décembre 1869 ; ’

~Vu le code de laviation civile ; -

Vu Farrété du 23 janvier 1978 modifié fixant les conditlons d’apti.
tude physique et mentale pour Iobtention des brevets, licences et
qualifications du personnel navigant ; .

Vu larrété du 31 juillet 1881 abrogeant l'arrété du 7 avril 1852
relati{ aux brevets, Heences et qualifications des navigants de U’méro-
nautique civile et les arrétés modificatifs,

Arréte :

Art. Ir. — Les dispositions relatives & ia délivrance et au renou-
vellement des brevets, licences et qualifications des navigants non
professionnels de Pzéronautique civile (personnel de conduite des
aéronefs) ainsl. qu'aux privileges attachés & ces différents titres
sont définles en annexe au present arrété,

Art, 2, — L’arrdté du 15 mars 1973 portant création d’un brevet
ettd’gne lgcence de pilote de ballon libre ainsl que de qualifications
-est abrogé.



426 _ JOURNAL OFFICIEL DE LA POLYNESIE FRANGAISE 8 avfiP39BRXF

Art. 3. = Le directeur général de Faviation civile est chargé de Nui ne peut exercer les fonctions d’un membre de Véquipage

Pexécution du présent arrété, qui sera publié au. Journal officiel de conduite d'un avion, d'un planeur, d’'un hélicoptére ou d’un
de 1a République frangcaise. ballon libre s'il n’est pas en mesure de justifier qu’il est titulaire
Fait & Paris, le 31 juillet 1981, de la licence correspondante en cours de validité, comportani

Pour ie ministre et par délégation:
Le directeur général de Uaviation civile,
C. ABRAHAM.

ANNEXE

CHAPITRE I
TERMINOLOGIX

1.1, Pour lapplication du présent arrété, les termes -ci-dessous

sont employds avec les acceptions suivantes:

Ascension: ensemble des opérations comprenant lenvol, ie
vol et P’atterrissage du balion,

Avion : catégorie d'aéronefs comprenant les avions terrestres
et Ies hiydravions.

Brevet: diplome sanctionhant les capaciiés professionnelles
requises pour lexercice de certaines fonections a bord dun
aéronef. Le brevet reste définitivement acquis 4 son titulaire.

Catégorie d’aéronef: classification des. aéronefs d’aprés des
caractéristiques fondamentales spécifiées, par exemple : avion,
planeur, giravion et. ballon libre,

Copilote : gilote dont le réle est limité & assister le comman-
dant de bord, .

Dopble commande ; instruction de pilotage en vol donnée par
un pilote qualifié & un éléve titulaire d’une licence de pilote
ou d'une carte de pilote stagiaire. '

Enseignement homologué: cours ou stage d'instruction
conforme & un programme déterminé, donné par un personnel
qualifié, Pun et l'autre agréés par le minlstre chargé de
Paviation civile,

Examinateur habilité : personne désignée par le ministre
chargé de Vaviation civile pour faire subir aux candidats Pune
ou plusieurs des épreuves des examens théoriques et pratiques
prévus par le présent arrété.

Instrueteur habliité: instructeur possédant la ou les quali-
flcatlontsb?rescrites pour délivrer une instruction ou effectuer

" un contrdle.

Licenee : titre conférant officiellement le droit, pouy une .

riode déterminée, au titulaire d'un brevet, d’exercer i bord

‘un aéronef ies fomctions correspondant 4 ce hbrevet. .

Membre d’équipage de conduite: membre d’équipage titu.
laire d'une Mcence, chargé de fonctions essentielles a la
condulite d’'un aéronef pendant le temps défini comme temps
de vol. : .

Nuit: heures eomprises entre la fin du crépuscule civil et
le début de laube civile. Pour lapplication gratique et aux

- latitudes moyennes, on adoptera comme critéres une demi-
heure avant le lever et une -demi-heure apréds le coucher du
soleil.

Pilote commandant de bord: premier pilote responsable de
la conduite et de la sécurité de laérone! pendant le temps
défini comme temps de vol. ' .

Qualification : mention qui, portée sur une licence de per-
sonnel navigant, ouvre a son titulaire certaines modalités
d’exercice des priviléges afférents A cette licence.

Stagialre: détenteur d'une carfe de stagiaire inscrit par un
jnstructeur qualifié sur la liste d’équipage comme pllote 2
I'entrainement. :

Temps aux iastruments: temps de vol aux instruments ou
temps aux instruments au sol .

Temps aux instruments au sol: temps [;en_dapt feguel un
pilote effectue au sol, sous contrdle, un vol fictif aux instru-
ments sur un dispositif dun type homologué.

Temps de vol: total du temps décompté depuis le moment
oli Paéronef commence 2 se déplacer par ses propres moyens
en vue de gagner laire du décollage jusqu’an moment ou il
s'immobilise a la fin du vol. il s'agit d'un aérostat, le temps
de vol commence au moment ol lappareil quitte Paire du
décoilage. N

Temps de vol aux instruments: temps pendant lequel Vaéro-
nef est piloté uniquement aux instruments, sans aucune réfé
rence visuelie extérieure. L

Transport aérien commercial : toute opération aérienne effec-
tuée en vue ou a l'occasion du transport, eontre rémunération,
de passagers, de poste ou de marchandises,

Type d’aéronef: ensemble des caractéristiques fondamentales

cominunes qui crée une similitude entre | lusieurs aéronefs,

_ similitude que seules suppriment des modifications entrainant
un changement dans les. caractéristiques de manceuvre ou
de vol

CHAPITRE II
REGLES GENERALES

2.1. Réle.

Les licences et qualifications ne peuvent étre délivrées gu'aux
titulaires de brevets,

toutes qualifications nécessaires.

2.2. Brevets et iicences,

Les différents brevets et licences des membres non pro-
fessionnels d’équipage de conduite d’un avion, d’un planeur,
d’un hélicoptére ou d’un ballon libre sont les suivants:

— brevet et licence de piiote de planeur;

— brevet et licence de pilote privé Avion;

— brevet ef licence de pilote privé Hélicoptére s

~. brevet et licence de pilote de ballon libre.

Une décision du ministre chargé de Iaviation civile définit
les modéles des brevets et licences mentionnés dans le présent
paragraphe.

2.3. Conditions médicaies.

Les candidats aux brevets, licences et qualifications -définis
par le présent arrété doivent étre détenteurs d’un certificat
d’aptitude physique justifiant qu’ils satisfont aux conditions
médicales fixées par arrété du ministre de la défense et du
ministre chargé de l'aviation civile.

Pour le renouveil t d’une M de pilote prlvé Avion
ou Hélicoptére, ou le renouvellement d’'une qualification de vol
aux instruments, le certificat d’aptitude physique vient & expi-
ration le dernier jour du douziéme mois qui suit le mois au
cours duguel il a été établi, ) -

Pour le renouveliement dwune licence de pilote de planeur
ou de pllote de ballon libre, le certificat d’aptitude physique
vient a expiration le dernier jour du vingt-quatri¢me mois qui
suit le mois au cours duquel il a été établi. Toutefois, en ce
qui concerne fes pilotes de planeur figés de plus de cinquante-
cing ans, la validité du certificat d’apiitude est ramenée a celle
fixée & FPalinéa précédent.

2.4. Conditions d'admission aux épreuves pratiques.

Les candidats aux brevets et licences du personnel navigant
ainsi qw’aux qualifications de vol aux instruments ne son{
admis a subir les épreyves pratiques en vol qu’aprés avoir été
regus aux examens théoriques et aux épreuves pratiques au sol
lorsqu’elles sont exigées, ils doivent en outre étre preésentés par
un instructeur qui certifie que les. candidats posseédent le niveau
de la licence ou de la qualification recherchée. .

Ils peuvent se présenter aux examens théoriques et aux
épreuves pratiques au sol avant d'avoir satisfait aux autres
clotnditions fixées par le présent arrété pour chacun de ces
titres.

“La validité du certificat d’aptitude délivré aux candidats qul
satisfont aux épreuves théoriques -est fixée, sauf dérogations
particuliéres accordées notamment sur proposition du président
des jurys d'examens:
=~ & deux ans pour les brevets et licences de pilote da planeur,
de pilote privé Avion et de pilote privé Hélicoptére;
- § trois ans pour les qualifications de vol aux instruments,

Les candidats ne sont admis & subir les épreuves pratiques en
vol qu'aprés avoir accompli le mombre @heures de vol exigé.
Toutefois, ceux qui ont suivi d’une maniére satisfaisante ef
compléte un enseignement homologué peuvent étre admis-a
subir les épreuves pratiques en vol A lissue de l'enseignement
homologué avant d'avoir accompli Ia totalité des heures de
vol prescrites.

Les brevets et licences ainsi que les qualifications de vol aux
instruments ne sont délivrés qu'au moment oil Jes candidats
{emplissent Yensemble des conditions fixées pour chacun de ces
itres. '

. Validité du certificat @aptitude physique et de la licence.

La durée de vailidité d’une licence ne peut excéder Ia durée
de validité du certificat d’aptitude physigue correspondant, sauf
exceptions prévues éventuellement par l'arrété visé au para-
graphe relatif aux conditions médicales.

2.6. Inaptitude temporaire.

En cas de maladie, dintervention chirurgicale ou d’accident
entrainant une incapacité de travail de trente jours au moins
ou en cas d'accident aérien causé par une déficience physique
ou mentale, méme sl celui-ei n’a entraing aucune incapacité
de travail, Pintéressé doit subir un nouvel examen médical
de renouvellement d’aptitude.

2.7. Privileges particuliers.
2 7.1. Utilisation de la radiotéléphonie.

Sous réserve de la possession, s’il y a lieu, d’'un des certificats
délivrés par ladmijnistration des postes et télécommunications
pour autoriser un ngvigant & utiliser & bord d’un aéronef un
moyen de télécommunication, tout détenteur d’une licence de
membre d'équipage de conduite d’un avion, @un planeur, d’un
hélicoptére ou d’un ballon libre est habilité & assurer & bord
de tout aéronef les communications radiotéiéphoniques dans les
espaces aériens ou la langue francaise est utilisée en conditions
VFR, ou en conditions IFR s'il en possdéde la qualification
correspondante

Le détenteur d’une llcence de pilote privé Avion ou Héli
coptére est habilité a utiliser la radiotéléphonie en langue
anelaise dans les espaces aériens dans lesquels les liaisons radio-

2.

[



8 avril 1082

JOURNAL OFFICIEL DE LA POLYNESIE FRANCAISE

Pag(a]ﬂ,;XP

téléphoniques en langue anglaise sont nécessaires s'il a satisfait
& l'épreuve de radiotéléphonie correspondante.

2.8, Qualifications.

Des qualifications s’appilquant aux circonstances de vol sont
exigées des navigants dont la licence ne comporte pas Pexercice
des priviléges correspondant & ces ecirconstances.

2.8.1. Quaiifications de type.

Des qualifications de type d’aéronef sont exigées des pilotes.
En ce qui concerne les aéronefs pour lesquels la certification
préveit un équipage minimal comprenant au moins deux
pilotes, elles comportent, suivant les fonctions exercées, les
degrés ci-aprés : .

— pilote commandant de bord ;

— copilote.

2.8.2. Qualification de vol aux instruments (IFR).
Une gualification de vol aux instruments est obligatoire pour
habiiiter le pilote privé Avion ou Hélicoptére A effectuer des
vois en utilisant les régles de vol aux instruments.

2.8.3. Qualification d'instructeur,
Une _;;ualifiqation d’instructeur est obligatoire pour habiliter
tout pilote détenteur d’une licence ou d'une gualification a
donner ou A diriger Pinstruction en vol nécessaire pour obtenir
ladite licence ou qualification,

2.8.4 Qualification Montagne.

Une <gualiflcation’ Montagne est obligatoire pour habiliter le
pilote d'avion & utiliser les altisurfaces. Cette gualification
comporte une extension Neige obligatoire pour utiliser les
altisurfaces enneigées. '

3.8.5. Qualification de vol de nuit Avion.

Une qualification de vol de nult est obligatoire pour habiliter
le pilote privé Avion non titulaire de la qualification de vol
aux instruments- a effectuer des vols de nuit entre deux aéro-

. dromes en conditions de vol A vue.
2.8.8. Qualification de vol de nuit Hélicoptére.

Une qualification de vol de nuit est obligatoire pour habiliter
le pllote d’hélicoptére non titulaire de la qualification de vol
aux instruments a effectuer des vols de nuit entre deux
#érodromes. ou hélistations en conditions de voi a vue.

2.8.7. Qualification Ascension de nuit,

Une qualification Ascension de nuit est obligatoire pour
h!lﬁilitar» le pliote de ballon libre A effectuer des asceusions de
nult.

2.9, Conditions d'expérlence récente.
Le titulaire d’une licence de pilote de planeur ou dune

licence de pllote privé Avion ou Hélicoptére ne peut exereer
les fonctions de commandant de bord d’un aéronef {ransportant

des passagers il n'a efiectué dans les quatre.wingt dix jours

précedents au moins trois décoliages et trols atterrissages
complets au cours. desguels il aura effectiveinent manceuvré
" seul les commandes, sur un aéronef de méme catégorie et,
lorsqu’une qualificatlon de type est exigée de méme type.

Le tltulaire d’une licence de pilote privé Avion ou Hélicoptire,
et de la gualification de vol aux instruments cg’respondante,
ne peut exercer les fonctlons de commandant de bord dun
avion eu d’un hélicoptére en conditions de vol auk instruments,
sl dans les six mois préeédents il n’a effectué an molns six
heures de vol dont trois au moins sur un aéronef de méme
catégorie et six approches selon les régles de vol aux instru.
ments ou s’il n’a satisfait 3 un contrdle dun instructeur habllité
sur un aéronef de méme catégorie. Ce contrdle est mentionné
par linstructeur sur le carnet de vol de Pintéressé. .

Le titulaire d’une licence de pilete privé Avien ou Hélcoptere,
et de la qualification de vol de nult correspondante ne peut
exercer les fonctions de commandant de-bord dun avion ou
d’un’ hélicoptére transportant des passagers en voi de nuit sl
n’a effectué, dans les six mois précédents, au moins cing
décollages et cing atterrissages complets de nuit au cours
desguels il aura effectivement manceuvré seul les commandes
sur un aéronef de méme catégorie.

2 10. Validatien de licences étrangéres.

Il pourra &ire reconnu i une ficence ou i une gualification
délivrée par un gouvernement étra‘x:‘%er la méme valeur qu'a
Pune des licences ou qualiflcations définjes au présent arréts,

" pour une période déterminée, qui ne pourra, en aucun cas,
dépasser sa propre période de validité.

CHAPITRE IIf
~ .
STAGIAIRE

.. 8.1, Nul ne peut entreprendre d'entrainement em vol, seul i bord
de sa spécialité, en vue d'obtenir un brevet et une licence
déterminée, ¢'il n'est déja titulaire d'une licence ou détenteur
d'une carte de staglaire. ]

. Pour obtenir la carte de staglaire, le candidat doit remplir
les conditions suivantes ;

a) Etre 8gé de quinze ans révolus; -

b) Safisfaire aux conditions d’aptitude physiyue et mentale
exigées pour Pobtention du brevet envisagé, prévues au para-
graphe sur les conditions médicales,

'S
-

La carte de staglaire de pilote est valable cing ans, sous
réserve . de ia production svivant la périodicité fixée pour
chague licence d'un certificat médical justifiant- du maintien
d’aptitude physique et mentale exigée pour chaque activité.

Les temps de vol correspondant & Pentrainément d’un stagiaire

détenteur d'une licence ou d'une carte de.stagiaire ne seront

. ﬂ“ﬂmﬁ? compte que s’ils sont certifiés par un instructeur
a N .

CHAPITRE IV
BREVETS ET LICENCES DE PILOTES

4.1, Brevet et licence de pilote de-planeur,

. 1. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de la
licence. :

Pour obtenir le brevet et la licenceé de_pilote de planeur,
le cendidat doit, outre les conditions d'aptitude physique
exigées, remplir les conditions suivantes : ]

1° Etre 8gé de seize ans révolus;

2" Avoir suivi un entrainement en vol comportant au
minimum :

— huit heures de vo!.d’instruction en double commande soit
sutr planeur, solt sur avion et planeur sans que dans ce
dernier cas le nombre d’heures de vol sur planeur puisse
étre inférieur a quatre ; pour les candidats déji titulaires
d’'une licence de pilote davion ou d’hélicoptére, les heures
de vol dinstruction en double commande peuvent &tre
limitdes & trois heures sur planeur;

— deux heures de vol ecomportant un vol d’une durée dune
heure au moins comme pilote seul 3 bord ;

- vingt atterrissages sur planeur dont dix comme pilote
seul a bord ;

3° Satisfaire 2 'une épreuve théorique et A une épreuve
pratique en vol fixées par arrété.

4.1.2, Privileges de la licence.

Sous réserve des conditions spéeifiées aux paragraphes relatifs
4 Pinaptitude temporaire, aux priviitges partlculiers, aux quali
fications et & d’expérience récente, la licence de piloie de
" planeur permet A son titulaire :

1* De piloter tout planeur en wvol local sans transporter
de passagers. Pour voler sur la campasne, le pilote doit y étre
autorisé par un instructeur Habilité aprés avoir suivi I'instrue-
-tion nécessaire appropri¢e. Mention de cette autorication est
inserite éaar Pinstructeur habilité sur le carnet de vol de
Pintéressé ; '

2° D’exercer’ les fonctions de ecommandant de bord sur
tout planeur transportant des passagers sous réserve d’avoir
accompli cinguante heures de voi comme pilote commandant
de bord depuis l'obtention de la licence et d’avoir satisfait
a4 un contrdle en vo! d'un instructeur habilité qui mentionne
ce contrdie sur le carnet de vol de lintéressé.

4.1.3. Renouveliement de la lcence.

La licence de pilote de planeur est valable vingt-quatre mois.
Elle est renouvelée par période de meéme durée, sous réserve
aue Dlintéressé remplisse les coaditions d'aptitude physigque
exizées et justifie de Paccomplissement dans les douze mois
précédant la deimande de renouvellement de cing heures de
vol en gualité de pilote de planeur. La moitié du temps de
vol effectué en qualité de pilote commandant de bord d’avion
ou d’hélicoptére . peut entrer en ligne de compte jusqu’a
concurrence de 50 p. 100 dans le nombre d’heures de vol
exigé. S'il ne totalise pas le nombre d’heures de vol prescrit,
il doit satisfaire 4 un contrdle d’un instvucteur habilité portant
sur les épreuves pratigues exigées pour la déllvrance-du brevet
de pilote de planeur.

4.2. Brevet et licence de pilote privé Avion.
4.2.1 Conditions de délivrance.

4.2.1.1. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de

la licence. .

Pour obtenir le brevet et la licence de pilote privé Avion,
le candidat doit, outre lIes conditions d'aptitude physique

- exigées, remplir les conditions suivantes :

1° Etre igé de dix-sept ans révolus;

2; Avolr suivi la formation au sof et en vol définie par
arrété ;

8° Avoir suivi un entrainement en vol sur avien comportant

au minimum : ‘

— vlngt-cinq heures (vingt-deux heures pour Ies candidats .
déja titulaires dune licence de pilote de planeur ou
&’hélicoptére) de vol d'instructien en double commande;

— quinze heures (dix heures pour Iles-candidats déja titulaires
‘une licence -de pilote de pianeur ou d’héllcoptére} de
vol comme pilote seul & bord dont cing heures au moins
enr voyage au cours desguelles doivent étre effectuées
_trois étapes distinetes de plus de 50 miiles marins ter-
minées par un atterrissage avec arrét complet;

-- {rois ‘décollages et trois atferrissages complets comme
.fllote seul & bord sur un aérodrome contrdlé;

— lorsque la situation géographique du lieu ne permet pas
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au candidat d’effectuer les vols de vovage seul & bord
stipulés ci-dessus sans survols maritimes qui Fentraine.
raient & plus de 10 milles marins de la ebte la plus
prache ou sans survols de régions inhospltaliéres, des
conditions requises particuliéres soni définies par l'autorité
ﬁéronautique responsable de la déliviance des brevets el
cences.. .

4° Avoir satisfait 3 un examen au sol et en vol défini par
arrété. L'examen en vol comporte une épreuve de radiotélé.

phonie en langue francaise et éventuellement en langue -

anglaise.

.1.2. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de la

licence par équivalence.

Pour ebtenir le brevet ei la licence de pilote privé Avion,
par équivalence, le candidat doit, outre les conditions d’aptitude
physigue exigées, remplir les conditions suivantes :

1° Etre titulaire d’un des brevets de pilote cl-dessous désignés :

— brevet militaire de pilote d’avion 1°7 degré;

— brevet militaire de pilote davion 2* degré (armée de T'air) ;

— brevet de pilote de l'aviation légére de Iarmée de terre

(1e7 et 2 degré);
— greret d’ohservateur, pilote de 'aviation légére de I'armée
e terre ; : R

‘— brevet élémentaire de pilote de 'aéronautique navaie;

- brevet supérieur de pilote de Padronautique navale ;

— hrevet de pilote professionnel Avion ;

— brevet de pilote professionnel de 1 c¢lasse ;

-~ brevet de pilote de ligne Avion;

— brevet de pilote des corps techniques de Paéronautique ;

—_ 'hgelvet de pilote des corps fechniques de la navigation

aérienne.

2° Justifier de I'accomplissement, dans les six mois précé.
dant la demande, d’au moins cing helUres de vol en qualité
de pilote commandant de bord. 5i le candidat ne remplit pas
cette condition, il doit satisfaive 3 un contréle d’un instruc-
teur habilité portant sur les épreuves pratiques exigées pour
la délivrance du brevet de pilote privé Avion.

4.2.2, Priviléges du titulaire de la licence.

a) Sous réserve des conditions spécifiées aux paragraphes
relatlfs & linaptitude temporaire, aux priviléges particuliers,
aux qualifications et & l'expérience récente, ainsi que, des

. eonditions spécifiées aux alinéas b, ¢, ¢ suivants, la licence

de pilote privé Avion permet & son titulaire d’exercer sans rému.
nération les fonctions de commandant de bord ou de copilote
sur tout avion transportant ou non des passagers ou du fret,
qui n’est pas exploité contre rémunération.

- Le titulaire d’'une licence de pilote privé peut exercer ses

privildges dans le cadre de. sa profession sous réserve que le’

vol ne soit gwaccessoire & Pexercice de cette profession et
que Tavion ne transporte pas de passagers ou de fret contre
rémunération.

Un pilote privé peut partager les dépenses de fonctionnev‘

ment @’un vol avee ses passagers.

b) Pour effectuer des remorquages de 1planenr, des largages
de parachutistes et pratiquer la voltige, le pilote privé Avion
devra avoir recu une formation particuliére suivant des moda-.
lités prescrites par instruction ministérielle.

¢) Les privileges du titulaire d’une licence délivrée en vertu

- du dernier alinéa du paragraphe 4.2.1.1 (3°) & un candidat

n’ayant pas satisfait a4 toutes les conditions normalement exi-
ées pour la délivrance du brevet et de la licence, sont limités

Pespace aérien correspondant; cette limifation est levée
lorsgque le titulaire a effectué ies vols de voyage seul & bord
stipulés au paragraphe 4.2,1.1 (3°) et satisfait a un contrile
poriant sur un vol de navigation, .

d} Le titulaire dune licence de pilote privé Avion qui n'aura
pas satisfait & Pépreuve de radiotcléphonie en langue anglaise
prévue au paragraphe 4.2.1.1 (4°) ne pourra pas exercer les
privileges énumérés ci-dessus, dans les espaces aérlens dans
leggel.!elsi des liaisons radiotéléphoniques en langue anglaise sont
nécessaires.

4.2.3. Rencuvellement de la licence.

Sous réserve des conditions de validité du. certificat d’aptitude
physique, la licence de pilote privé Avion est valable douze
mois. Elle peut étre renouvelée si I'intéressé justifie de 'accom.

plissement dans les six mois précédant la lemande de renou. -
vellement de cing heures de vol en qualité de pllote comman. -

dant de bord d’avion. La moitié da temps de vol effectué en

qualité de pllote eommandant de bord de planeur ou d’héli--

coptiére peut enirer en e de compte jusyra concurrence

de 50 p. 100 dans. le nombre d’heures de vol exigé. Sl ne

{otalise pas le nombre d’heures prescrit, 11 devra satisfaire

4 un contrdie d'un instructeur habilité, portant sur les épreuves

gr:giques exigées pour la délivrance du brevet de pilote privé
n .

4.8. Brevet et Heence ue pilote privé Hélicoptére.
4.8 1. Conditions de délivranee. . .
4.3.1.1. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de

Ia licence.

1° Etre 8gé de dix-sept ans révolus ;
Z;tékvoir suivi la formation au sol et en vol définie par
arrété ;

3° Avair suivi un entrainement en vol sur hélicoptére compor.
tant au minimum : )

~— quarante heures de vol d’instruction en double commande
ou comme pilote seul & bord, ou trente-cinq heures il
a suivi, de maniére satisfaisante et compléte, un enseigne-
ment homologué ; )

~ dix heures de vol comme pilote seul a pord dont trois
heures au moins doivent aveir été effectuées en voyage
et avoir donné lieu & un atterrissage en un peint distant
de plus de 25 milles marins du point de depart. Les dix
heures de vol comme pilote seul & bord peuvent étre
comprises dans le toial de gquarante ou trente-cing beures
de vol spécifié & Talinéa précédent.

Si le candidat est déj titulaire de la lcence elémentaire de
pilote privé Avion, les chiffres ci-dessus peuvent étre ramenés
respectivement & trente et cing, et si le candidat est déja titu.
laire d’'une licence de pilote d’avion 4 vingt-cing et cing;

4° Avoir satisfait 4 un examen au sol et.en vol défini par
arrété. L’examen en vol comporte une épreuve de radiotélé.
phonie en langue franceaise et éventuellement en langue anglaise.

4.3.1.2. Conditlons exigées pour la délivrance du brevet et de la

licence par équivalence.

Pour obtenir le brevet et la licence de pilote privé Héll-
coptére par équivalence le candidat doit, outre les conditions
&’'aptitude physique exigées, remplir les conditions suivantes :

1° Etre titulaire d’'un des brevets de pilote d'hélicoptére
ci-dessous désignés :

-— brevet de pilote professionnel Hélicoptére ,

— brevet de pllote de ligne Hélicoptére ;

— brevet militaire de pilote d’hélicoptére du 1° degré;

— brevet militaire de pilote d’hélicoptére du 2 degré;

-~ brevet d’observateur Pilote de l'aviaflon légére de Parmée

de terre aptitude hélicoptere ; K

-— brevet de pilote de l'aviation iégére de Parmée de terre

aptitude hélicoptére ;

2° Justifier de Paccomplissement dans les six mols précédant
la demande de délivrance par ‘équivalence de la licence d'au
moins trois heures de vol en qualité de pilote d’hélicopiére
commandant de bord, Si le candidat ne remplit pas cette
congdition, i1 doit satisfalre & un contréle d’un instructeur
habilité pertant sur les épreuves pratiques exigées pour Ia
délivrance du brevet de pilote privé Hélicopteére.

4.3.2. Priviléges du titulaire de la licence.

a) Sous réserve des conditions spécifiées aux paragraphes
relatifs & Dinaptitude temporaire, aux priviléges particuliers,
aux qualifications et 4 Pexpérience récente, la licence de pilote
privé Hélicoptére permet A son titulaire d’exercer, sans rému.
nération, les fonctions de commandant de bord ou de copilote
sur tout héllcoptére transportant ou non des passagers ou du
fret qui n'est pas exploité contre rémunération.

Le titulaire d’une licence de pilote privé peut exercer ses
priviléges dans le cadre de sa profession sous réserve que le
vol ne soit qu’accessoire 4 Pexercice de cetfe profession et que
Phétlcoptere ne transporte pas de passagers ou de fret contre
rémuneration,

Un pilote privé peut partager les dépenses de fonctionne-
ment d’un vol avec ses passagers.

b) Le - titulaire d'une licence de pilote privé Hélicoptére
qui n’aura pas satisfait A Pépreuve de radiotéléphonie en langue
anglaise prévue au paragraphe 4.3.1.1 (4} ne pourra pas
exercer les privildges énumérés ci-dessus dans les espaces
aériens dans lesquels des linisons radiotéléphoniques en langue
anglaise son{ neécessaires

4.3.3. Renouvellement de la licence.

Sous réserve des condiflons de validlté du certificat d’apti-
tude physique exigées aux paragraphes 2.3 et 2.5, la licence
de pilote privé Hélicoptére est valable deuze mois. Elle peut
étre renouvelée si JYintéressé justifie de Paccomplissement,
dans les slx mois précédant la demande de renouvellement,
de trois heures de vel en qualité de pilote commandant .de
bord d&’hélicoptére. Sl ne totalise pas le nombre d’heures de
vol prescrit, il devra satisfaire & un contrdle d¢'un instructeur
habilité, portant sur les épreuves pratigues exigées pour la
détivrance du brevet de pilote privé Hélicoptére,

4.4. Brevet et licence de pilote de ballon libre.

Le brevet et la licence de .pilote de ballon libre comportent
au moins Pune des deux mentions suivantes:

— mention balion libre 4 gaz;

. . — mention ballon libre & air chaud. _ i .

8 avriPhg82EXP

Pour obtenir le brevet et la licence de dpﬂote privé Hélicoptére,
le candidat doit, outre les conditions d'
gées, rempllr les conditions suivantes :

Heence.

aptitude physique exi-

4.4.1. Conditions exigées pour la délivrance du brevet af de Ia

Pour obtenit le brevel et la Mcence de pilote de ballon libre,,
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le candidat doit, outre les condltions d’aptitude physique exigées,
remplir les conditions su;vantes:

a) Etre 4gé de dix-sept ans révolus;

b) Avoir sub: un entrainement sous le contréle ou la directlon
d'un instructeur qualifié comportant. :

- pour le ballon libre a4 gaz : huit ascensions d'une aurée
totale d'au molns douze heures comprenant ant moins une
ascension en qualité de pilote jusqu’a une altitude de
2000 métres et deux ascensions seul & bord, dune durée
totale d’az moins deux heures; .

-~ pour le ballon libre a air ehaud : dix ascensions d’'une durée
totale d’au mseins douze heures comprenant au meoins
une . ascension en qualité de pilote jusqu'a une aliltude
de 1000 meétres et deux ascensions seul a4 bord d'une
durée totale minimale de deux heures;

¢) Avolr satisfait 4 des éprenves au sol et en vol definies
par arrété portant sur le matériel, le pilotage, la navigation des
ballons ainsi que sur des notions de météorologie et de régle-
mentation de la circulation aérienne.

4.4.2. Privileges du titulaire de la Hcence.

La licence de pilote de ballon libre nermet & son titulalre
d’exercer les fonctions de commandant de bord sur tout ballon
libre correspondant & la ou aux mentions portées sur sa licence
et ‘transportant ou non des passagers, sous réserve de I'appli-
cation éventuelle des dispositions relatives A l'utilisation de la
radiotéléphonie, 4 la qualification ascension de nuit et a la
qualification d’instrueteur. .

4.4.3. Renouvellement de la licence,

Sous réserve des conditions de validité du certificat d’aptitude
physique, la licence de pilote de ballon libre est valable vingt.
quatre mois. Elle est renouvelée si Pintéressé justifie de Faccom-
plissement, dans .les vingt-quatre mois précédant la demande
de renouvellement, d'une ascension en qualité de pilote com.
mandant de bord. S'il ne remplit pas cette condition, il-devra
satisfaire’ & un conirdle d’un instructeur habilité portant sup
les épreuves pratiques exigées pour la délivrance du brevel
de pilote de bailon libre.

CHAPITRE V

BREVETS ET LICENCES DES MEMBRES DE LEQUIPAGE DE CONDUTIE‘
AUTRES QUE LES PILOTES

B.1. (Réservé).

CHAPITRE VI
QUALIFICATIONS DX PILOTES AUTRES QUE CELLES D’INSTRUCTEUR

- 8.1, Qualifieation de ty§e.

Les quallfications de type sont délivrées par ies autorités
habilitées A cet effet ot aprés examen satisfaisant des candidats
par les instructeurs habilités. Elles permettent 4 Jeurs titulaires
d’exercer leurs fonctions 4 bord dun_aéronef du type désigné
dans les limites des licences qu’ils détiennent.

6.2 Qualification de vol aux instruments Avion.

La qualification de vol aux instruments Avion porte la mention
¢ Radio nationale » ou « Extension radio internationale ».

6.2.1. Conditions exigées pour la délivrance de la gualification.

bPourdggat:nig ﬁ\ qua‘l:ificaltion «::}d ‘ﬁ}l aux fnstruments Avion,
can, o outre les cbnditions d’aptitude physique
exigées, remplir les conditions suivantes: P physia

a) Eire agé de dix-neuf ans révolus;

b) Etre titulaire de 1a licence de pilote privé Avion;

¢} Justlfier de Iexpérience indiguée ci-dessous ;.

- totaliser 150 heures de vol en gualité de pilote commandant
de bord d’avion dont 50 heures de vol sur campagne.
Ce total de 150 heures de vol est ramené 4 100 heures
si ces heures de vol sont effectuées en totalité dans
le cadre d'un enseignement homologué pariiculier défini’
par le directeur général de l'aviation eivile et préparant
au brevet et & la licence de pilote professionnel Avion
et & la qualification de voi aux instruments;

— totaliser 50 heures aux instrunients pendant lesquelles
il aura effectivement manceuvré les commandes et pouvant
comprendre. gu plus 10 heures au sol: dans ce total,
26 heures de vol au minimum doivent étire effectuées sur
avion et 15 heures de vol peuvent &ire rémplacées par
30 el:eures de vol aux instruments accomplies sur héli-
copére ;

- totaliser 5 heures de vol de nuit comprenant 10 décoBages
ot 10 atterrissages pendant lesquels il aura effectivement
manceuyré les commandes ;

d) Justifier avoir suivi d’une maniére satisfaisante et compléte
un enseignement homologué comprenant un entrainement au

vol de nuit ; toutefois, les candidats titulaires d’une qualification
de vel aux instruments en cours de validité, délivrée par un
Etat étranger signataire de la convention relative & Iayiation

vile internationale, peuvent é&ire admis, par déclsion du
ministre chargé de I'aviation clvile, 4 se présenier aux épreuves
pratigues en vol & f1'issue d’un stage approprié défini par
le jury d’examen en fonction du résultat d'un contrdle d’éva-
tuation effectué par un instructeur agréé;

En outre, les candidats titulaires de la gualification de vol
aux instruments Hélicoptére en état de validité ne soni
assujettis qu’da un stage réduit portant uniguement sur les
particularités du vol aux instruments sur avion;

e) Satisfaire 4 une épreuve théorique et des épreuves pra-
tgues fixées par arrété. Les candidats iitulaires du certificat
d’aptitude aux épreuves théoriques pour I'obtention du brevet
et de la.licence de pilote professionnel de premiére classe
Avion sont dispensés de Tépreuve théorigue.

6 2.2. Priviléges du titulaire de la qualification.

Dans la limite des priviléges de la licence et des qualifications
de type qwil détient, le titulaire de la cqualification de vol
‘aux’ instruments est -habilité & effectuer des vols de jour
pu de nuit en uiilisant les régles de wol aux instruments
ou les régles de vol 4 vue :
- soit dans les espaces aériens o la langue frangaise est
utilisée pour les liaisons air-sol, si elle porte la mentlon
« Radio nationale »; .

— goit également dans les espaces aériens ol 1a langue
anglaise est utilisée pour les Maisons air-sol, si cile porte
Ja mention « Extension radlo internationale ».

6.2.3. Renouvellement de la qualification.

La qualification de vol aux instruments est valable douze mois.
Elle est renouvelée par péricde de méme durée sous réserve
que le pilote intéressé ait satisfait & un contréle d'un instructeur
hsbmtép portant sur le maintien de laptitude A effectuer des
vols selon les régles de vol aux instruments. Ce contréle a lieu
dans les trois mois précédant la demande de renouvellement.

Une attestaiion de oontrdle est alors délivrée par Vinstructeur
qui mentionne également ce contrdle sur je carnef de vol du
pilote intéressé.

8.3. Qualification de vol aux instruments Hélicoptére.

La qualification de vol pux Instruments Hélicootére porte la
mention « Radio nationale » ou « Extension radio internationale »,

6.3.1. Conditions exigées pour 1a délivrance de la qualification.

Pour obtenir la qualification de vol aux instruments, le candidat
doit remplir les conditions suivanies :

a) Etre 4gé de dix-neuf ans révolus ;

b) Etre titulaire d’une licence de pilote d’hélicoptére;

¢) Justifier de Pexpérience indiquée ci-dessous :

~— totaliser 150 heures de vol en qualité de pilote commandant
de bord hélicoptére dont 50 heures de vo} sur camprgne ;

— totaliser 50 heures aux instruments pendant lesquelles- il
aura effectivement manceuvré les commandes et pouvant
comprendre au plus 10 heures au sol; dans.ce total
25 heures de vol au minimum doivent avoir été effectuédes
sur hélicoptere et 15 heures de vol peuvent étre remplacées
par 30 heures de vol aux instruments accomplies sur avion ;

— totaliser 5 heures de vol de nuit, comprenant dix décol-
lages et dix atterrissages, pendant lesguels i1 aura effecti:
vement manceuvré les commandes ;

d) Justifier avoir suivl d'une maniére satisfaisante et complte
un enseignement homologué comprenant un- entrainement au
vol de nult; toutefols, les candidats titulaires d’une gualification
de vol aux instruments en cours de validité, délivrée par un
Etat éiranger signataire de la conveniion relative & l’aviation
civile internationale, peuvent étre admis, par décision du
ministre chargé de Yaviation elvile, 4 se présenter aux épreuves
pratiques en vol & lissue d’un stage approprié défini par le
jury d’éxamen, en fonetion du résultat d’un contrdle d’évaluation
effectué par un Instructeur agréé,

En outre, les candidats titulaires de la qualification de vol
aux instruments Avion en état de wvalidité ne sont assujettis
gu’i un stage rédult portant uniguement sur les particularités

u vol aux. instruments sur hélicoptére ;

e) tgatiafaire 4 des épreuves théoriques et pratlgues fixées par

8.8.2. Priviléges du titulaire de la qualification.

Dans la limite des privileges de la licence et des gualifications
de type quwil détient, le titulaire de la qualification de vol aux
instruments Hélicoptére est habilité & effectuer des vols de
jour ou de nuit en utilisant les régles de vol aux instruments
ou les ragles de vol a vue.
— s0it dans les espaces aériens oll ]a langue francaise est
utilisée pour les liaisons air-sol, si elle porte la mention
« radio nationaje »; .

we 80IL é%alement dans Yes espaces aériens oil la langue anglaise
est utilisée pour les lalsons airsol si elle porte la mention
« extension radio internationale ».
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8.3.3. Renouvellement de la qualification,

La qualification de vol aux Instrumenis est valable douze
mois. Elle est renouvelée par péricde de méme durée, sous
réserve que le pilote intéressé ait satisfalt A un eontréle d'un
{nstructeur habilité portani sur -le malntlen de I'aptliude 2
effectuer des vols selon les régles -de vol aux Instruments.
Co contréle a lieu dans les trols meis précédant ia demande
de renouvellement. Une attestation de contrdle est alors délivrée
par linstructeur qui mentionne également ce contrdle sur le
carnet de vol du pilote intéressé.

6.4. Qualification vol de nuit Avion.

6.4.1. Conditions _exigées pour la délivrance de la qualification.

Pour obtenir la quaiification de vol de nuit Avlon, le can-
didat doit remplir les conditions suivantes ;

@) Etre titulaire de la licence de pilote privé Avion;

B Avoir effectué au molns 100 heures de vol en qualité de
pHote d’avion ;

¢) Avoir effectué au moins 5 heures d’instruetion au vol aux
instruments sur avion ; -

d) Avoir effectué au moins 5 heures de vol de nuit sur
avion ;

¢) Avolr suivi de maniére satisfaisante et compléte une ins-
truction théorlque et pratigue en vol, dont le programme de
‘base est définl par arrété ;

£) Avelir effectué 5 décollages et b atterrissages complets de
nuit comme pitote seul a bord ;

¢) Avoir effectué en double commande 3 voyages de nuit,
sur 3 parcours différents, & des dates différentes;

rﬂ éSatisfalre A des épreuves théorique et pratigue.fixées par
arréte.

6.4.2. Privileges du titulaire de la qualification.

Dans.la limite des priviléges de sa licence et des gualifications
de type quil détient, le titulaire de la qualification de vol de
nuit “est .habilité & effectuer des vols de jour ou de nuit
en conditions de vol & vue. . )

8.4.3. Rencuvellement dé la gualification, :

La qualilication de vol de nuit est renouvelée de plein droit
par le renouvellement de la licence a laquelle elle est attachée.

"' 8.5. Qualification vo! de nuit Hélicoptére.

8.5.1. Conditions de délivrance.

8.5.1.1. Conditions exigées pour la délivrance de la qualification.

Pour: obtenir la gualification de vol de nuit (Hélicoptére), le

candidat doit remplir les conditions suivantes :
* @) Etre titulaire d'une licence de pilote d’héliceptére;

b) Avoir effectué au meins 150 heures de vol en gualité
de pilote d'hélicoptére;

¢) Avoir effectué au moins 10 heures d’instruction au vol
aux instruments sur hélicoptére ; dans ce total, § heures peuvent
atre remplacées par 5 heures dinsiruction sur avion ou par
10" héures au sol sur dispositifs d’un type agréé;

d) Avoir effectué au moins 5 heures de vol de nuit sur
héticoptére ;

¢) Avoir sulvl. de maniére - satisfaisante et compléte une
‘{instruction théorique et pratique en vot dont le programme de
base est défini par arrété;

#Y Avoir effectué 5 décollages et 5 atterrissages de nuit comme
pilote seul & bord dont trois au moins sur héiistation ; )

g) Avoir effectu¢ en double commande 3 voyages de nuit
.'an moins 50 milles nautiques chacun sur trois parcours dif-
férents, A des dates différentes;

h) Satisfaire & des épreuves théoriques et pratique ﬁxéesA

par arrété.

Toutefois, le titulaire d’une licence de pilote d’hélicoptére et
de la . qualification de vol . aux instruments Avion en. état
de validité ou de la gualification de vol de nuil Avion n'ont 2
satisfaire quau contrdle d'un Instructeur habilité portant sur
les' épreuves pratiques exigées pour la délivrance de la quali-
fication de vol de nuit hélicoptere.

6.5.1.2. Conditions exigées pour la délivrance de la qualification
par équivalence. - -

Pour obtenir la. qualification de vol de nult héiicoptére par

équivalence, le candldat doit étre titulaire de la qualification
de vol aux instruments hélicoptére en état de valldité.

¢.5.2. Prlviieges du tituiaire de la gualification.

Dans la llmite ‘des privileges de sa licence et des qualifica-
tions de type wwil détient, le titulaire de la guxllncation de
vol de nuit est hablité 2 effectuer des vols de jour ou de nuit
en condition de vel 3 vue.

0.5.3. Renouvellement de la qualification.

La quallfication de vol de nuit est renouvelée de pleln droit
par le renouvellement de la licence & laguelle elie est attachée.

- 8.6. Qualification Ascension de nuit.

$.6.1. Conditions exigées peur la délivrance de la qualificatlon.

Pour obtenir la qualification « ascension de nuit », le candidat
.doit remplir ies conditions suivantes : )

a) Etre titulaire de la licence de pilete de ballon iibre:

b} Avoir satlsfait & une épreuve de radiotéléphonle ;

¢) Avoir effectué deux ascensions de nuit d’une durée moyenne
de deux heures en qualité de pilote sous la responsabilité
d’un instructeur possédant la qualification « ascension de nuit ».
La justlfication des ascensions de nuit effectuées hors des
territoires francais ddiment établie par une autorité aéronauw-
tique peut étre retenue.

¢.6.2. Priviléges du titulaire de ia gqualification.
Le titulaire de la- qualification « ascension de nuit » peut
effectuer de nuit des ascensions en qualiié de pilote.
g.s.s. Renouvellement de la gqualification.

La qualification « ascension de nuit » est renouveiée de
plein droit. par le rencuvellement de ia licence a laguelle
elle est attachée,

8.7. Qualification Montagne.

8.7.1. Conditions exigées pour la délivrance de la qualification.
" Pour obtenir la guaiification « montagne », le candidat doit :

a) Etre titulaire d’une licence de pilote d'avion;

b) Avoir suivi de -maniére satisfaisante et compléte une
formation de vol en montagne dispensée r un instructeur
habilité conformément & un programme de base défini par

arrété ;
gétésnisfalre 4 des épreuves au sol et enm vol fixées par
arrété.

-3

.2. Privlléges du titulaire de la qualiification.

Dans la limite des priviléges de sg licence de pilote d’avion
et des qualifications de type qu'il détient, le titulalre de ia
quatification ¢« montagne » est habilité a effectuer des atter.
rissages et des décollages sur des altisurfaces enneigées ou
non selon que sa qualificatioh comporte ou non- I'extenslon
< neige >.

6.7.3. Renouvellement de la qualification,

La quélification « montagne » est renouvelée de plein drott
;;atr ltet rrelt}ouvellement de ia licence de piloie i laguelle ells
est attachée,

CHAPITRE v
INSTRUCTEURS
7.1. Instructeurs de pilote de planeur.
7.1.1. Qualification @'instructeur stagiaire de pilote de planemur.

7.1.1.1. Conditions exigées pour la déiivrance de la qualification.
Pour obtenir la qualification d’instructeur stagiaire de pilote
de planeur, lé candidat doit remplir les conditions suivantes:
1° Etre 4gé de dix-huit ans révolus;
2" Totaliser 200 heures de vol sur planeur et avoir acquis

une expérience suffisante de Ta pratique du vol a voile définie
par instruction ministérielle ;

8° Justifier aveir suivi de maniére satisfaisante et complite
un enseignement homolegué portant notamment sur les tech-
niques de P'instruction au sof et en vol.

7.

-

.1.2. Priviléges de la qualification.

La qualification d’instrucieur staglaire de pliote de - planeur
permet 4 son tilulaire de dispenser, sous la direction et le
contrdle d’un instructeur, Pinstruction en vol sur planeur aux
éidves pilotes et aux pilotes de planeur en vue de Vobtention
du brevet et de la licemce de pilote de planeur ainsi que de
Pantorisation de vol sur la campagne prévue par le paragraphe
relatif zux brevet et licence de pilote de planeur.

7.

et

.1.3. Validité et renouvellement de la qualification.

La qualification d'insiructeur stagiaire de pilote de planeur
est valable deux ans; elie peut &ire rencuvelée une fois pour
une période de méme durée.

7.1.2. Qualification d’instructenr de pilote de planeur.

7.1.2.1, Conqitions exigées pour la délivrance de la gualification.
Pour obtenlr la qualification d’instructeur de pilote de pla-
neur, le candidat doit remplir les conditions suivantes:

1* Etre titulaire de la qualification d'instructeur stagiaire
de pilote de planeur en état de validité et en aveir exercé
pendant un an au moins les fonctions correspondantes;

2° Justifier dune expérience sulllsanie de linstruction sur
planeur définie par instruction ministérielle ;

3* Avoir suivi un stage de formation complémentaire.
7.1.2.2. Privileges de la qualification.

8 avril L ERR
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La quatification d’instructeur de pilote de planeur permek

& son titulaire de dispenser Pinstruction en vol sur planeur
aux éleves pliotes et aux pilotes de planeur en vue de PPobten-
tion du brevet et de la licence de piicte de planeur et de
Pautorisation de vol sur la campagne.
-~ Le titulaire de 1a qualification d'instructeur de pilote de pla-
néur est habilité a certifier Vaptitude pratique des candidats
au brevet de pilote de planeur, ainsi que celle des candidats
au renouvellement de la licence de pilote de pianeur lorsque
les inféressés ne remplissent pas les coaditions de renouvelle-
ment automatique de la licence. 11 est également habilité a
délivrer les autorisations de vol sur la campagne et de trans-
port des passagers prévues par le paragraphe reiaiif aux bre-
vet et licence de pilote de plaaneur.

7.

[y

.2.3. Validité et renouveliement de la qualification.

La qualification d'ingtructeur de pilote de planear est valable
“deux ans., Elle est renouvelée pour une période de méme durée
sous réserve que Vintéressé justifie du maintien de son apti-
tude & exercer les foactions -correspondantes.

7.2. Qualification d’instructeur adjoint de pilote privé Avion.
7.2.1. Instructeurs de pilote privé Avion.

7.2.1.1. Conditions exigées pour la délivrance de la gqualifieation,

Pour obtenir la qualification dinstructeur adjoint. de pilote
privé Avion, le candidat doit remplir les conditions suivantes:

1° Totaliser 200 heures de voi sur aviom.

2° Avoir suivi d’'une maniére satisfaisante et compléte un
enseignement homologué portant notamment sur les technigues
de Pinstruction au sol et en vol.

7.2.1.2, Privileges de la qualification.

Le détenteur de .Ja qualification d'instructeur adjoint de
pilote privé Avien est habilité & donner Pinsiruction en. vol
nécessaire pour la délivrance de la licence de pllote privé Avion
et des qualifications' qu’elie comporte, sous Ia responsabilité
et l1a direction d’'un pilote titulaire de la qualification d'instruc-
teur de pilote privé Avion, : .

Toutefois, pour donner Pinstruction en vol nécessaire pour
Pabtention' d'une qualification, Pinstrucieur- adjoint de pilote
privé Avion doit en détenir les privileges. -

En outre, pour donner Plinstruction en. vol nécessaire pour
Pobtention de la qualification de vol de nuit ou e la qualifi-
cation moutagne, i doit satisfaire 4 des conditions supplémen-
taires fixées par les arrdtés relatifs 4 ces qualifications.

Enfin, pour donner Pinstruction en vol nécessaire pour Tob-
tention d’une premidre qualification de type bimoteur, {1 doit
dire agréé ﬁr le ministre chargé de Paviation civile, dans des
conditions fixées par décision ministérielle. T

7.2.1.3. Validité et renouveliement de la qualification.
. La qualification d’instructeur adjoint de pilote privé Avion
est valable deux ans. Elle est renouvelable par période de
méme durée sl les normes de renouvellement fixées de fagon
" générele sur avis de la commission visée an 7.2.2.1 sont satis-
faites. En cas contralre, elle peut étre rencuvelée aprés consul-
.tation de cette commission. U

7.2.2. Qualification d'instructeur de pllote - privé Aviop.

7.2.2.1. Conditions de délivrance de la qualification. ,

La gualification @instructeur de pilote privé Avion est déli-
vrée aprés avis d’une commission désignée par le ministre
.chargé de I'aviation civile et composée comme suit ; -

- trois représentants du ministre chargé de Il'aviation civile

dont le président de la commission ;

- trols représentants des organismes les plus représentatlfs

des instructeurs de pilote privé Avion ; ‘

- trois représentants des ‘organismes ayant pour objet la

formation des pilotes privés Avion.

7.2.2.2. Prlviléjes de la gualification,

Le détenteur de la qualification d'Instructeur pitote privé
Avion est habilité a donner ou giriger Pinstruction en vol néces-
saire pour la délivrance de la licence de. pilote privé Avion et
.des quallfications qu’elte comporte.

Toutefols, pour donter ou diriger Pinstruction en vol néces-
saire pour P’cbtention d*une quali?ication, Finstructeur de pilote
privé Avion doit en détenir les priviiéges.

En outre, pour donner ou diriger Pinstruction en vol néces-
salre pour Pobtention de la qualification de vol de nuit ou de

la quatiftcation montagne, il dolt satisfaire A des. conditions:

supplémentaires fixdes par les arrétés relatifs a ces qualifi-
cations, . .

Pour donner ou diriger linstruction én vel nécessaire pour
Ygbtention d’'une premiére qualification de %vpe bi-moteur, il
doit 8tre agréé par le ministre chargé de l'aviation civile dans
des conditions fixées par déclsion ministérielle. .

Par allleurs, le détenteur de la qualification d'instructeur
de pilote privé Avion est habilité dans Ia limite de sa licence
et ge ses qualifications a.certifler Paptitude des candidats 2
une qualification de type d’avion ainsi qu’au renouvellement
d'une licence de pilote privé Avion et éventuellement des guall-

fications gu'elle comporte, lorsque les intéressés ne remplissent
pas les conditions de renouvellement automatique de cette
licence et de ses gualifications.

7.2.2.3. Validité et renouvellement de la gualification.

La qualification d’instructeur de pilote privé Avion est valable
deux ans. Eille est renouvelable par période de méme durée si les
normes de renouvellemeni{ fixées de fagcon générale sur avis de
la commission visée au paragraphe 7.2.2.1 sont satisfaites. En
cas contraire, elle peui éire renouvelée aprés consultation de
cette commission.

7.3. Instructeurs de pilote privé Hélicoptére,
7.8.1. Qualification d’instructeur adjoint de pilote privé d’hélicoptére.

7.3.1.1. Conditions exigées pour la délivrance de la qualification.

Pour obtenir la qualification d’instructeur adjoint de pilote
prlvté Hélicoptére, le candldat doit remplir les conditions sui-
vantes :

1° Totaliser 200 heures de vol sur hélicoptére ;

2% Avoir suivi de maniére satisfaisante et compidte un ensei-
gnement homologué ou justifier d’une expérience de Iinstruc-
tion acquise a titre professionnsl civil ou milifaire,

Ces conditions étant remplies, la gualification dinstructeur
adjoint de pilote privé. Hélicoptére est délivrée aprés avis
d’une conmmission designée par le ministre chargé de 1’aviation
civile et composée comme suit ) :

— trois représentants du ministre chargé de Paviation clvile

dont le président de la commission;

~ trols représentants des organismes les plus représentatifs

des insfructeurs de pilote privé Hélicoptére ; ’

- trois représentants des organismes ayant pour objet la

formation des pliotes privés Hélicoptére.

.1.2. Privileges de la gualification. )

\Le détenteur de la qualification dinstructeur adjoint de
pilote privé Hélicoptére est habilité & donner Finstruction en
vol nécessaire pour la délivrance de la licence de pilote privé
Hélicoptére et des ‘qualifications qu'elle comporte, sous
responsabilité et la directlon d'un pilote titulaire de la quall-
fication d’instructeur de pilote privé Hélicoptére. :

7.3

Toutefois, pour donner Pinstruction en vol nécessaire ur
Pobtentlon d'une gualification, Pinstructeur adjoint de pilote
privé Hélicoptére doit en détenir les priviléges. - .

En outre, pour donner Pinstruction en vol nécessaire pour
Tobtenticn de la-qualification de vol de nuit, il doit satisfaire

des conditions suppiémentaires fixées par Yarrété relatif
& cetie qualification.

7.3 1.3. Valldité et renouvellement de ia qualification.

La qualification d'instructeur adjoint de pilote privé Hél.
coptére est valabie deux eus. Elle est renouvelable par période
de méme durée si les normes de rencuvellement fixées de
fagcon géndrale sur avis de la commission visée au para-
graphe 7.3.1.1 sonti satisfaites. En cas contralre, elle peut étre
renouvelée aprés consultation de cette commission.

7.3.2. Qualification d’instructeur de pilote privé Hélicoptére.

7.3.2.1. Conditions exigées pour la délivrance de la gqualification.

La qualification d'instructeur de pllote privé Hélicoptére

est déilvrée aprés avis de la commission visée au para-
graphe 7.3.1.1,

7.3.2.2 Priviléges de la qualification, .

Le détenteur de la qualification d'instructeur de pilote privé
Hélicoptére est habilité 2 donner ou -diriger Yinstruetion en
vol nécessaire pour la deélivrance de la licence de pilote privé
Hélicoptére et des gualificalions qu’elle comporte. )

Toutefols, pour donner ou diriger Pinstruction en vol néces.
saire. pour l'obtention d'une qualification, Vinstructeur de pilote
privé Hélicoptdre doit en détenir les privileges.

En outre, pour donner ou diriger Pinsfruction en vol néces-
salre pour lobtention de !a quaiification de vol de nuit, il doit
satisfaire & des conditions supplémentaires fixées par larrété
relatif a4 cette qualification.

Par ailleurs, le détenteur de ita qualification d’instructeur de
pilote privé Hélicoptére est habilité, dans la limite de sa
licence et de. ses cualificatinns, 3 certifier i’aptitude des
candldats 4 une qﬂauficntlém de iype d’hélicoptére alnsi qu’eu
renouvellement d’une licence de pilote privé Hélicoptdre et
éventuellement des qualifications qu’elle comporte, lorsque les
intéressés ne remplissent pas les conditions de renouvellement
automatique de cette licence et de ses gualiiications.

7.5.2.8. Validité et renouvellement de la gualification.

La quatification d'instructeur de pilote privé Hélicoptére est
valable deux ans. Elle est renouvelable par période de méme
duréde si les normes de renouvellement fixées de facon générale

- sur avis de la commission visée au paragraphe 7.3.1.1 sont
satisfaites. En cas contraire, elle peut &tre renouvelée aprés
consuitation de cette commission.

B
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7.4. Qualiflcation d’instructeur de pilote de ballon libre.

7.4.1. Conditions exigées pour la délivrance de la qualification.

Pour obtenir la qualification d'instructeur de pilote de ballon
libre, le candidat doit d’abord justifier de vingt ascensions en
gualité de pilote de ballon libre. Cette condition étant remplie,
Ia .gualification d’instructeur de ballon libre lui est délivrée
apras avis d’'une commission désignée par le ministre chargé
de Paviation civile et ecomposée comme suit:

— trots membres représentant I'administration ;

— trois membres représentant les aéronautes cholsis sur une
liste é¢tablie par les .associations de pratiquants,
7.4.2. Privileges de la qualification.

Le détenteur de la qualification d’lnstructeur de pilote de
ballon libre est habilité & dispenser Pinstruectlon au sol et en
vol, en vue de Pobtention de Ia licence de piloie de ballon
libre ou des gualifications gu’elle comporte, ¢'il en est lui-
méme titulaire, ef 4 juger laptitude du candidat & ces titres.

7.4.3. Validité et renouvellément de la qualification.

La qualification d’instructeur est délivrée pour cing ans et
renouveiable par période de méme durée aprds avis de la
commission visée au paragraphe 7.4.1.

CHAPITRE viI
CARNET DE VOlL ET DECOMPTE DU TEMPS DE VOL

[y

. Carnpet de vol.

Le titulaire d’une carte de stagialre ou de Fune des licences
définjes par le présent arrété doit étre détemteur d'un carmet
de vol dont le modele est fixé par la décision visée au para-
graphe 2.2, sur lequel sont inserites la nature et la durée des
vols qu'il effectue, Les temps de vol dolvent étre inscrits régu-
lidrement aprés exécution de chaque vol.

Le carnet de vol doit étre communiqué par lintéressé aux

services de contrdle, sur simple demande de ceux-ci, aux fins
de vérifications ef, en tous cas, au moment de la déliyrance
ou du renouvellement d'une licence, L'intéressé doit declaver
sur l'llonneur que les renselgnements portés sur son carpet sont
exac
8.2. Régles particulidres du décompte du temps de vol pour I'obten-
. tion d’une licence de piloie,

1° Tout pilote a le droit de faire porter & son crédit le total
du temps de vol pendant lequel il a rempli les fonctions de
pilote ‘commandant de bord ;

2° Le temps de vol en douhle commande est compté inté
gralement ; - :

3° Tout pilote a le drolt de faire porter & son crédit 50 é) 100
. du temps de vol accompli en qualité de copilote sur un aéronef
ot la présence d'un copilote est normalement obligatoire; le
temps de vol ainsi décompté par le titulaire d'une licence de
pilote privé ne pourra pas toutefols étre supérieur & 50 heures
aux fins de l’obtention d'une lcence de pilote professionnel,

CHAPITRE IX
-Dlsrosrrzoﬁs TRANSITOIRES

9.1, Licence élémentaire de pilote brlvé Avion (art. 4 de Parrété
du 4 junin 1980). :

Les disposittons des paragraphes B et C de larticle 15 de
Yarrété du 7 avril 1952 en vigueur jusguwau 30 juin 1980 restent
provisoirement applicables a Pégard des navigants qui sont
tituiaires de ia licence élémentsire de pilote privé Avion en
état de validité le Ier juillet. 1880,

9.2. ‘Qualification d’atterrissage en montagne.

La qualifleation < Montagne » est attribués de plein droit aux
pilotes d'avion titulalres d’une qualification  d’atterrissage en
montagne déliviée en application de Parrété du 18 janvier 1973
susvisé ot d’une autorisation de vo! en montagne délivrée en.
application de larrété du 12 juiliet 1863 susvisé. L'extension
«neige» est accordée aux seuls. tltulaires des anciennes quali-
fications ou autorisations indijwées ci-dessous comportant les
catégories et mentions suivantes:

- altiport : sol-naturel et enneigé; -

~ avi-surfaces balisées et entretenues en sol naiurel et

enneigé ;

-~ altlsurfaces;

~ toutes avi-surfaces et glaciers.

Arrété interministériel du 31 juillet 1981 fixant le programme
d'instruction et le régime de l'examen pour I'obtention de
la qualification de vol de nuit Hélicoptére (JO.R.F. des 7
et 8 seprembre 1981, page 8089 a 8090}.

Le ministre d’Etat, -ministie des transports et le ministre de
la défense,

tvlg ;&zc-gde de Paviation civile, et notamment les articles L. 421-7
et R. H :

Vu Parrété du 31 juillet 1881 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants professionnels de Yaéronautique civiie
et notamment le paragraphe 6.5 de l’annexe & cet arréte;

Vu Parrété du 31 julilet 1981 relatif aux -brevets;, licences et
qualifications des navigants non professionnels de i’aéronautique
civile, et notamment le paragraphe 6.3 de lannexe a cet arrété;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de
Paéronautique civile,

Arrétent

Art. 1o, - Les programmes de I'instructlon théorique et de Pins-
fruction pratique en vol pour JFobtentivn de la qualification de
vol de nuit Hélicoptére sont définis par ’annexe au présent arrdté,

Art. 2. — Sont autorisés & dispenser linstruction théorique et
pratigue visées & larticle 1°° ci-dessus les instructeurs de pilote
privé et de pilote professionnel Hélicoptire titulaires de la quali-
fication de vol de nuit Héjicoptére ou de la gualification de vol
5ux inlstgumex;i Héliceptére, et fotalisant au moins cinquante helires
e vol de nuit.

Art. 3. -— L’examen exigé pour 'obtention de la gualification de
vol de nuit Hélicoptére comprend une épreuve theorigue et une-
épreuve pratique en vol. La nature de ces épreuves et leurs moda-
lités d’exécution sont précisées par l'annexe au présent arrété.

Arl. 4 — Pour &tre admis & se présenter aux épreuves théorique
et pratique, le candidat doit avoir satisfait aux autres conditions
fixées par le paragraphe 6.3 de chague annexe des deux arrétés sus-
visés et étre présenté par linstructeur responsable de sa forma-
tion, qui atteste lui avoir délivré une instruction conforme au
programme définl en annexe. ' '

Un candidat peut se présenter plusieur fois 3 ces épreuves;
toutefois une durde minimale d’entrainement supplémentaire peut
&tre imposée a lintéressé entre deux tentatives.

. Art. 5. — Le contrile des épreuves est assuré par un pilote
inspecteur de l'administration ou par un examinateur désigné
par ses soins, ;

Le pilote inspecteur de I'administration ou Pexamlnateur désigné
vérifie que le candidat remplit les conditions exigées pour la
délivrance de la gualification de vol de nuit, lui fait subir les
éprg,uves théorique et pratigue défindes en annexe, prononce son
aptitude ou son inaptitude et la Ilui notifie.

1l vise le carnet de vol .du eandidat en mentionnant le résunltat
du contrgle et, en cas d'aptitude, lui délivre une attestation provi-
soire valable trente jours en aitendant l'apposition de la -qualifi-
cation de vol de nuit sur la licence de Yintéressé par Pautorité
aéronautique habilitée.

_ art, 8, — Le directeur général de laviatlon clvile est chargé
de Pexécution du présent arrété, qui sera publé au Journal officiel
de la Républigue frangaise. )

Fait & Paris, le¢ 31 juillet 1981. -

‘Le winistre d’Etat, ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur général de Vavigtion civile,
C. ABRAHAM,

Le ministre de la défence,
Pour le ministre et par délégation :

Le chef de service & la direction des affaires juridiques,
J. DAUMARD.

ANNEXE A L’ARRETE DU 31 JUILLET 981

FIXANT LE PROGRAMME D'INSTRUCTION ET LE REGIME DE L’EXAMEN
POUR L’OBTENTION DE LA QUALIFICATION DE VOL DE NuIT HELICOPTERE

TITRE I#
INSTRUCTION THEORIQUE
Programme des connaissances exigées.

I. Facteurs physiologiques liés au wvol sans références visuelles
extérieures et au vol de nuit, .

2. Instruments de bord gyroscopiques (horizon artificiel, directionnel,
indicateur de virage).

3. Emploi des instruments de vol fondamentaux en vol aux instru-
ments :
3.1. Contrdle de P’assiette. .
3.2. Analyse des manceuvres de base :
Vol rectiligne en palier ;
Vol rectiligne en montée et en descente;
Virage en palier ;
Virage en montée et en descente;
Vol stationnaire; .
Autorotation,

4. Rgeglemients, procédures et aspects opérationnels propres au vel
e nuit

1. Equipement de Phéllcoptire.

2. Qualification du pilote.

3. Ragles de circulation aérienne.

4.

4.
4.
4.
4.4. Balisage et signaux lumineux.
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8. Méténrologie : a

5.1. Phénomenes dangereux pour Yaviation :
Brume et brouillard, stratus; -
Turbulence ; LT
Orages et gréle;
Givrage.

5.2, Assistance météorologique 4 Vaviation : dispositions & prendre
fa“ le pilote avant le départ, nature des renselgnements pour

préparation du vol, informations météorotogiques en vol

6. Radionavigation : .

V.0.R., D.M.E, radiocompas automatique, ﬁonlomen’-e, V.H.F.
- Pour chaque systéme, principe” sommaire, limitations (erreurs,
précision, portée), utilisation, présentation de I'information.

7. Préparation et exécution des vols :

7.1. Documentation aéronautique. ;

7.2, Préparatwn du vol ; choix des routes et des altitudes, choix
de Vaérodrome de déroutement, moyens de cm:nmunicai!on et
de radionavigatien & utiliser, plan de vol.

7.3. Procédures de Gépart et d'arrivée,

7.4, Variatlon des conditions météorologiques en vol,

7.5. Modification du plan de vol. '

7.6. Procédures de secours.

TITRE I
INSTRUCTION PRATIQUE EN VOL

Linstruction pratique en vol de nuit en vue de Vobiention de
la qualification correspondante ne doit &tre abordée que lorsque
le candidat possede une certaine pratigue du vol sans références
visueiles extérieures et de la radionavigation,

Progromme ‘de Vinstruction pratique en vol.

1. Vérification avant le vol,

2, Tenue machine et évolutions sans références visuelles exté:
rieures : ligne droite, montée, descente, virage, préatfichages,

anneau partiel, positions inusuelles. ' .

3. Utilisation des aides radic-électriques a la navigation en V.F.R.

4. Vol stationnaire, évolutions lentes au voisinage du sol, décollage
de nuit, tour de piste standard, approche et atterrissage, tour
de plsie avec balisage sorimaire. :

8. Procédures d'urgeneq {atterrissage sans phare, pannes d’instru-
ments, panne de l’éclairage du tableau de bord, autorotation
avee remise des gaz A latterrissage). ° -

6. Voyage de nuit et déroutement.

TITRE 1
EPREUVE THEORIQUE ET FPREUVE PRATIQUE EN VOL

L’épreuve théorique est orale. Elle west pas notée, le candidat
étant déclaré apte ou ‘imapte. Le programme des connaissances
pxigées est le programme explicité au titre I,

Le candidat doit avoir été déclaré apte a lépreuve théorique
pour pouvoir subir Pépreuve pratitue en vol, Celle-ci est exécutée
entidrement de nuit, sur un appareil dont le candidat detient ia
quallfication de type, si une tetle qualification est nécessaire.

L’épreuve théorique et ’épreuve pratique en vol forment un tout :
elles doivent &tre subies le méme jour. A Tissue deés épreuves, le
eandidat est déclaré apte ou inmapte & la qualification de vol de
imit. En cas d’inaptitude, le candidat doit repasser I’ensembie des
preuves.

) L’tépreuve pratiqgue en vol porte sur ies points -et eéxercices sui-
‘vants ;.

. 1. Préparation du vol,

Vérification des documents pilote et hélicoptére, Recuell des
informations météorologiques. Inspection de V’hélicoptére (extérieure,
intérieure, instrumentale), actions vitales.-

2.- Vol sans référemces visuelles evtérieures.

Evolutions simples en utilisant uniquement des références instru-
mentales : ligne droite, virages, montée, descente. Rétahiissement
A partir de positions anormales. . .

Utilisation élémentaire du V.0O.R, et du radiocompas; guldage
par une station radiogoniométrique V.H.F. ou radar.

3. Pilotage de nuit.

_ Exécution en vol 4 vue de nuit d'un ou plugieurs tours de piste
complets i hauteur constante, préeédés de vol stationnaire, de dépla-
cements lents au veisinage du sol. Utilisation des aides radio-
électriques et fumineuses disponibles.

4. Exécution d’un voyage de nuit.

Cet exercice consiste en un voyage d’environ une heure entre
deux aérodromes cheisis par Pexaminateur, au cours duquel le
eandidat sera jugé sur :

La préparation du voyage exploitatlon des renseignements
météorologigues et des informations aéronautiques, établissement du

plan de vo! et du- journal de navigation, choix de I'aérodrome de

- déroutement :

L’exécution du vol : tenue du journal de navigation, lecture.de
ia carte, précisipn des temps estimés, réglages altimétriques, proce.
dures de radiotéléphonie, utilisation des aides radlo & la navigation .
en V.F. R, procédure en cas de déroutement. o

8. Procédures durgence.
Atterrissage sans phare, panne de 'éciairage du tableau de bord,

panne d'un instrument (panneau partiel), autorotation avec remise
des gaz - X

Arrété ministériel du 17 novembre 1981 modifiant arréte du

" 31 juiller 1981 relatif aux brevets, licences et qualifications

des navigants non professionnels de l'aéronautique civile
(personnel de conduite des aéronefs).

Le ministre d'Etat, ministre des transports,
Vu le code de I'aviation civile ;

Vu "arrété du 31 juillet 1981 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants non professionnels de I'aéronautique
civile (personnel de conduite des aéronefs),

Arréte .

Art. ler .— Le paragraphe 4.1.1 de I'annexe 3 Parrété du 31
juillet 1981 susvisé est modifié comme suit :

Le deuxiéme alinéa du 2° est abrogé et remplacé par les dis-
positions suivantes :

«Deux heures de vol, dont un vol d'une durée d’une heure
au moins, comme pilote seul & bord. Si le planeur utilisé est mu-
ni d'un dispositif d’envol incorporé, ce vol devra s’effectuer mo-
teur arrété pendant une heure au moins.»

Art. 2 — Le paragraphe 4.1.2 de I'annexe a Varrété du 31
juillet 1981 susvisé est abrogé et remplacé par les dispositions
suivantes : ‘

A4. 1.2. Privilége de la licence

* «Sous réserve des conditions spécifiées aux paragraphes
relatifs 8 Vinaptitude temporaire, aux priviléges particuliers et
4 1'expérience récente, la licence de pilote de planeur permet a
son titulaire de piloter en vol local sans transporter de passagers
tout planeur utilisant un dispositif d’envol mentionné sur son
camet de vol. Ces priviléges sont étendus dans les conditions
sujvantes :

«1° Pour piloter un planeur utilisant un dispositif d’envol
autre que celui ou ceux déja mentionné (s) sur son camet de vol,
I'intéressé doit y étre autorisé par un instructeur habilité aprés
avoir suivi instruction nécessaire appropriée ;

«2° Pour voler sur la campagne, le pilote de planeur doit y
étre autorisé par un instructeur habilité aprés avoir suivi I'ins-
truction nécessaire appropride.

«3° Pour exercer les fonctions de commandant de bord sur
tout planeur transportant des passagers, le pilote de planeur doit
avoir accompli cinquante heures (vingt-cing heures pour les titu-
laires d’une licence de pilote d’avion) de vol sur planeur comme
pilote commandant de bord depuis I'obtention de sa licence, et
y avoir ét€ autorisé par un instructeur habilité aprés avoir satls-
fait 4 un controle en vol.

«Les autorisations visées ci-dessus (1°, 2°, 3°) sont men.
tionnées par linstructeur habilité sur le carnet de vol de Pinté-
ressé. Elles ont un caractére définitif ; en particulier, les autori-
sations visées aux alinéas 2° et 3° restent valables lorsque
'intéressé obtient postérieurement une autorisation correspon-
dant 4 un nouveau dispositif d’envol.

«Les pilotes de planeur titulaires d’'une licence de pilote
d’avion sont dispepsés de toutes les autorisations visées ci-
dessus (12, 2° et 3°) lorsqu'ils utilisent un planeur a dispositif
d’envol incorporé.»
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Art. 3 — 1l est ajouté au chapitre IX de I'annexe & l'arrété
susvisé un paragraphe 9.3 rédigé comme suit :

9.3. Licence de pilote de planeur

«Les titulaires d’une licence de pilote de planeur délivrée
avant le ler janvier 1982 sont autorisés & exercer leurs priviléges
sur tout planeur utilisant un dispositif d’envol du type de ceux
quils ont pratiqué en qualité de commandant de bord avant
cette date.»

Art. 4 .— Le directeur général de I'aviation civile est chargé
de Pexécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel  de la République franqaise et qui sera applicable a
compter du ler janvier 1982.

Fait a Paris, le 17 novembre 1981.
’ Pour le ministre et par délégation :

Le direcreur général de l'aviation civile,
~ C. ABRAHAM.

L ]

EN VENTE A L'IMPRIMERIE OFFICIELLE
(liste non limitative)

CODE DU TRAVAIL

{Loin © 62-1322 du 15 décembre 1952)
(Edition mise a jour au 31 décembre 1974)

Prix de la brochure 1.000 francs.

' LOI N © 77-772 DU 12 JUILLET 1977
relative & I'organisation de la Polynésie francaise
Prix : 150 francs

TEXTES

relatifs 3 !'intégration
dans la fonction publique métropolitaine.
(Corps de I'Etat pour I'administration de la Polynésie francaise)

~ La brochure : 100 francs.

e

CONVENTION COLLECTIVE DE TRAVAIL

des Agents non Fonctionnaires de |"’Administration
de la Polynésie frangaise

Prix : 320 francs.

CARTE DE LA POLYNESIE FRANCAISE -
{Avec éléments statistiques des communes en couleurs)
Prix : 240 francs.

INDEX ALPHABETIQUE

DE LA NOMENCLATURE DOUANIERE
Prix : 250 francs.

NOMENCLATURE DOUANIERE
Année 1979
Prix :3.500 Frs (Sans classeur)

AFFICHE

relative a la Loi sur la répression de I'ivresse publique
et sur la police des débits de boissons.

Prix : 120 francs.

SUPPLEMENT AU CODE DES IMPOTS DIRECTS
{Mis & jour au 31 décembre 1975)
Prix : 250 francs.

RECUEIL DE TEXTES
Contributions directes et taxes assimilées
(Edition mise & jour au ler janvier 1981)

Prix : 1.550 francs.

CONVENTION COLLECTIVE DU COMMERCE
Prix : 120 francs.

AFFICHE

Avis portant interdiction de consommation
de toutes boissons alcoolisées.

Prix : 100 francs.

CODE DE LA MER
(en langue tahitienne)

Prix : 265 francs.

AFFICHE

sur les accidents du travail
Prix : 10 francs.

" COLLECTION DE J.O.P.F.
Années 1968, 1969, 1970, 1971
Prix : 4.500 francs.

STATISTIQUES DOUANIERES
Année 1979
Prix : 2.500 francs.
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PaddBEXP

REGLEMENTATION
des loyers des locaux & usage commercial et artisanal
et des locaux & usage professionnel
{Délibérations n®% 71-110 et 71-111 du 12 juillet 1971
publiées au J.O.P.F, du 15 septembre 1971)
Prix : 1256 francs.

CODE DES INVESTISSEMENTS DE LA POLYNESIE FRANCAISE
Prix : 120 francs.

NOMENCLATURE GENERALE DES ACTES PROFESSIONNELS

des Médecins, Chirurgiens, Spécialistes,
Chirurgiens-Dentistes et Sages-Femmes

{Arrété n® 200 AA/S du 29 janvier 1969)
Prix : 200 francs.

CLASSIFICATIONS PROFESSIONNELLES

des travailleurs du bitiment des travaux publics
' et de I"industrie

(Arrété n® 125 TLS du 10 janvier 1973
publié au J.O.P.F. n® 2 du 31 janvier 1973)

Prix : 80 francs,

REPERTOIRE GENERAL DES TEXTES
(établi par le service judiciaire)
Prix : 2.100 francs.

TARIF DES IMPOTS DIRECTS ET TAXES ASSIMILEES
La brochure : 240 francs

IMPRIMERIE

OFFICIELLE
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