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ACTES DU POUVOIR CENTRAL

ACTES PROMULGUES

ARRETE n 33! MRCL du 27 févner 1985 portam pramulga—
tion des décrets n® 78137 du 8 février 1978, n°® 80-902 du
18 novembre 1980 et n® 83-53 du 27 janvier 1983,

Le haut-commisssire de la République
.en Polynésie frangaise,
Chevalier de la Légion d’Honneur,
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Yu la loi n® 84-820 du 6 septembre 1984 partant statut de la
Polynésie frangaise, notamment son article 91 ;

Le gouvernement du territoire informé,
Arréte :

Article ter.— Scnt promulgués dans le territoire de la Poly-
nésie frangaise pour y étre exécutés selon leur forme et teneur :

— le déeret n® 78-137 du B février 1978 modifiant le décret
n® 64 -11 du 3 janvier 1964 relatif 2 |'organisation des res-
ponsabilités territoriales de défense dans les départements
et les territoires d’outre-mer, paru an JORF n® 35 du 10
février 1978 p. 673

— le décret n® 80-902 du 18 novembre 1980 relatif & Porgani-

- sation de la défense dans le domaine économique dans les
départements et territoires d’outre-mer et dans la collecti-
vité territoriale de Mayotte, paru au JORF n® 270 du 20
novembre 1980 p. 2694 ;

— le décret n® 83-53 du 27 janvier 1983 relatif aux cenditions
de répartition des ressources industrielles dans les territoires
d'outre-mer et dans la collectivité territoriale de Mayotte
dans les circonstances prévues par I'ordonnance du 7 janvier
1959 portant organisation générale de la défense. paru au
JORF n® 24 du 29 janvier 1983 p. 446.

Art. 2.— Le secrétaire général de la Polynésie francaise est
chargé de 'exécution du présent arrété qui sera publié au Jour-
nal officiel de la Polynésie franqaise.

Papeete. le 27 février 1985,
.Le haut-commissaire,
par délégation :

Le secrétaire géneral,

B. LABARTHE.

¢

Décret n” 78-137 du 8 février 1978 modifiant le décret n° 64-11
du 3 janvier 1964 reiatif A l‘organisation des iesponsabilités
territoriales de défense dans les déparfements et les terri-
toires d'outre-mer.

Le Président de 14 Républiaite,

Sur le rapport du Premier ministre, du ministre de ['intérieur,
du ministre de la défense et du ministre délégue a Péconomie
ct aux tinances,

Vu Pordonnance n* 59-i47 du 7 janvier 1959 portant organi-
sation générale de }a défense ;

Vu le décret n" 60-555 du 1+ avril 1860 relatif & la situation
administrative de certaines iles relevant de la souveraineté de
la France ;

Vu le déeret n” 64-11 du 3 janvier 1984 relatif a l'oyganisation
des responsabilités territoriales de défense dans les départemnznts
el leriitoires d’outre-mer, modifié par les décrets n° 674897 du
12 ociobire 1967 et n" 72-50 du 11 janvier 1972, notamment ses
articies 17, 2, 3 et 4
. Vu e déerst n” 67897 du 12 octobre 1967 relatif 4 Torganisa-
tion ferriloriale de la défense, modifié par le deécret n” 70-786
du 21 aolt 1870;

Vu le décret n” 75-874 du 24 septembre 1975 fixant les attri-
buiions des rommandants supérieurs dans les départements et
territoires d'outrre-mer ;

Le Conseil d’Etat (section des finances) entendu,

Béeréte
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Art. 1", — Il est ajouté & Particle 17 du décret susvisé du
3 janvier 1964 un second alinéa ainsi rédige

« 11 est assisté par un haut fonctionnaire de défense désigné
4 cet efiet, qui le représente en tant gue de besoin aupres des
préfels et des délégués du Gouverncment et dent les attribu-
tions soni fixdes par arvété. »

Art, 2. — Llarticle 2 du décret susvisé du 3 janvier 1964 est
moedifié ainsi qu’ll suilt:

Au liea de:

« Les départemenis et terriloives d’outre-mer suivants consti-

tuent cing zones de défense définles craprés: »,
Live :

« Les départements et territoires d'outre-mer suivanis consii-
tucnt guatve zones de défense définies ci-aprés: ».

Au lieu de:

« Zone du Sud de locéan Indien (siege 3 Saint-Denis-de-la-
Reunion) ecorrespondant au dépariement de la Réurjon, au ierri-
toire des Comores et i celui des Terres augstrales el wntareligues
francaises »,

Lire :

« zone Sud de Yocéan Indien (siege & Saint-Denis-de-la-Réunian)
correspondant au déparicment de la Réunion ainsi guaux iles
relevint de la souveraineté de la France menlionnées par le
déeret du 170 avril 1960 susvisé, & 1a collectivité territoriale de
Mayoite et aux Terres australcs et antarctiques frangaises »,

Avt. 3. — L’article 3 moditié du décre[. susvis¢ du 3 janvier
1964 cst modifie aiust qu’il suit:

Au Heuw de:

« Le secrétaire général des départements dontre-mer, inspec-
teur géndral de Uadministration en mission extracrdinaire, pu, en
son absence, le prifet de la Martinique. pour ia zone des Auntilles-
Guyahe

« Le seerftaive général des départemenis d'outre-mer, inspee-
teur de l'administration en mission extraordinaire, o, en son
absence, le préfet de la Réunion, pour la zome Sud de 'océan
Indien »,

Lire:
« Le préfet de ta Martinique pour la zone Antilles-Guyane ;
« Le préfet de la Réunion pour la zone Sud de 'ocean Indien ».

Art. 4. — Learticle 4 du décret du 3 janvief 1964 est modifié
ainsi qu'il suit:
Au Jleu de:
¢ Commmandlanl supéricur des foreer armées du groupe Anfilles-
Guyane pour la zone des Antilles Guyane ;
« Commandant supéricur des forces franvaises du Sed de
Iecéan Indien pour la zone du Sud de Pocéan Indien »,
Lire:
« Commangdant supertenr des forees ariées aux Antilles-Guyane
pour la zonge des Antilles-Guyane :
< Comimandant supéricur des furces armiées dans la zone Sud
de I'ozdan Indien pour la zone Sud de Pocfan Indien s,

Ari. 5. — Sont abrodées dans les articles 2, 3 ef 4 du déeret
n° 64-11 du 3 janvier 1964 susvisé los digpositions relatives &
ia zone de défense du territoive francais des Afars el des Issas.

Art. 8. --- Le Premier ministre, le. ministre de lintérieur, le
ministre de la difeuse, e minisire délégué & Péconomic ot aux
finanecs et le seeréiaire d'Ftal auprés du minisire de I'inté-
rieur (Départements et tervitoires d'outre-mer) sont chargés, cha-
cun ¢n ¢e qui le concerne, de Pexécution du présent déeret, qui
sera publid an Jowrnal officiel de la République francaise,

- Fail a Pasis, le 8 février 1078,
VALENY GISCARD D'ESTAING,
Par le Président de la République @
Le Prewier ministie,
RAYWOND BARRE,
* Le ministre de Viitérieur,
CHRISTIAN BONNIT.
Le ministre de la défense,
YVON ROURGES.
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Le ministre délégué & Uécononiie el awx [inunces,
ROBERT BOULIN.
Le secrétaire d'Etal auprés dr minisire de Uintérienr
(Dépertements et territoires d'onire-mer),
OLIVIER STIRN.

Décret n° 80-902 du 18 novembre 1980 relatif & |'organisation
de la défense dans le domaine économique dans les départe-
ments et territoires d'outre-mer et dans la collectivite terri-
toriale de Mayotte.

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de l'intérieur, du ministre de Ia
défense, du ministre de P'économie et du ministre du budget,

Vu lordonnance du 7 janvier 1959 modifiée portant organisa-
tion générale de la défense, notamment son article 20;

Vu le décret n® 62-729 du 29 juin 1962 relatif a 'organisation
de la défense dans le domaine économique, modifié par le décret

‘n* 67-897 du 12 octobre 1967 ;

Vu le décret n® 64-11 du 3 janvier 1964 relatif a I'organisation
des responsabilités territoriales de défense dans les départe-
menls ef territoires d’outre-mer, modifié par les décrets n® 72-030
du 11 janvier 1972 et n* 78-137 du 8 février 1978;

Vu le déeret n® 67-897 du 12 octobre 1967 rglatif a organisa-
tion territoriale de ia défense, modifié par les décrets n® 70-786
dut 21 aolit 1870 et n® 78-36 du 7 janvier 1978 ;

Le Conseil d’Etat (section des finances) entendu,

Décreéte :

Art. 1*". — L'organisation de la défense économigque dans les
départements et territoires doutre-mer et dans la collectivité
territoriale de Mayotte est régie par le décret susvisé du 29 juin
1962 et par les dispositions suivantes.

Art. 2. — Le ministre chargé des départements et territoires
d'outre-mer est préalablement consulié par le ministre chargé
des affaires économmigques et par les ministres mentionnés a
Varticle 4 du décret du 20 juin 1962 susvisé sur toutes les
déecisions de caractére général intéressant la défense daus le
domaine économigque gui concernent ces départements et terri-
toires et la collectivité territoriale de Mayotte.

Il est obligatoirement représenté a la commission perma-
nenie prévue par Varticle 2 dudit décret lorsqu’elle examine
des affaires intéressant ces départements, ces territoires et
cette collectivité.

Art. 3. — Les décisions visées a4 Palinéa 1 de Varticle 2
ci-dessus et les directives données en matiére de défense par le
ministre chargé des affaires économiques ou par les ministres
mentionnés 4 Particle 4 du décret susvisé du 29 juin 1362 sont
communiquées, en tant que de besoin, au ministre chargé des
départements et territoires d'oulre-mer.

Les hauls fonctionnaires de zone de défense assurent’ la
coordination des mesures d'exécution dont la responsabilité
incomhe aux préfets et aux délégués du Gouvernement.

Art. 4 — Dans chaque département ou territoire d'outre-mer
et dans la collectivité territoriale de Mayoite, le préfet ou le
délégué du Gouvernement est responsable de la préparation et
de lexécuiion des plans et des mesures de défense dans le
domaine économique selon les instruetions du haut fonelionnaire
de zone de défense,

1l est assisté i cet effet d'une commission de défense écono-
migque placée sous sa présidence ou celle de son suppléant en .
cas d’absence ou dempéchement.

Le commandant militzire du département, du territoire ou de
la collectivité territoriale en esf membre de droit.

La commission comprend en outre: *

a) Dans les départements d’outre-mer:

Le trésorier-payeur général;

L’intendant militaire, le commissaire de la marine ou le commis-
gaire de 'air, siégeant au chef-lieu du département;

Les chefs des services des ministéres chargés de l'industrie,
des transports, de l'agriculture, de Venvironnement et du cadre
de vie, et des postes et télécommunications.

b) Dans les territoires d'outre-mer:

Le trésorier-payeur général ou le fonctionnaire en tenant lieu;

L'intendant militaire, le commissaire de la marine ou le commis-
saire de lair, siégeant au chef-lieu du territoire ;

Les chefs des services de I'Etat et territoriaux compétents
désignés par arrété du délégué du Gouvernement.

¢) Dans la collectivité territoriale de Mayotie :
Le payeur; .
Le suppléant légal de lintendant militaire territorialement

‘compétent ;

Page LEXF
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Les chefs des services désignés par arrété du représcntant du
Gouvernement,

Les membres de la commission autres que le président peuvent
se faire représenter.

Toute autre personne peut 8tre également désignée par le
préfet ou le délégué du Gouvernement en raison de sa compé-
tencevpo_ur participer & titre consultatif aux travaux de cette
eommission.

Art. 5. - Dans le cas de rupture des communications prévu
par l'article 23 de l'ordonnance du 7 janvier 1959 susvisée, les
hauts fonctionnaires de zone de défense dans les départements
et territoires d'outre-mer prennent les mesures économigues
imposées par les besoins de la défense el le ravitaillement des
populations.

Ils disposent notamment A cet effet des pouvoirs dévolus au
minisire des affaires économiques par Particle 18, alinéa 3, de
P'ordonnance susvisée du 7 janvier 1859 et par larticle 1,
paragraphe 5, du décret n” 62-729 du 29 juin 1862,

Ils sont antorisés 4 passer les accords commerciaux nécessaires
4 la satisfaction des besoins pour ta défense dans le domaine
économique dans leur zone.

En ce qui concerne le département de Saint-Pierre-el-Miquelon
les pouvoirs conféréds au haut fenctionnaire de 20ne de défonse
par les précédents alinéas sont exercés par le préfet de ce
département.

En cas de rupliire des cornmunications & Pintérieur des zones
de défense outre-mer, les pouvoirs dévolus au haut fonetionnaire
de zone de défense par les dispositions du présent article sont
exercés par chacun des représentants locaux du Gouvernement,

Art. 6. — Sont abrogées les dispositions contraires au présent
(‘iécret et notamment le décret n” 58245 du 7 mars 1958 relatif
a lorganisation pour le temps de guerre du département de
la Réunion.

Art. 7. — Le ministre de l'intérieur, le ministre de ta défense,
le ministre de I'économie, le ministre du budget, le ministre de
P'environnement et du cadre de vie, le ministre de I'agriculture,
le ministre de 'industrie, le ministre des transports, le secrétaire
d'Etat aux postes et télécommunications el a la télédiffusion
et le secrétaire d'Etat auprés du ministre de lintérieur (Dépar-
tements et territoires d'outre-mer) sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de l'exécution du présent décret, qui sera
publié¢ au Journal officiel de ta République francaise.-

Fait i Paris, le 18 novembre 1980.
RAYMOND BARRE.
Par le Premier ministre ;
ministre de ['intérieur,
CHRISTIAN BONNET.

Le

Le minisire de la défense,
JOEL LE THEULE,

Le ministre de I'économie,

RENE MONORY. .

Le ministre du budget, |

MAURICE PAPON.
ministre de Penvironnement et du cadre de vie,
MICHEL D’ORNANO,

Le ministre de [Pagriculture,
PIERRE MEMA|GNERIE.

Le

ministre de [lindustrie,
ANDRE GIRAUD.

Le

Le ministre des transports,
DANIEL HOEFFEL,

sedrétaire d’Etat aux postes et télécommunications
et a la télédiffusion,
PIERRE RIBES.

Le

Le secrétaire d’Etat auprés du minisire de Uintérieur
(Départements et territoires d’outre-mer),

Décret n" 8353 du 27 janvier 1983 relatif aux conditions de
réparrition des ressources industrielles dans les territoires
d'outre-mer et dans la collechivité territoriale de Mayolte
dans les circonstances prévues par l'ordonnance du 7 janvier
1959 portant organisation générale de |a défense,

Le Premier minisire,
Sur le rapport du ministre d'Etat, ministre de l'intérieur et

de la décentralisation, du ministre d’Etat, ministre de la recher-
che et de Mindustrie, du ministre de Ja défense et du ministre
de Péconemie et des finances,

V'u l'ordonnance du 23 decembre 1958, modifiée par la loi
n* 74908 du 29 gclobre 1974, relative 3 la constatation, la pour-
suite et la répression des infractions en matiére de répartition
des produits industriels et de l'énergie; ,

Vi Pordonnance du 7 janvier 1959 modifiée portant organi- -
salion géncérale de la défense, notamment ses articles 19, 20
et 23; '

Vu le décret n* 59-1565 du 31 décembre 1959 relatif aux
eonditions de répartition des ressources industrielles dans les
circonstances prevues par Vordonnance du 7 janvier 1939 sus-
visée ;

Va le décret n¢ 80-902 du 18 novembre 1980 relatif A l'orga-
nisation de la défense dans le domaine économique dans les
départements et territoires doutre-mer et dans la collectivité
territoriale de Mayotte ;

Le Conseil d'Etat (section des finances) entendu,

Decerdite:

Art 1. -2 Les conditions de répartition des ressources indus-
trielles dans les circonstances prévues par l'ordonnance du 7 jan-
vier 1459 susvisée sont fixées, peur les territoires d'outre-mer
el la collectivite territoriale de Mayotte, par le décret du 31 dé-
cembre 1958 susvis¢é et par les dispositions ci-aprés.

Art, 2. — lLe ministre chargé de l'industrie consulte préala.
blement le ministre chargé des territoires d’outre-mer sur toules
les décisions priscs en application de l'article 3 du décret du
31 décembre 1959 susvisé dans ces territoires et dans la collec-
tivité tervitoriale de Mayotte.

Arl. 3. — les pouvoirs définis par Yarticle 5 du déeret du
81 décembre 1959 susvisé y sonl exercés par le minisire chargé
des territvires d'outre-mer. En tant que de besoin, il prend l'avis
des assemblées, des conseils ou des organismes €économigues
institutionnellement compétents pour le territoire ou la collecti-
vité concernds.

Art. 4. — Dans le vas de rupture des communications prévu
par larticle 23 de l'ordonnance du 7 janvier 1959 susvisée, le
haut fonctionnaire de zone de défense exerce les pouvoirs du
ministre chargé de lindustrie et du ministre chargé des terri-

toires d'outre-mer, en matiére de répartition des ressources
industrielles.
Arl. 5. — lLe ministre d'Etat, ministre de l'intérieur et de

la décentralisation, le ministre d'Etat, ministre de la recherche
et de lindustrie, le ministre de la défense, le ministre de
I'"économie et des finances, le ministre délégué auprés du minis-
tre de l'économie et des finances, chargé du budget, et le
secrétaire d’Etat auprés du ministre d’Etat, ministre de 'inté-
rieur et de la décentralisation, chargé des départements et des
territoires d’outre-mer, sont chargés, chacun en ce qui le concerne,
de lexécution du présent décret, qui sera publié au Journal
officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 27 janvier 1983.
) PIERAE MAUROY.

Par le Premier ministre :
. Le ministre d’Etat, .
ministre de Vintérieur et de la décentralisation,
GASTON DEFFERRE,

Le ministre d'Etat,
ministre de la rechercPe et dé l'indusirie,
JEAN-PIERRE CHEVENEMENT.

Le ministre de la défense,
CHARLES HERNU.
Le ministre de ['économnie et des finances,
JACQUES DELORS.

Le ministre délégué auprés du ministre de I'économie
et des finances, chargé du budget,
LAURENT FABIUS,
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Le secrétaire d’Etat auprés du ministre d'Elet, ministre
de Utntérieur et de la décentralisation, chargé des
départements et des territoires d'outremier,

HENRI EMMANUELLL

ARRETE n® 422 DRCL du 21 mars 1985 portant promulgation
de l'arrété du 27 novembre 1984.

Le haut-commissaire de 1a République
en Polynésie francgaise,
Chevalier de la Légion d'Honneur,

Vu laloi n® 84820 du 6 septembre 1984 portant statut de la
Polynésie francaise, notamment son article 91 ;

Le gouvernement du territoire informé,
Arréte :

Article ler.— Est promulgué dans le territoire de la Polynésie
frangaise pour y étre exécuté selon ses forme et teneur :

~ larrété du 27 novembre 1984 portant extension aux territoi-
res d'outre-mer de textes réglementaires relatifs au personnel
navigant de 'aéronautique civile — paru au JORF n® 7 du 9
janvier 1985 p. 292,

Art. 2.— Le secrétaire général de la Polynésie francaise et le
directeur de I'aviation civile sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de I'exécution du présent arrété qui sera publié¢ au
Journal officiel de 1a Polynésie frangaise.

Papeete, le 2| mars 1985,
Alain OHREL.

Arrédté du 27 novembre 1984 portant extension aux
territoires d'outre-mer de textes rdglementaires
relatifs au parsonnel navigant de l'aéronautique
civile

1o secrérare d’Etat auprés du ministre de Uintérieur et de la
décentratisation, chargé des départements et terditoires d'outre-mer,
et 1o secrétaire d'Etat aupres du ministre de V'urbanisme, du loge-
ment ot des ransports, chargé. des transports,

vi te code de Paviation civile

Yu la el o 721090 du 3 décembre 1972 modifiant le code de
Pavistion civile (it partie) abrogeant les textes repris par ce code et
portant extension dudit code aux territoires d’outre-mer ;

Vu les décrels ne 74-13 et 74-14 du 4 janvier 1974 étendant et
adaplant aux territoires d’outre-mer certaines dispositions du code
de Uaviation civile (2¢ partie) ;

Vu ie décret no 80-562 du I8 juillet 1980 modifiant le code de
Paviation civile (3¢ partie) étendant et adaptant certaines dispositions
de ¢ cade aux territoires d'outre-mer ;

Yu arrdté du 26 janvier 1973 portant délégation de pouvoirs aux
direcrours des régions aéronautiques en métropole et aux Antilles-
Guyane, au préfet du département de la Réunion et aux délegués du
Gouvernement dans les territoires d'ouwtre-mer |

Vu larréte ¢u 6 janvier 1982 portant extension aux territoires
d putre-mer de la réglementation relative aux brevets, licences, quali-
fications ¢t certificais des navngants de U'aéronautique civile,

Arrétent !

Les dispositions des arrétés, circulaire et instruction ¢i-
avplicebles dans les territoires d’outre-mer et la collecti-
oviale de Mayotte ©

- arrété du 13 avril 1983 modifiant Parrété du 31 juiliet 1931
relatif aux brevets, licences et qualifications des navigants profes-
sionnels de I'aéronautique civile én ce qui coneerne les conditions
exigées pour la délivrance du brevet et de la licence de mécanicien
navigant ;

- arrété du 13 avril 1983 modifiant 'arrété du 31 juillet 981
relatif aux brevets, licences et qualifications des navigants profes-

sionnels de 'aéronautique civile en ce qui concerne les gqualifications
de type d’aéronefs des pilotes et des mécaniciens ;

~ arrété du 16 mai 1983 modifiant Carréte du 31 juillet 1981 relatif
aux brevets, licences ot qualifications des navigants non profes-
sipnnels de "aéronautique civile ;

arrété du 6 février 1984 modifiant Parréte du 31 juiller 1981
relatif aux brevets, licences et qualifications des navigants profes-
sionnels de I’ aeronau‘thuc civile ; ~

arrétés du 12 juin et du 19 juin 1984 modifiant Parrété du
31 juiliet 1981 relatif aux brevets, licences et qualifications des navi-
gants non professionnels de ['aéronautique civile |

- arrété du 19 juin 1984 relatif aux conditions générales d'utilisa-
tion des aéronefs civils ;

- arrété du S juillet 1984 relatif a la création d'une carte de sta-
giaire de personnel navigant commercial ;

- arrété du 5 juiltet 1984 retatif au certificat de sécurité et sauve-
tage ;

- arrété du 5 juillet (984 retatif 4 U'anestation d'aptitude physique
el mentale du personnel navigant commercial :

- arrété du 5 juillet 1984 modifiant arrété du 20 aolt (956,
relatif & la composition des éguipages des aéronefs de trunsport
acrien |

- circulaire du 5 juillet 1984 relative 4 Papplication de l'arrété du
20 aoit 1956 concernant le personnel navigant commercial ©

instruction du 5 juillet 1984 relative 4 agrément deés personneis
désignés par les entreprises de transport aérien public pour effectuer
les controles périodiques du personnel navigant commercial prévu
par Carrété du 20 aolt 1956 modifié.

Art. 2. - Le directeur général de l'aviation civile et les délégués
duy Gouvernement dans les territoires d'outre-mer sont chargés,
chuacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui
sera publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 27 novembre 1984,
Le secréraire d'Eiat auprés du minisire de Purbanisme,
du logement et des transporss, chargé des transports,
Pour le secrétaire d'Etat et par délégation :
Par empéchement du directeur général de Paviation civite :
L'ingénieur en chef de lavigtion civile,
Y. GOETZINGER
Le secrétaire d'Erat auprés du ministre de 'interieur
et de la décentralisation,
chargé des départements el territoires d'outre-mer.
Pour le secrétaire d’Etat et par délégation :
Le directeur du cabinet,
J. FOURNET

ACTES PUBLIES A TITRE D'INFORMATION

Décret n® 59-1565 du 31 décembre 1959 relatif aux conditions de
répartition des ressources industielles dans les circonstances
prévues par Fordonnance du 7 janvier 1959 portant organisation
générale de ia défense.

Le Président de la République,

Sur le rapport du Premier ministre, du ministre de I'intérieur,
du ministre des armées, du ministre des finances ct des alfaires

‘éconbmiques et du mmlstre de: Vindustrie,

Vu lordonnance n® 59-147 du 7 janvier 1959 portant organisa-
tion générale de la défense;

Le conseil d’Etat (section des travaux pubhcs) entendu,

Décréte :

Art. 1**, — Lorsque les circonstances prévues par I'ordonnance
du 7 janvier 1939 rendent indispensables le contrdéle et la répar-
tition de certaines ressources industrielles, ce contréle et cette
répartitiopn se font dans les conditions définies aux articles
ci-aprés.

Art. 2. — les ressources. industrielles mentionnées & I'arti-
ele 1°° comprennent les movens ¢énergétiques, les mvtiéres
premiéres et les produits utilisés par l'industrie ou lartisanat
ou livrés par eux a l'utilisation ou A la consommation finale,
directemert ou par Vintermédiaire du commerce.

La répartition peut s’exercer sur toutes les ressources indus-
trielles se trouvant sur le territoire de la métropole et des
départements d'cuire-mer, quels que soient leur état, leur pro-
priétaire ou leur détenteur. Sont considérées comme se trouvant
sur ce territoire les ressources industrielles importées ayant fait
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I'objet d'une déclaration en douane pour la consomination inté-
rieure ou pour un régime suspensif autre que le transit direct
. & destination de 1'étranger.

Art. 3. — Le ministre de lindustrie est hahilité & prendre
toutes décisions et mesures nécessaires en vue de régler l'acqui-
sition, le stockage, la circulation, la distribution, la vente et
Tutilisation sous toutes leurs formes des ressources industrielles ;
il peut, en pariiculier, pour ce qui les concerne: -

a) Prescrire toute déclaraticn quil jugera utile;

b) Imposer, pour leur transfert amiable, telles interdictions,
telles régles d'enregistrement qu'il jugera utiles, et notamment
la tenue d'une comptabilité particulitre ;

c) Obliger les producteurs et les négociants i les vendre ¥ des
acheteurs déterminés, et récipregquement obliger les consomma-
teurs 3 ies acheter 4 des fournisseurs déterminés ;

d) En interdire ou, au contraire, en prescrire l'emploi pour
certaines fabrications ou certains usages, et plus généralement en
régler les conditions de transformation ou d’usage ; )

. ¢) Ordonner la mise en vente sous son contréle des stocks
détenus par toute personne, groupement ou entreprise ;

f) Prononcer le transfert forcé soit en désignant immédiate-
ment l'attributaire, soit en procécant au préalable au blocage et
& l'enlévement.

. 1l peut enfin prendre toutes décisions et mesures concernant
la récupération et le réemploi des déchets et vieilles matiéres
susce_ptibles d’étre réutilisés directement ou aprés traitement.

Art. 4. — Sur proposition du ministre chargé des affaires éco-
nomiques, le Gouvernement arréte la hiérarchie des besoins a
satisfaire ainsi que le plan de répartition primaire préparé, en
gon(t:ti_on de la hiérarchie ainsi définie, par le ministre de I'in-

ustrie.

Conformément 4 ce plan, le ministre de l'industrie fixe les
contingents destinés :

D’une part, 4 certains consommateurs désignés individuellement
en raison de I'importance de leurs besoins ou de la nature de leur
activité ;

D'autre part, 3 des catégories de consommateurs groupés selon
leur activité ou leur situation géographique. :

Dans le second cas, les attributions individuelles 4 chaque

consommateur sont faites, le cas échéant, par voie de sous-répar-
" tition.

Art. 5. — La sous-répartition est faite :

Soit par le ministre de I'industrie ou par le ministre tuteur de
T'activité dent relévent les consommateurs ;

Soit par les services ou organismes désignés par le ministre de
Yindustrie, par le ministre tuteur de lactivité considérée ou par
leurs délégués; )

Soit par les chambres de commerce ou de métiers ;

Soit enfin par des organisations professionnelles de ressort
‘national ou régional agréées par le ministre de I'industrie ou par
son délégué

Dans ce dernier cas, la compétence et les obligations des orga-
nisations professionnelles s'étendent 4 I'ensemble des entreprises
de la branche d'activité en cause, qu'elles soient ou non adhé-
rentes.

Les opérations de sous-répartition peuvent donner lieu & rem-
boursement forfaifaire des frais qu'elles comportent. Les moda-
lités de ce remboursement seront fixées, en tant gue de besein,
par arrétés conjoints du ministre des finances et des affaires
économiques et du ministre de I'industrie.

Art. 6. — Toute persenne chargée de préparer ou de mettre en
cuvre les mesures de répartition ou de sousrépartition est
astreinte au secret professionnel.

Art. 7. — Le ministre de lintérieur, le ministre des armées,
le ministre des finances et des affaires économigues, le ministre
de l'industrie, le secrétaire d’Etat aux afaires économiques exté-
rieures et le secrétaire d’Etat au commerce intérieur sont chargés
chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent décret,
qui sera publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 31 décembre 1959.

¢. DE GAULLE. -
Par le Prégsident de la République:
Le Premier munistre,
MICHEL DEBRE.
Le ministre de Uindustrie,

e : . JEAN-MARCEL JEANNENEY.
Le ministre de Uintérieur,
_PIERRE -CHATENET. ) :
Le ministre des armées,

PIERRE GUILLAUMAT.

Le ministre des finances et des affaires économiques,
ANTOINE PINAY. -

Le secrétaire d'Etat
aur affaires économiques extérieures,
MAX FLECHET.

Le secrétaire d’Etat au commerce intérienr,
JOSEPH FONTANET. ,

J

Décret n® 62.729 du 29 juin 1962
relatif 3 I'organisation de la défense dans-le domaine économique,

Le Président de la République,

Sur le rapport du Premier ministre, du ministre de l’intérigur,
du ministre des armées et du ministre des finances et des affaires
économigues, ;

Vu l'ordonnance n° 59-147 du 7 janvier 1859 portant orga-
nisation générale de la défense, et notamment son titre III;

Le Conseil d’Etat entendu ;
Le conseil des ministres entendu,

Décréte :

Art. 1'*. — Le ministre chargé des affaires économiques,
conformément aux dispositions de l'article 18 de l'ordonnance
susvisée du 7 janvier 1959 et dans le cadre des directives du
Premier ministre ;

1* Coordonne l'action des ministres responsables de la pro-
duction, de la réunion et de l'utilisation des diverses catégories
de ressources ;

2¢ Veille a l'intégration dans les plans d’équipement, de pro-
ductivité et d’aménagement du territoire des principales mesures
nécessitées par la défense ;

3" Centralise les demandes justifiées des différents dépar-
tements ministériels, en particulier celies de lintérieur et des
armées, et les confronte avec les possibilités du pays;

4° Oriente, aux fins de leur présentation a l'approbation du
Premier ministre, les plans de répartition primaires préparés
par les ministres responsables des ressources.

Cette -action ne s’exerce que sur celles des ressources qui,
en vue des cas définis a l'article 3 de l'ordonnance susvisée,
n‘ont pas fait l'objet, par décision du Premier ministre, aprés
avis du ministre responsable, d’une affectation priorilaire au
profit de la préparation et de la conduite supérieure~des opé-
rations ;

5" Fixe les prix et organise les opérations commerciales d’impor-
fations et d'exportations.

Art. 2. — Le ministre chargé des affaires économiques est
assisté par une commission permanente des affaires économiques
de la défense.

Cette commission :

Est saisie des questions relatives a Vélaboration et 3 la

mise en application des plans économigues de la défense, chaque
fois que ces questions nécessitent une coopération entre les
divers départements ministériels intéressés, soit a I'échelon
central, soit aux différents échelons de lorganisation terri-
toriale ;’
" Donne son avis sur la mise & la disposition de certains
départements ministériels des contingents en ressources essen-
tielles, en vue de l'exécution, par des corps de défense ou des
services civils, des missions primordiales pour la défense fixées
par le Premier ministre.

_Elle_est_composée :

Du ministre chargé des affaires économigues ou de son
représentant, président ;

Des représentants des ministres des travaux publics et des
transports, de*l'indusirie, de Pagriculture, des postes et télé-
communications, de la construction, de lintérieur, des armées
et, en tant que de besoin, de ceux d'autres départements minis-
tériels ;

Du représentant du commissaire général au plan. d’équipe-
ment et a la productivité ;

Du représentant du chef de I'état-major général de la
~défense nationale, :
Art. 3. — Les autorisations de programme et les crédits de

paiement couvrant les investissements non militaires, correspon-

dant 3 la mise en ceuvre du programme établi conformément

aux dispositions du quatridme alinéa de larticle 15 de I'ordon

nance susvisée du 7 janvier 1959, sont inscrits globalement au

Il;udget) des finances et des affaires économiques (charges com-
unes). Co

3oe LEXF
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Art. 4. — Les ministres mentionnés i l'article 19 de Fordon-
_nance précitée comme responsables en permanence des mesures
a prendre pour assurer les besoins des ministres utilisateurs
sont ;

Le ministre des travaux publics et des transports, en ce qui
concerne : :

Les transports intérieurs de surface par moyens mobiles ;

Les transports maritimes, les transports aériens et les infra-
structures correspondantes ; '

L’ensemble des moyens d’exécution de travaux publics et de
batiment.

Le ministre de l'industrie, en ce qui concerne l'énergie, les
matiéres premiéres et produits industriels.

Le ministre de l'agriculture, en ce qui concerne les denrées
et produits destinés a I'alimentation humaine et & la nourriture
des animaux.

s - ry 2 . . N

Le ministre des postes et télécommunications, en ¢e qul
concerne ies transmissions.

L'action de ces ministres ne s’étend pas-aux moyens militaires
et aux infrastructures correspondantes.

Certaines des attributions mentionnées peuvent étre déléguées
par décret 4 d’autres ministres.

Art. 5. — Les ministres énumérés & l'article précédent sont

chargés, conformément aux articlés 18 et 19 de l'ordonnance -

susvisée du 7 janvier 1959 et compte tenu des dispositions de
l'article 1** du présent décret, de préparef, exécuter ou faire
exécuter les mesures relatives 4 la production et 4 la réunion
des ressources dont ils sont responsables ainsi que, dans les
cas prévus par lordonnance, la répartition de ces ressources.

1ls peuvent déléguer aux ministres utilisateurs la sous-répar-
tition des contingents affectés aux différentes activités placées
sous Fautorité ou la tutelle de ceux-ci.

La sous-répartition des contingents répondant aux besoins des
armées ou faisant objet de Faffectation prioritaire mentionnée
a Tarticle 1'" (4*) ci-dessus est assurée par les ministres utili-
sateurs,

Dans tous les cas, les ministres responsables des ressources,
en liaison avec les ministres utilisateurs, exercent un droit de
contrdle sur la consommation par les utilisateurs finals.

Le Premier ministre peut 3 tout moment, aprés avis des
ministres intéressés, imposer aux ministres utilisateurs un ren-
forcement des mesures de contréle. :

Des décrets fixent les conditions dans lesquelles s’effectue
la répartition des diverses catégories de ressources, et notam-
ment celles d’une réserve nationale constituée pour chaque caté-
gorie de ressources par le ministre responsable.

Art. 8. — Pour remplir leur mission de défense. le ministre
chargé des affaires économiques et les ministres mentionnés a
I'article 4 du présent déeret aménagent ou adaptent aux. diffé-
rents niveaux de I'organisation territoriale les organes ou services

nécessaires a Iapplication des dispositions des article 21, 22.

et 23 de lordonnance susvisée du 7 janvier 1959

La composition et les attributions de ces organes ou services
feront I'cbjet pour chague département ministériel de déerets
contresignés par le ministre des finances, le ministre de linté-
rieur, le ministre des armées et les autres ministres intéressés.

Art. 7. — Chaque ministre responsable du contréle et de la
répartition d’'une grande catégorie de ressources dispose pour la
préparation et l'exécution des mesures correspondantes d'un
comité consultatif qu’il constitue par arrété et au sein duquel
sont représeniés le ministre chargé des affaires économiques et
les ministres utilisateurs des ressources considérées.

Art. 8. ~— Les conditions d’application du présent décret dans
les' départements et territoires - d’outre-mer feront l'objet de
textes réglementaires spéeiaux.

Art. 9. — Sont abrogées toutes dispositions contraires au pré-
sent décret.

Art. 10 -— Le Premier ministre, le ministre de I'intérieur,
le ministre des armées, le ministre des finances et des affaires
économiques, le ministre des travaux publics et des transports,
le ministre de I’industrie, le ministre de Pagriculture, le ministre
de.la construction et le ministre des postes et télécommunications
sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de Pexécution du
Erésent décret, qui sera publié au Journal officiel de Ia Répu-

lique francaise. ‘

Fait & Paris, le 29 juin 1962,

. ‘ C. DE GAVLLE,

JOURNAL OFFICIEL DE LA ?OLYNESIE FRANCAISE

. n” 68-1158 du 18 décembre

NS, 117

Par le Président de la République :
Le Premier ministre,
GEORGES POMPIDOU.
Le ministre de Dintérieur,
ROGER FREY. :
Le ministre des armées,
PIERRE MESSMER.

Le ministre des finances et des affaires écomomiques,
. VALERY GISCARD D'ESTAING.
Le ininistre des travauyx publics et des transports,
: ROGER DUSSEAULX.
Le ministre de industrie,
. . MICHEL MAURICE-BOKANOWSKI,
Le ministre de Uagriculture, .
EDGARD PISANL.
Le ministre de la construction,
. JACQUES MAZIOL.
Le ministre des postes et télécommunications,
JACQUES MARETTE.

o et

ARRETE INTERMINISTERIEL du 13 avril 1983 modifiant
Varrété du 31 juiller 1981 relatif aux brevers, licences et
qualifications des navigants professionnels de 'aéronautique
civile en ce qui concerne les conditions exigées pour la déli-
vrance du brever et de la licence de meécanicien navigant.

Le miaisire des transports et le ministre de la délense,

Vu la convention relative a l'aviation civile internaticnale signée
& Chicago le 7 devembre 1944 et ratifiée le 13 novembre 1946, publice
dans sa version authentiqie en langue frangaise par le décret
n 691158 du 18 décembre 1969 ;

Vu le code de aviation civile;

Vu l'arrété du 31 juillet 1981 velatif aux brevels, licences et qua-
lifications des navigants professionne!s de 'aéronautiziue eivile (per-
sonnel de conduite des aéronels, a Pexception du personnel des essais
et réceptions)

Aprés avis du conseil du personuel navigant professionnel de
Paéronautique civile,

Arrétent :
© Art. 1'. — T pacagraphe 2.8 de lannexe a Vavrdté du 31 juil
let 1981 susvisé est abrogé el remplacd par le suivant:

« 2.8, Des qualilications de type d'aéronef sont exigées des pilotes
et des micauiciens. »

Art. 2. — Le directeur général de Paviation civile est chargé de
Pexécution du présent arrélé, qui sera publié au Jowrnal officiel de
la République [rancaise.

Fait & Puaris, le 13 avril 1983

Le winistre des transports,
Pour le minisire et par délégation .
Le divecteur général de laviation ricile,
D. TENENBAUM.
Le ministre de Ta déjense.

Pour le ministre et par délégation:
Le divectent des offeires juridigues,

J.-C. ROQUEPLO, .

ARRETE INTERMINISTERIEL du 13 avril 1983 modifiant
T'arrété du 31 juillet 1981 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants professionnels de | aéronautique
civile en ce qui concerne les qualifications de type d ‘aero-
nefs des pilotes et des mécaniciens.

l.e ministre des transports el le minisire de la délense,

. Vu la convention relatlve a Paviation civile internaiionale signde
a Chicago le 7 décembre 1944 et ratifiée le 13 noveinbre 1948, publice
dans sa version authentique qgg langue [(rancaise par le décret
1969 ;

va le code de laviation civile;

Vu Parrété du 31 juillet 1981 modifié relatif aux brevets, licences_
et qualifications des naviganis professionnels de I'aérenautique civile
{personnel de conduite des aéronefs, i l'exception du personnel des
egsais et réceptions)

Aprés Favis du conseil du personnel navigant professionnel de
Vaéronaulique civile,

Arrétent :
Art. 17 — Le paragraphe 5.2.1. (alinéa f) de Parvélé du 31 juil-
let 1981 susvisé est modifié comme suit: .
« f) Tolaliser, en qualité de mécanicien navigant ou de stagiaire,
cent heures de vol pouvant comprendre au plus quaranie heures
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effectiées sur un dispositif de simulalion agrée. Toutefois, sur
les quarante heures, vingt heures au minimum doiveat éire cllec-
tudes en équipage constitué et sur un dispositif de simulation per-
mettant Pexécntion de la {olalité des procédures de vol normales,
anornales er de secours. »

Art. 2. — Le directeur général de l'aviation civile est chargé de
I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Jowrnal officiel
de la Riépabligue {rangaise.

Fait a Paris, le 13 avril 1883.

Le ministre des trousporis,
Pour le ministre et par deélégaiion
Le directeur général de Paviafion cicide,
) D. TENENRAUM.
Le winistre de ln défense,

Pour le ministre et par délégation:
Le directenr des affuires juridigues,
LG PHQLEBLO.

ARRETE MINISTERIEL du 16 mai 1983 modifiant 'arrété du
31 juitler 1981 relatif aux brevers, licences et qualifications
des navigants non professionnels de l'aéronautique civile,

Le ministre des transports,

Vu le code de l'aviation eivile ;

Vu Tlarréte du 31 juillet 198! relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants non protessionnels de l'aéronautique
civile, :

' Arrete ;

Art. 1. — Par derogaiton aux dispostiions du paragraphe 7.1.1.3
de 'annexe a Parrété susvisé, les qualifications d'instructeur sta-
giaire de pilote de planeur qui, aprés un renouveliement, viennent
a échéance & partir du 30 mai 1983, sont prolongées, exceptionnel-
lement, jusqwau 31 décembre 1983

Art. 2. — L’alinéa 3" du paragraphe 7.1.2.1 de Vannexe & larvélé
susvisé esl abrogé. Toutefois, ses disposilions demeurent appli-
cables aux naviganls ayant oblenu la qualification. d'instructeur
stagiaire par équivalence avec tancienne gualification d'instructeur
adjoint a privileges reslreints de pilote de planeur.

Art. 3. -— Le directeur général de Paviation civile esl charge
de Yexéculion du présent arrété, qui sera publié au Journal officiet
de la République frangaise. }

Fait a Paris, le 16 mai 1983.

Pour le ministre et par délégalion:
Le directeur général de laviation civile,
D. TENENBAUM,
N —————

ARBE'[E_[NTERM[N]STERIEL du 6 février 1984 modifiant
larrété du 31 juiller 1981 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants professionnels de | ‘aéronautique
civile (personnel de conduite des aéronfes, i l'exception du
Personnel des essals et réceptions),

Le ministre des iransports et le ministre de la défense,

Vu la convention relative & Paviation civile internatlonale signée
a Chicago le 7 dévembre 1944, ratifiée le 13 novembre 1948, publiée
dans ya version authentique en langue frangalse par le décret
n" 69-1158 du 18 décembre 1969 ;

Wu le vode de laviation civile ;

Vu tarrété du 31 juillet 1981 modifié et son annexe, relatif aux
brevets, licences et qualifications des navigants professionuels de
Tacrenautique civile /personnel de conduite des aéronefs, A Fexcep-
tion du personnel des essais et réceptions);

Aprés uvis du conseil du Dersonnel navigant professionnei de
Padronirutique ¢lvite,

Arrétent ;

Art, 1™, — Un salinéa est ajoutd & Particte 1.1 du chapitre Is
« Terminologie » de lannexe & l'arrdté da 31 juiliet 198t susvisé,
aprés Yalivéa « Examinsteur habflites, #&digé ainsl qu'll suit;

« Fiélistation : hétistatlon comprend hélistation et héllsurface.»

Art. 2. — Le directeur général de Yaviation civile est chargé
de 'executiun du présent arrété, qui sera publié au Journal officlel
de la République franguise.

Fait & Paris, le 6 février 1964,

Le ministre des transports,
Pour le ministre et par délégation:
Le directeur géndral de Uavigtion civile,
D. TENENBAUM,

Le ministre de la défense,

Pour le ministre et par délégation :

e direcreur de la fonction militaire et des affaires juridiques,

F. CAILLETEAU.

ARRETES MINISTERIELS de 12 et 19 juin 1984 moadifiant

Purréré du 31 juiller 1981 relatifs aux brevets, licences et
qualifications des navigents non professionnels de I'aéro-
ngutique civile (personnel de conduire des aeronefs).

Le ministre des transports,

Vu la convention relative 4 I'aviation civile internationale signée a
Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le 13 novembre 1946, publiée
dans sa version authentique en langue frangaise par le décret
ne 69-1158 du 18 decembre 1969 ,;

Vu le code de 'aviation civile |

Vu I'arrété du 3} juillet 1981 modifié relatif aux brevets, licences
et qualifications des navigants non professionnelg de I'aéronautique
civile (personnel de conduite des aéronefs)

Arréte

Art, 1¢r - Au paragraphe i.! de l'annexe & l'arrété susvisé, la
définition de I'U.L.M. est modifiée comme suit :

Apres : « aérodyne motopropulsé »

Ajouter : « & voilure fixe ». .

Art, 2, - Le dernier alinéa du paragraphe 4.1.2 de l'annexe &
T'arrété susvisé est abrogé et remplacé par les dispositions suivantes :

« En cas d'utilisation d'un planeur a dispositif d’envol incorporé,

- les pilotes de planeur titulaires d'une ticence de pilote d'avien
autre que fa licence de base sont dispensés de toutes les autorisa-
tions visées ci-dessus (1o, 20 et 30) ;

- les pilotes de planeur titelaires d’une licence de base de pilote
d’avion sont habilités & exercer leurs fonctions dans la limite des
priviléges associés & chacun de leurs titres. »

. Art. 3. - Le dernier alinéa du sous-paragraphe 4.3.i.% 3o de
P"annexe a V'arrété susvisé est abrogé et remplacé par les dispositions
suivantes :

« 8i le candidat est déja titulaire de la licence de base de pilote
d’avion, les chiffres ci-dessus peuvent étre ramenés respectivement a
trente et cing et si le candidat esi déja titulaire d'une licence de
pilote d’avion autre gue la licence de base 3 vingl-cing et cing. »

Ar. 4 - Le paragraphe 44.1 de Pannexe 4 larrété susvisé est
abrogé et remplacé par les dispositions suivantes :

« 44} Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de la
licence. » :

Pour obtenir le brevet et la licence de pilote de ballon libre, e
candidat doit, outre les conditions d’aptitude physique exigées, rem-
plir les conditions suivantes :

a) Etre dgé de 17 ans révolus ;

&) Avoir subi un entrainement sous le contréle et la direction d'un
instructeur qualifié comportant :

- pout le ballon & gaz : huit ascensions d'une durée totale d'au
moins douze heures comprenant au moins une ascension en qualité
de pilote jusqu'a une altitude de 2000 métres et deux ascensions
seul & bord d'une durée totale d’au moins deux heures ,; si le can-
didat est déja titulaire de la mention « ballon libre 4 air chaud » cet
entrainement peut étre réduit 4 quatre ascensions d'une durée totale
d'au moins six heures ;

- pour le ballon libre & air chaud : dix ascensions d'une durée
totale d’au moins douze heures comprenant au moins une ascension
en qualité de pilote jusqu'a une altitude de 1000 métres et deux
ascensions seul & bord d’une durée totale d’au moins deux heures ;
si le candidat est déja titulaire de la mention « ballon libre & gaz »,
cet entrainement peut étre réduit d cing ascensions d'une durée
tolale d¢'au moins six heures.

¢) Avoir satisfait & des épreuves au sol el en vol définies par
arrdté ; si le candidat est déja titulaire d'une mention, il doit, pour
obtenir 1"autre mention, satisfaire & une épreuve pratique au sol por-
tant sur le maniement particulier du type de ballon considéré et les
conditions de sécurité 2 observer pour son gonflement et son
emploi. » )

Art, 5. - Le paragraphe 4.6.1 de l'annexe a P'arrété susvisé est
modifié comme suit :

« 4.6.}. Conditions de délivrance.

4.6.1.1. Conditions exigées pour la delivrance du brevet et de la
licence.

(Dispositions identiques & celles de 'ancien paragraphe 4.6.1.).

4.6.1.2. Conditions exigées pour la délivrance du brevet et de la
ticence par équivalence.

Pour obtenir le brevet et ia licence de base de pilote d'avion par
équivalence, le candidat doit remplir les conditions suivantes :

lo Etre titulaire :

~ du brevet de pilote privé avion ou d'un brever reconnu équiva-
ient aux termes du sous-paragraphe 4.2.1.2 (I°) ci-dessus :
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- ou de la licence élémentaire de pilote privé avion.

20 Justifier de i'accomplissement, ddns les six mois précédant la
demande, de cinq heures de vol en qualité de pilote commundant de
bord d’avion. Si le candidat ne remplit pas cette condition. il doit
satisfaire 4 un contrdle d'un instructenr habilité portant sur les
épreuves pratiques exigées pour la délivrance du brever de base de
pilote d'avion.

Lorsgue le candidat obtient la licence de base sans contrdle en
vol, I'autorité habititée porte sur cette licence les autonsations addi-
tionnelles correspondant aux privileges détenus par ['iniéressé au
titre de sa licence ou de sa licence élémentaire de pilote privé
d’avion, dans ltes limites définies au paragraphe 4.0.2 ci-aprés.

Lorsque le candidat a di satisfaire a un conwdic en vol pour
obtenir la licence de base, seules les autorisations définitives men-
tionnées par l'instructeur habiiité ayant effectué ce contrdle peavent
étre teportées sur la licence de hase. »

Art. 6. - Le paragraphe 7.1.1.2 de I'annexe 4 Uarreté suwvise est
abrogé et remplacé par les dispositions suivames :

« 7.1.1.2. Priviléges de la qualification.

La qualification d'instructeur stagiatre de pilore de pluneur permet
4 son titulaire de dispenser, sous la direction ¢t le contrdle d’un
pilote titulaire de la gualification d'insiructenr, Uinstruction en vol
aux éléves pilotes et aux pilotes de planeur en vue de Uobiention du
brevet et de la licence de pilote de planeur et de Pautorisation de
vol sur la campagne prévue par le paragraphe relatil aux bievet et
licence de pilote de planeur. »

Art. 7. - Le paragraphe 7.1.2.2 de Vannexe 4 Uarréte susvise est
abrogé et remplacé par les dispositions suivantes :

« 7.1.2.2. Privileges de la qualification.

La gqualification d’instructeur de piiole de plancur permet a son
titulaire de dispenser ['instruction en vol aux éleves pilorss of aux
pilotes de planeur en vue de I'obtention du brevet ot de ia licence de
pilote de planeur et de 'autorisation de vol sur ta campagees. v

Art. 8. - Les deux premters alinéas du puragraphe 7.2.1.0 de
I"annexe 4 'arrété susvisé sont abmges et remplacés par tew disposi-
tions suivantes :

« Le détenteur de la gualificarion d'instructens-adjoint de pilote
privé avion est habilité & donner I'insiruciion en vol nécessaire pour
la délivrance .

- de la licence de base de pilote d'avion et des autortsations addi-
tionnelles qui lui sont associees ©

~ de la licence de pilote privé avion et des qualitications qu'elle
comporte.

Toutefois pour donner I'instruction en vol necessaire pour i'obten-
tion dune autorisation additionneile ou d’une gqualification,
I'instructeur-adjoint de pilote privé avion doit en detenir les privi-
léges‘ »

Art. Y. - Le paragraphe 7.2.2.2 de Pannexe 4 P'arréte susvisé est
abrogé of rempliacé par les dispositions suivantes :

7.2.2.2 Priviléges de la qualification.

Le détenteur de la quatification d'instructeur de palote privé avion
esl habilité 3 donner ou 4 diriger l'instruction en vol nécessaire pour
ia délivrance :

- de ia licence de base de pilote d'avion et des autorisations addi-
tionnelies qui tut sont associées |

de la heence de pilote privé avion et des qualifications  qu'elie
comporte.

Toautefois, pour donner ou diriger 'instruction en vol nécessaire
pour 'obtention d'une autorisation additionnelle ou d’une qualifica-.
Jdon, linstructeur de pilote privé avion doit en détenir les priviléges.

En outre, pour donner ou diriger I'instruction en vol nécessaire
pour I'obtention de la qualification de vol de nnit ou de la qualifica-
tion « montagne », it doil satisfaire & des conditions supplémentaires
fixges par ies arrétés relatifs & ces qualifications.

Pour donner ou diriger Uinstruction en vol nécessaire pour
I'abtention d'une premiére qualification du type bimoteur, il doit
8tre agrée par le ministre chargé de I'aviation civile dans des condi-
tions fixées par décision ministérielle

Par aiileurs, e détenteur de la qualification dinstructeur de pilote
privé avion est habitité, dans fa iimite de sa licence et de ses qualifi-
cations :

a certifier 'aptitude pratique des candidats au brevet de base de
ptlote d’avion ;

- & délivrer les autorisations addsuonnelles prévues par te para- -

graphe relatif aux brevet er licence de base de pilote d'avion :

- 4 gerufier I'aptitude des candidats & une qualification de type
d’avion :

- 4 certifier 'aptitude des candidats au renouvellement d'une
liceice de base de pilote d’avion ou d'une licence de pilote privé
a'.on iorsque les intéressés ne remplissent pas les conditions de
renouvellement automatigue de la licence considéree. »

At 10. - Le paragraphe 7.4.2 de l'annexe 4 T'arrété susvisé est
modifié comme suit :

Remplacer - « & ces titres », par : « & i'obtention ou au repouvelle-
ment de ces fitres. »

Art. 11. - Le paragraphe 9.1 de l'annexe 4 larrété susvisé est
abrogé et remplacé par les dispositions suivantes :
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« 9.1, Les dispositions des paragraphes B et C de Varticle 1§ de
arcéte du 7 avril 1952 cessent définitivement d'étre applicabies 4
compter du 1 juillet 1985,

Les titalaires d'une licence éiémentaire, concernés pac ces disposi-
tions, peuvent obtenir par équivalence le brevet et la licence de base
de pilote d'avion, dans les condatlcm fixées au paragraphe 4.6.1.2
ci-dessus »,

Art 12 - ‘Le directeur pénéral de Uaviation civile est charge de
{exécution du présent arrété qui sera pubii¢ au Journal officiel d¢ la
Repubtique franqgaise.

Fait 4 Paris, le 12 juin 1984,

Pour le ministre et par délégation
Le direcieur général de l'aviation civile,
- . TENENBAUM

Le ministre des transports,

Vu la convention relative 4 l'aviation civile internationale signée a
Chicago le 7 décembre 1944, ratifice le 13 novembre 1946, publiée
dans sa version authentique en langue frangaise par le décret
ne 69-1158 du 18 décembre 1969

Vu le code de {"aviation civile ;

Vu I'arrété du 25 janvier 1978 modifié lixant les conditions d’apti-
tude physique et mentale pour l'obtention des brevets, licences et
qualifications du personnel navigant ; '

Vu [arrété du 31 juillet 1981 relatif aux brevets, licences et qualifi-
cations des navigants non professionnels de l'aéronautique civile
(personnei de conduite des aéronefs) et les artdtés modificatifs ;

Vu T'arrété du 19 juin (984 relatif aux conditions généraies d'utili-
sation des aéronefs civils,

Arréte -

Art. l¢. - Le deuxiéme alinéa du paragraphe 2.1 de l'annexe a
Iarrété du 31 juiliet 198 susvisé est abrogé.

Art. 2. - Le paragraphe 2.6 de-l'annexe a larrété du 31 juillet
1981 susvisé est abrogé.

Art. 3. - Le paragraphe 2.9 de l'annexe a lartété du 31 juillet
1981 susvisé est abrogé.

Art. 4. . Le paragraphe 4.1.2 de I'annexe A I'arrété du 31 juillet
1981 susvisé est modifie comme suit :

«4.1.2. Privileges du titubaire de la licence.

« Sous réserve des conditions relatives a I'inaptitude emporaire,
aux privileges particuliers et a expérience récente, »

{Le reste sans changement.}

Art. 5. - Le paragraphe 4.2.2 de P'annexe 4 Parrété du 31 juillet
1981 susvisé est modifié comme suit :

« 4.2.2. Privileges du titulaire de la licence.

« a) Sous réserve des conditions relatives 4 l'inaptitude temporaire,
aux priviléges particuliers, aux qualifications et & ['expérience
récente. »

{Le reste sans changement.)

Art. 6. - Le paragraphe 4.3.2 de "annexe & larrété du 31 juillet
1981 susvisé est modifié comme suil :

« 4.3.2. Privileges du titulaire de la licence.

«a) Sops réserve des conditions refatives & Vinaptitude temporaire,
aux priviléges particuliers, aux qualifications et a l'expérience
récente. »

{Le reste sans changement.)

Art. 7. - Le directeur général de l'aviation civile est chargé de
I’exécution du présent arsété, qui sera publié au Jowrna! officiel de la
République frangaise.

Fait a Paris, le |9 juin 1984,

Pour ie ministre et par délégation :

Le directeur général de l'aviation civile
D. TENENBAT'M

ARRETE MINISTERIEL du 19 juin 1984 relatif aux condi-
tions générales d'utilisation des aéronefs civils.

- —

Le ministr¢ des transports,
Vu la convention relative A 1'aviation civile internationale, signée 2
" Chicage le 7 décembre 1944, ratifiée le 13 novembre 1946, publiée
dans sa version authentique en langue frangaise par le décret
ne 69-1158 du 18 décembre 1969 ;

Vu le code de I'aviation civile ;

Vu Parrété du 23 octobre 1962 relatif au certificat de navigabilité
restreint d’aéronef :

Vu l'arrété du 15 février 964 modifié relatif 4 la création du certi-
ficat d’exploitation radio-électrique de bord modifié par I'arrété du
28 aofit 1978 ;

Vu l"arrété du 6 septembre 1967 relatif aux conditions de navigabi-
lité fies aéronefs civils, modifié par les arrétés du 11 février 1969, du
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b

9 janvier 1960, du 23 avril 1975, du 22 novembre 1978 et du
lev février 1980 ; :

Vu Parrété du 6 mars 1972 reiatif aux vols 4 haute altitude ;

Vu l'arrété du 27 novembre 1975 relatif aux parachutes de sauve-
tage utilisés & bord des aéronefs civils |

Vu l'arrété du 22 juiliet 1976 relatif & Uinstallation d’un dispositif
de mesure de distance (interrogateur DME) 4 bord des aéronefs ;

Vu Parrété du 11 mars 1977 relatif & I'installation du transpondeur
de bord radar secondaire (SSR) ;

Vu Parrété du 17 mars 1978 relatif ay maintien de "aptitude au
vol des aéronefs ; ‘

Vu l'arrété du 28 aoilit 1978 portant classification des certificats de
navigabilité ;

Vu Parrété du 28 aofit 1978 relatif a P'obligation d’emport de
radiobalise de détresse fonctionnant automatiquement A I'impact ;

Vu Parrété du 31 juillet 1981 relatif aux brevets, licences et qualifi-
cations des navigants professionnels de Faéronautique civile (per-
sonnel de conduite des aéronefs 3 I'exception du personnel des
essais et réception) ;

Vu l'arrété du 31 juillet 1981 relatif aux brevets, licences et qualifi-
cation des navigants non professionneis de l'aéronautique civite (per-
sonnel de conduite des aéronefs) modifié par l'arrété du
17 novembre 1981 ;

Vu l'arrété du 14 janvier 1983 relatif au transport par air des mar-
chandises dangercuses, des dépouilles mortelles et des animaux
infectés et venimeux, -

Arréte :

Art. 1er. - Les conditions générales d'utilisation des aéronefs
civils sont définies en annexe au présent arrété. Toutefois des exi-
gences distinctes des dispositions de cette annexe peuvent étre
imposées 4 certains aéronefs en raison de leur catégorie, de leur
masse, de leur capacité d'emport, ou de la nature de {eur utilisation.
Ces mesures particulieres font I'objet de textes spécifiques qui se
sul;stéituent pour ces aéronefs aux dispositions de }'annexe au présent
arrété.

Le ministre chargé de l'aviation civile peut autoriser certaines
dérogations aux différentes dispositions de I'annexe au présent arrété
lorsque le demandeur peut justifier d’impossibilités ou de solutions
particulidres assurant un niveau de sécurité équivalent.

Art. 2. - Services compétents. -Le ministre chargé de Faviation
civile peut faire effectuer les vérifications et la surveillance qu'il juge
nécessaires pour I'application du présent arrété par des organismes
ou des services extérieurs 4 Padministration habilités 4 cet effet.

L'ensemble de ces organismes et services ainsi que ceux de I'admi-
nistration susceptibles d’effectuer ces vérifications et cetie surveil-
lance, sont dénommés services compétents.

Art. 3. - Sont abrogés : '

L'arrété du 11 mars 1947 relatif a V'équipement de sauvetage
devant se trouver 4 bord des aéronefs survolant la mer ;

L’arrété du 23 janvier 1956 relatif A la fixation du poids maximum
au décollage pour certains transports aériens avec des aéronefs |

L'arrété du 24 janvier 1961 relatif aux conditions techniques d’ex-
ploitation des aéronefs de tourisme et de travail aérien, modifié par
les arréiés du {0 novembre 1967 et du 17 mars 1978 ;

L'arrété du 10 novembre 1967 relatif aux conditions technigues
d’expleitation des aéronefs privés, modifié par les arrétés du
8 février 1968, du 3 mai 1974, du 8 juillet 1976 et du 17 mars 1978.

Art. 4. - Le directeur général de I'aviation civile est chargé de
Iexécution du présent arrété qui sera publié au Journa! officiel de la
République frangaise et sera applicable trois mois aprés cette pubii-
cation,

Fait 4 Paris, te 19 juin 1984.

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de 'aviation civile,
D. TENENBAUM

ANNEXE

CHAPITRE 1=
Généralités

§ 1.1.. Définitions

Pour I'application du présent arrété, les termes ci-dessous sont
employés avec les acceptions suivantes :

- France : on entend par France, le territoire de la République
frangaise au sens de Uarticle 2 de la convention relative 4 I'aviation
civile internationale, susvisée ;

— aéronefs, aérodynes et aérostats : les aéronefs, tels que définis A
Particle L. 110-1 du code de I'aviation civile, sont répartis entre
« aérodynes » et « aérostats ».

On appelle « aérodyne » tout aéronef dont la sustentation en vol
est obtenue principalement par des forces aérodynamiqges ; ils com-
prennent qotamment les catégories suivantes ; avions, giravions; pla-
neurs.

On appelle « aérostat » tout aéronel dont la sustentation est prin-
cipalement due 4 sa flottabilité dans I'air ; ils comprennent notam-
ment les catégories suivantes : ballons libres ou captifs, dirigeables.

Aéronefs frangais : aéronefs inscrits au registre frangais ou déten-
teurs des marques provisoires prévues par l'articie D. 121-7 du code

de I'aviation civile et aéronefs pour lesquels le pays d’immatricula-
tion a délégué a la France ses fonctions de surveillance des condi-
tions d utilisation.

Aéronel « expioité » par une entreprise de transport aérien
public -

Un aéronef esl exploité par une entréeprise de transport aérien
public lorsqu’il est employé pour une opération de transport aérien
public. '

Aéronef « utilisé » par une entreprise de transport aérien public:

Un aéronef est utilisé par une entreprise de transport aérien public
lorsqu’il est employé pour une opération autre gue le transport
aérien public telle que mise en place, convoyage, entrainement des
équipages.

Temps de vol : total de temps décompté depuis le moment ou l'aé-
ronef commence a se déplacer par ses propres moyens en vue du
décollage jusqu'au moment oi il s'immobilise 4 a fin du vol.

Zone de type V : sont considérées de type V les zones oi linfras-
tructure de radio-communication permet ['utilisation des ensembles
émission-réception V.H.F. (ondes métriques) pour les liaisons 4 tout
moment avec au moins une station au sol.

Zone de type H ; sont considérées de type H les zones ou l'infras-
tructure de radio-communication nécessite {'utilisation d'ensembles
eémission-réception H.F. (ondes décamétriques) pour les liaisons en
tous points avec au moins une station au sol. -

Vol acrobatique : ces termes couvrent notamment la voltige,

§ 1.2. Champ d’application.

.Cette annexe prescrit, conformément & I'article premier du présent
arrété, les régles d'utilisation des aéronefs civils dans les limites de
la France, et les régles d'utilisation des aéronefs frangais pour le
survoi :

- ¢e la haute mer ;

- des territoires étrangers dans la mesure ol elles ne contrevien-
nent pas aux régles edictées par i'Etat survolé.

§-1.3. Conditions d’utilisation particuliéres.

Nul ne peut utiliser :

- un avion ou un giravion équipé de 10 siéges ou plus 4 I'excep-
tion de tout siége pilote ;

~ un avion dont la masse maximale certifice au décollage est
supérieure & 5700 kilogrammes. ;

- un giravion dont la masse maximale certifiée au décollage est
supérieure a 2 700 kilogrammes,
sans se conformer A la réglementation technique applicable aux
aéronefs exploités par les entreprises de transport aérien et relative :
au maintien de 'aptitude au vol et 4 I'entretien ;

- aux performances e! aux limitations d’exploitation ;

aux vols & haute altitude ; '

- aux régles d'aménagement et de sécurité ;

au survol de 'eau et™des régions terrestres désignées ;

- aux réserves de carburant et de lubrifiant. ~

CHAPITRE 11
Obligations de I'équipage

§ 2.1. Commandant de bord.

Ee commandant de bord peut déroger dans les limites fixées par
te code de I'aviation civile 4 tout ou partie des régles de la présente
annexe chaque fois qu’il I'sstime indispensable A la sécurité, 11 doit
en rendre compte dans les quarante-huit heures au ministre chargé
de Taviation civile dans les mémes conditions que celles prévues par
I'article R. 425-1 du code de t'aviation civile, pour les navigants pro-
fessionnels.

§ 2.2. Déficiences physiques.

2.2.1. Le titulaire d'une iicence ou qualification doit s’abstenir
d’exercer les priviiéges de sa licence et qualifications dés qu'il a
conscience d'une déficience physique op mentale de nature 4 le
mettre dans !'incapacité d’exercer en sécurité ces privileges.

222 Le pilote commandant de bord doit veiller 3 ce qu'un
vol :

@) Ne soit pas entrepris s'il a connaissance gue ['un quelconque
des membres de I'équipage de conduite n'est pas en mesure
d’exercer ses fonctions pour des .motifs tels gue blessure, fatigue,
maladie, effets de 1'alcool ou d’agents pharmacodynamiques ;

b) Ne se poursuive pas au-deld de I'aérodrome d’atterrissage
conivenable le plus proche lorsque Paptitude des membres de I'équi-
page de conduite & exercer leurs fonctions est sensiblement diminuée:
par suite d'un amoindrissement de leurs facultés résultant notam-
ment de fatigue, de maladie ou d'un défaut de distribution d’oxy-
géne,

§ 2.3. Connaissance du matériel.

Les membres de I'équipage réglementaire doivent avant le vol étre
familiarisés avec I'aéronel et son manuel de vol ou, & défaut, les
documents acceptés comme équivalents, [ls doivent notamment étre
familiarisés avec I'équipement de bord, en particulier avec le maté-
riel de sécurité et de sauvetage et les systémes spéeiaux.

§ 2.4, Vérifications avant le vol.

Le commandant de bord doit s'assurer avant le vol que I'aéronef
est apte & I'extécution du vo! projeté.
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§ 2.5 Interrupticn du vol.

En cas d'anomalie technique de I'aéronef, ou d'un de ses élé-
ments, compromettant la sécurité du vol, le commandant de bord
doit choisir son itinéraire et sa destination en fonction des seuls élé-
ments relatifs 4 la sécurité,

§ 2.6 Occupation des postes de membre d’équipage.

Tout membre de I'équipage doit :

a) Occuper le poste approprié 3 I'exercice de sa fonction el

arder sa ceinture de sécurité et son harnais d'épaule (si celui-ci est
mstallé) attachés pendant les phases de décollage et de montée ini-
tiale, d’approche finale et d'atterrissage ;

b) Occuper le poste approprié a l'exercice de sa fonction et
garder sa ceinture de sécurité attachée pendant la phase de vol en
route, sauf si :

- Pexécution de ses taches exige qu'il se déplace ou se détache ;

- la satisfaction de ses besoins physiologiques P'exige.

Dans ces cas, un membre de 'équipage doit étre en mesure d'as-
surer ses tiches pendant son absence.

Nota. - Ceite obligation ne concerne pas les pilotes de ballons
libres qui ne sont pas pourvus de siéges et de ceintures de sécurité.

§ 2.7. Conditions d'expérience récente.

2.7.1. Nul ne peut exercer les fonctions de commandant de bord
d'un aérodyne transportant des passagers s'il n'a effectué dans les
quatre-vingt-dix jours précédents au moins trois décollages el trois
altertissages complets au cours desquels il aura effectivement
mancuvré seul les commandes, sur un aérodyne de méme catégorie
et, lorsqu'une qualification de type est exigée, de méme type.

2.7.2. Nul ne peut exercer fes fonctions de commandant de bord
d'un avion transportant des passagers en vol 4 vue de nuit il n'a
effectué sur avion, dans les six mois précédents, au moins cing
décollages et cing alterrissages complets de nuit au cours desquels i}
aura effectivement manczuvré seul les commandes.

2.7.3. Nul ne peut exercer les fonctions de commandant de bord
d'un hélicoptére transportant des passagers en vol 4 vue de nuit s'il
n'a effectué sur hélicoptére, dans les quatre-vingt-dix jours préceé-
dents, au moins cing circuits comprenant cing décoilages et cing
aiterrissages de nuit auw cours. desquels il aura effectivement
mancuvré seul les commandes.

2.7.4. Nul ne peut exercer les fonctions de commandant de bord
d’un avion ou d’un-hélicoptére en conditions de vol aux instruments
si dans les six mois précédents il n'a effectué an moins six heures de
vol dont trois au moins sur un aérodyne de méme catégorie et Six
approches selon les régles de vol aux instruments, ou s'il n'a satisfait
4 un contrdle d'un instructeur habilité sur un aérodyne de méme
catégorie. Ce contrdle est mentionné par I'instructeur sur le carnet
de vol de I'intéressé.

CHAPITRE III

Equipage
§ 3.1. Composition des équipages de conduite.

3.1.1. La composition de I'équipage est déterminée d’aprés le type
de I'aéronef, les caractéristiques ¢t la durée du voyage a effectuer
ainsi que d'aprés la nature des opérations auxquelles 'aéronefl est
affecté,

Cette compasition est fixée par 'utilisateur de !'aéranef. En aucun
cas celle-ci ne peut &tre inférieure 4 celle indiguée comme minimale
lors de la certification de I'aéronef.

3.1.2. Le commandant de bord doit étre un pilote.

§ 3.2, Titres du personnga de conduite.

Nul ne peut exercer les fonctions d'un membre de I'équipage de
conduite d'un aéronef ulira léger motorisé, d’'un avion, d'un planeur,
d’un hélicoptére ou d'un ballon libre (désignés comme aéronefs aux
paragraphes 3.3, 3.4 et 3.5 ci-dessous) s'il n’est en mesure de justifier
qu'il est titulaire de la licence correspondante en cours de validité,
comportant toutes qualifications nécessaires, et des autorisations
complémentaires nécessaires, ou d'une carte de stagiaire.

§ 3.3. Instruction.

3.3.1. Pour les besains de l'instruction, un aéronef monoplace peut
étre piloté par un pilote en cours de qualification & condition d'y
étre autorisé par un instructeur habilité et d'étre placé sous son
contrdle.

3.3.2. Pour les besoins de I'instruction, un aéronel pour lequel un
équipage de deux pilotes gualifiés est exigé peut étre piloté par un

pilote en cours de qualification de type a condition que ['autre-

pilote soit un instructeur habilité.

. Now. - Cette disposition ne s’applique pas lors des vols exercés
contre rémunération par une entreprise de transport aérien,

§ 3.4. Origine des titres exigés des membres d'équipage de
conduite des aéronefs francais.
3.4.1. A Dlexception des cas visés aux paragraphes 3.3.1, 3.3.2,

3.4.2 et 3.4.3, nul ne peut exercer des fonctions de membre d'équi-
page d'un aéronef frangais s'H n'est en mesure de justifier qu'il est

titulaire d'une licence frangaise en cours de validité comportant les
qualifications requises ou d'une licence éfrangére comportant les
qualifications requises, validée par le ministre chargé de l'aviation
civile. '

3.4.2. Lorsqu'un aéronef frangais est utilisé & I'intérieur d'un pays
étranger, les membres d'équipage peuvent étre titulaires de licences
délivrées ou validées par ce pays. -

Nota. - Cette disposition ne s’applique pas aux aéronefs francais
exploités a titre professionnel et contre rémunération par une entre-
prise francaise de tfansport aérien.

3.4.3. Tout aéronef frangais peut étre piloté & titre privé en France
par un pilote étranger, citoyen d'un Etat membre de la Communauté
économique européenne sous réserve qu'il soit titulaire d'une licence
¢t de qualifications correspondant au vol effectué, délivrées ou
validées par I’Etat dont il a la nationalité et que cette licence et ces
qualifications soient conformes aux disposjtions de I'annexe 1 4 la
convention de I’aviation civile internationale, susvisée.

§ 3.5 Otigine des titres exigés des membres d’équipage de
conduite des aéronefs étrangers.

Nul ne peut exercer en France les fonctions de membre
d*équipage de conduite d’un aéronef immatriculé A Péiranger s'il
n'est titulaire d’une licence et de qualifications délivrées ou validées
par I'Etat d’immatriculation et conformes aux dispositions de I'an.
nexe ! A Ia convention de I'aviation civile internationale, susvisée,
ou s'il n'est titulaire d'une licence et de qualifications délivrées ou
validées par la France.

Toutefois, un aéronel immatriculé a I'étranger et utilisé en France
A titre privé peut étre piloté par tout citoyen de Fun quelconque des
pays membres de la Communauté économique européenne s'il est
titulaire d'une licence et de gualifications correspondant au vol
effectué sous réserve de l'accord du pays d'immatriculation de I'aé-
ronef et qu'elles soient conformes aux dispositions de 'annexe 1 4 la
convention de l’aviation civile internationale, susvisée.

§ 3.6. Personnel chargé de la fonction sécurité-sauvetage.

Nul ne peut utiliser un aéronefl frangais dont la capacité maximale
certifiée et la configuration d'exploitation approuvée sont supé-
rieures A 19 siéges passagers avec un nombre de perscnnes chargées
de la fonction sécurité-sauvetage inférieur au plus élevé des deux
nombres abtenus par le calcu} ci-aprés :

@) une, 51 le nombre de passagers est au moins égal 4 20 et 50 au
plus ; au-deld, une personne supplémeniaire par iranche comptéte ou
incompléte de 50 passagers ;

b) le nambre, s'il y a lieu arrondi par défaut, égal 4 la moitié des
issues de plain-pied dont est doté T'aéronef et reconnues eomme
issues de secours dans la configuration d’exploitation approuvée.

Pour les appareils comportant deux ponts, ce calcul est effectué
en considérant chacun d’entre eux isolément.

Pour pouvoir exercer la fonction sécurité-sauvelage, les personnes
doivent 8tre capables deffectuer les maneuvres d’utilisatlion des
issites normales et de secours, des dispositifs d’évacuation, de flotta-
bilité et de survie, et d’assurer la mise en ccuvre de tous les équipe-
ments de sécurité-sauvetage dont I'aéronef est pourvu,

CHAPITRE IV
Utllisation

§ 4.1, Limitations d'utilisation des aéronefs.

Les limitations d'utilisation d’un aéronef, fixées par la documenta-
tion associée 4 som document de navigabilité et/ou par des pla-
quettes réglementaires apposées 4 bord, doivent étre respectées.

§ 4.2, Aérodrome de dégagement en vol [FR.

Pour toute étape effectuée selon les régles de vol aux instruments,
un aérodrome de dégagement av minimum doit étre indiqué dans le
plan de vol, excepté :

a) si les conditions suivantes sont simuftanément remplies :

~ la durée du vol n'excéde pas trois heures ;

- l'aérodrome de destination comparte deux pistes utilisables :

- pendant les deux heures qui précddent e les deux heures qui
suivent I'heure prévue d’atterrissage, le plafond prévu a 'aérodrome
de destination est de 300 meétres au-dessus de l'altitude de la trajec.
toire de ralliement (ou, si elle n’est pas indiquée, au-dessus de Valti-
tude de séourité du secteur de 25 milles nautiques) et [a visibilite y
est de 8 kilométres ;

b) si Paérodrome de destination est isolé et s'il n'existe pas d’aéro-
drome de dégagement approprié.

§ 4.3. Aéronefs congus pour le travail agricole, la lutte contre ['in-
cendie ou le transport de charge a I'élingue.

Les aéronels congus pour le travai] agricole, la lutte contre I'in-
cendie ou le transport de charge A 'élingue et auxquels i} n'a pas é1é
délivré de certificat ou de laissez-passer de limitation de nuisances,
ne peuvent ére utilisés que dans les cas suivants :

- exécution de travaux directement reliés au travail agricole, a la
lutte contre Pincendie ou au transport de charge a Vélingue ;

- entrainement de membres d'équipage pour {'exécution de ces
fravaux.

1Page LEXP(
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§ 4.4. Carburant, lubrifiant et autres produits consommabies.
- 4.4.1. Quantités nécessaires pour entreprendre un vol : avions.

Un vol ne peut étre entrepris si les quantités minimales suivantes
de carburant, de lubrifiant et des auires produits consommables
nécessaires 4 la sécurité des veols ne sont préalablement embarquées :

‘4.4.1.i. Pour tout vol, les quantités nécessaires pour voler trente
minutes.

4.4.1.2. Pour toute étape effectuée selon les régles de vol a vue
(VFR), les quantités nécessaires pour atteindre la destination prévue
compte tenu des plus récentes prévisions météorologiques ou, 2
défaut, les quantités nécessaires sans vent majorées de dix pour cent,
et pour poursuivre le vol :

) De jour, pendant trente minutes au régime de croisiére écono-
mique ;

b) De nuit, pendant quarante-cing minutes au régime de croisiére
économique.

4.4.1.3. Pour toute étape etfectuée selon les régles de vol aux ins-
truments (IFR), les quantités nécessaires pour atieindre la destina-
tion prévue compte tenu des plus récentés prévisions météorolo-
giques, du régime et de l'altitude prévus, puis pour rejoindre le plus
éloigné des aérodromes de dégagement prévus au plan- de vol et
pour poursuivre le vol pendant quarante-cing minutes au régime de
croisiére économique.

Dans le cas ou il n'y a pas d'aérodrome de dégagement prévu au
pian de vol, seules les quarante-cing minutes sont 4 prendre en
compte au-delad du point de destination prévu.

4.4.2. Quantités nécessaires pout entreprendre un vol : giravions et
aérostats dirigeables.

Un vol ne peut étre entrepris que si les quantités minimales sui-
vantes de carburant, de lubrifiant et des autres produits consom-
mables nécessuires 4 la sécurité des vois ne sont préalablement
embarquées :

4.4.2.1. Pour tout vol, les quantités nécessaires pour voler vingt
minutes.

4.4.2.2. Pour toute étape effectuée selon les régles de vol a vue
(VFR), les quantités nécessaires pour atieindre la destination prévue
comple tenu des plus récentes prévisions météorologiques ou, &
défaut, les quantités nécessaires sans vent majorées de dix pour cent,
et pour poursuivre le vol pendant vingt minutes au régime de croi-
siére économique. :

4.4.2.3, Pour toute étape effectuée selon les régles de vol aux ins-
truments (IFR), les quantités nécessaires pour atteindre la destina-
tion compte tenu des plus récentes prévisions météorologigues, du
régime et de T'altitude de vol prévus, puis pour rejoindre la plus
éloignée des hélistations ou aérodromes de dégagement prévus au
plan de vol et pour poursuivre le vol pendant vingt minutes au
régime de croisiére économique.

Dans le cas ol il n'y a pas d’aérodrome de dégagement prevu au
plan de vol, seules les vingt minutes sont 2 prendre en compte au-
dela du point de destination prévu.

4.4.3. Quantités nécessaires pour continuer un vol : tous aéronefs.

Outre les dispositions ci-dessus, nul ne peut poursnivre intention-
nellement son vol sans que subsistent & bord les réserves de carbu-
rant nécessaires 4 :

a) Quinze minutes de vol pour un avion ;

b) Dix minutes de vol pour un giravion ou un aérostat dirigeable ;

¢) Cing minutes d¢ vol pour une montgolfiére,

4.4.4. Exceptions : les aéronefs utilisés pour les traitements agri-
coles, les largages de parachutistes et les remorguages de planeurs
ou la compétition ne sont pas soumis aux dispositions des para-
graphes 4.4.1, 4.4.2 et 4.43 ; les giravions utilisés pour le transport
de charge externe i I'dlingue ne sont soumis ni aux dispositions du
paragraphe 4.4.2 ni aux exigences relatives aux réserves de carbu-
rant, lubtifiant et des autres produits consommables mentionnés au
paragraphe 1.3,

§ 4.5. Restrictions d’occupation des aéronefs.

La présence & bord de toute personne n’ayant pas une fonciion en
relation avec le but du vol effectué est interdite :

a) Lers des vols de contrdie exigés A la suite d’opérations d’entre-
tien ou de medifications affectant la navigabiliié ;

b Lors des vols de remorquage de planeurs ;

c) Lors des vols de remorquage de banderoles ou de tout autre
objet autorisé ;

) Lors des vols de targage de fret ou de parachutistes ;

e) Lors des vols de traitement agricole ou d'épandage de toute
nature ; N

A Lors des vols de lutte contre 'incendie ;

) Lors des vols de surveillance, d’inspection ou de prises de vue’

aériennes effectuées en dérogation aux régles de hauteur de survol ;

h) Lors de tous vols spéciaux autorisés en dérogation aux régles
de I'air cu & {a réglementation opérationnelle applicabie ;

& Lors de vols d’entrainement en vue d'acquérir une nouvelle
licence ou une nouvelle qualification si les priviléges exercés dépas-
sent ceux qui sont autorisés par les licences et qualifications dont ils
sont déja titulaires .

A Lors des vols de transport de charge externe & I'élingue pa
hélicoptére ; ‘

ky Lors des vols d’hélitreuiltage ;
) Lors des remorquages de navires par hélicoptére.

Toutefois ces dispositions n'interdisent pas la présence 2 bord de
membres d’équipage 4 Penirainement & ces divers types de voi, ou
de personnes attendant d'occuper les postes correspondants dans e
méme but.

§ 4.6, Vols d'instruction ou de conirdle en conditions simulées de
ptlotage sans visibiiité. :

Nul ne peut assurer Pinstruction ou le contrdle en condition
simulée de pilotage sans vigibilité si, de la place occupée par l'ins-
tructeur, la vigilance extéricure ne peut étre assurée dans les condi-
tions usuelles, & moins qu'un observateur supplémentaire ne’ soit uti-
lisé.

§ 4.7 Approches de précision.

Nul ne peut effectuer avec un aéronefl frangais des approches de
précision des catégories [, II ou Il s°il n’a obtenu une autotisation
particuliére et s’if ne se conforme aux conditions techniques relatives
4 de telles approches fixées par instruction.

§ 4.8. Dépdts de neige, de glace ou autre. .

Un aéronef ne peut &re utilisé que s'il a é1é débarrassé au préa-
lable de tout dépot de neige, de glace ou autre pouvant affecter les
performances ou te bon fonctionnement de Vaéronef, .

§ 4.9. Utilisation en conditions givrantes.

Un aéronef ne peut &tie wiilisé dans des conditions givrantes
connues ou prévues que s'il est equipé de dispositifs de protection
contre le givrage, approuvés et en bon état de marche permettant
d'effectuer le vol dans les conditions prévues ou effectivement ren-
contrées.

§ 4.10. Vols & haute altitude.

4.10.1. Sur un aéronef francais dépourvu de cabine pressurisée, un
pilote au moins doit utiliser te systéme d'inhalation d'oxygéne pour
toute durée de vol supéricure & 30 minutes entre les altitudes pres-
sion de 3800 métres exclue et 4300 inéires incluse (niveaux de
vol 125 4 k40).

4.10.2. Sur un aéronefl frangais dépourvy de cabine pressurisée, un
pilote au moins- doit utiliser te systéme d'inhalation d'oxygéne pour
toute la durée du vol a4 une altitude pression supérievre 2
4 300 métres (niveau de vol 140).

§ 4.1§. Parachutes de sauvelage a bord des aéronefs frangais.

Lors de tout vol en planeur, a I'exception des-planeurs propulsés
et tout vol acrobalique, chaque occupant de {'aéronef doit étre
équipé d'un parachute de sauvetage.

CHAPITRE V¥V
Consignes aux passagers

§ 5.1. Utilisation des ceintures et interdiction de fumer.

Le commandant de bord de tout aéredyne doit exiger des per-
sonnes 4 bord de ne pas fumer et d’attacher leurs ceintures de sécn-
rité et le cas échéant leur harnais, pendant le décollage et I'atterri-
sage et ¢n toutes circonstances ou il 'estime nécessaire pour la
sécurité,

§ 5.2. Instructions aux passagers. .

5.2.1. Le commandant de bord de tout aéronef frangais transpor-
tant des passugers doif s'assurer que les passagers ont regu en temps
opportun Jes informations voulues sur :

a) les modalités de Vinterdiction de fugger ;

b) 'utilisation des ceintures et harnais de sécurité ;

¢} lemplacement et les procédures d'utilisation des masques a
oxygéne et des gilets de sauvetage, le cas échéant. La démonstration
relative aux gilets de sauvetage doit étre faite de préférence avant le
décollage précédent le survol de I'eau mais peut &tre différée &
condition qu’elle soit réalisée avant le survol de I'eau : ’

dj 'emplacement des accés passagers et des issues de secours et le
moyen d'ouvrir ces derniéres ;

e} éventuellement toute auire instruction particulidre de sécurité
lie A la spécificité de 1'aéronef ou de son utilisation.

5.2.2. Ces informations ne sont pas exigées si le commandant de
bord est assuré que les passagers connaissent déja le contenu de
'exposé,

5.2.3. Si ces informations sont fournies ay moyen de cartes, celies-
ci doivent se trouver disposées en des emplacements commodément
accessibles pour chaque passager et ne doivent contenir que des
informations relatives au type et modele ‘d’aéronef sur lequel elles
sont utilisées.

CHAPITRE V1
Régle d’aménagement et de sécurlté
& bord des aéronefs
§ 6.1, Aménagement des issues.

Les issues normales et de secours doivent comporter les indica-
tions permettant de les utiliser facilement méme de nuit le cas
échéant.
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§ 6.2. Dispositions reiatives aux fumeurs.

Si P'autorisation de fumer en cabine m’a pas été établie lors de la
certification de 'aéronef, une ou éventuellement piusieurs plaquettes
portant interdiction de fumer doivent 8tre fixées en un ou plusieurs
emplacements visibles de tous les occupants.

CHAPITRE Vil
Documents de bord

Daivent s¢ trouver & bord de chaque aéronef les documents énu-
mérés ci-desous :

§ 7.1. Pour tout vol :

a) la documentation a jour définissant les conditions et limites
d’utilisation de 1"aéronef et comprenant notamment celles qui ont été
approuvées lors de l'attribution du document de navigabilité, docu-
mentation dont la forme est normalement le manuel de vol approuvé
ou un manuel d'exploitation conforme & la réglementation appli-
cabie ;

b) les consignes particuliéres relatives aux opérations de secours et
4 l'utilisation des équipements de secours et des équipements spé-
claux éventuels |

¢/ le plan de vol de circulation aérienne lorsqu'il est établi,

Ces docnments doivent étre a la portée de 1"équipage.

§ 7.2. Pour tout vol au cours duquel un atterrissage est prévu en
dehors’ de I'aérodrome de décollage :

a) le certificat d'immatriculation ou le document équivalent ;

&) le document de navigabilité ;

¢) le document de limitation de nuissances si celui-¢i est exigible ;

d) 1a licence de station d’aéronef et le certificat d’exploitation de
T'installation radio-électrique de bord, si 'aéronef en est équipé ;

e) les licences, qualifications et autorisations techniques des
membres d"équipages ;

/7 le livte de bord ou carnet.de route.

§ 7.3. Pour tout vol comportant uné dérogation aux conditions
normales de vol :

- les dérogations éventuellemeni accordées a cet effet ou leurs
copies.

Les documents exigés aux paragraphes ci-dessus doivent étre tenus
4 jour et en état de validité. 1ls doivent 8tre présentés aux services
compétents qui ¢n feraient la demande.

§ 7.4. Pour les vols acrobatiques et les compétitions de vitesse :

Lorsqu'un aérodyre est utilisé pour un vol acrobatique ou pour
une compétition de vitesse autour de pylones, il n’est pas obligatoire
d’emporter les documents prévus ci-dessus.

§ 7.5. Pour les planeurs :

L'emport de la documentation prévue au paragraphe 7.1. a) n'est
pas cbligatoire.

CHAPITRE VIII
Equipements
§ 8.1. Giénéralités.

8.1.1. Tout aéronef frangais doit étre pourvu des équipements
exigés lors de I'attribution de son document de navigabilité.

8.1.2. Tout aéronef franqais doit étre pourvu des équipements
requis pour son utilisation conformément aux pargraphes 8.2. 4 8.13.

8.1.3. Les équipements doivent &tre d’un type approuvé.

Toutefois les aéronefs munis d'un C.N.RA.C. utilisés selon les
régles de vol & vue (V.F.R) de jour ne sont tenus qu’a Iexigence du
paragraphe 8.i.1

§ 8.2 Equlpements requis pour le vol effectué selon les régles de
vol & vue de jour.

8.2.1. Pour utiliser un aérodyne en V.F.R. de joui”en vue du sol
ou de i'eau dans des espaces ou sur des trajets o les contacts radio
e sont pas obligatoires, les équipements suivant sont exigés :

- un anémomeétre ;

- un altimétre ; celui-ci doit étre du type sensible et ajustable si

‘l'aérodyne est appelé a voler en espace contrdlé ;

- un compas magnétique compensable ;

- pour chaque .moteur, les équipements nécessaires & son
contrdle :

- pour chaque réservoir de carburant, une jauge de niveau ;

- un indicateur de position pour les trains d’atterrissage rétrac-
tables des aérodynes motorisés ;

- pour les planeurs, un variométre ;

- pour les giravions, un tachymaétre de rotor principal ;

- un siége et une ceinture de sécurité pour chaque occupant Agé
de plus de deux ans. Toutefois les aérodynes de largage de pamchu-
tistes sont soumis 3 des dipositions particuliéres traitées par circu-
laire ;

- un harnais d’épaule anx places d'équipage technique et avx
places avant lorsqu'ii peut y avoir collision entre ie corps de i'ocou-
pant et §a structure qui lui fait face dans les conditions daccéléra-
tion d’un arterrissage forcé, et pour tout sidge divergeant de plus de
18 par rapport au plan de symétric de I'appareil. Cette exigence

sera applicable au ler juillet 1984 pour tout aérodyne ayant effectué
son premier vol aprés le ler janvier 1983 et muni d'un cenificat de
navigabilité, et pour tout autre aéredyne qui effectnera son premier
vol aprés le l1er juillet 1986 :

- une radiobalise de détresse fonctionnant automatiguement A
I'impact (R.B.D.A) sauf si I'aérodyne n'est pas motopropulsé ou s'il
est titulaire d’'un certificat de navigabilité restreint (C.N.R.A.) cu s'il
reste en tours de piste ou radio 3 moins de 25 milles nautiques de
Taérodrome ol i} est basé

8.2.2. Dans les autres cas pour tout aétodyne :

En plus des équipements mentionnés au paragraphe 8.2.1, ;

- un émetteur-récepteur VHF. ;
- un récepteur V.0.K. ou radiocompas automatique ;
- un émetteur-récepteur H.F. (dans le cas de vol en zone de

type H).

§ 8.3. Equipements requis pour le vol effecuté selon les régles de
vol & vue de nuit.

Pour utiliser un aéroedyne en VFR de nuit, les équipements sui-
vants sont exigés en pius de ceux requis au paragraphe 8.2. :

un indicateur gyroscopique de roulis et de tangage (horizon arti-
ficiel) ;

- un deuxiéme horizon ou un indicateur gyroscopique de taux de
vnrage avec un indicateur intégré de dérapage (indicateur bilie

- aiguille) alimenté mdépendammenl du premier horizon ;

- un indicateur de dérapage si l'aérodyne est équipé de deux
horizons artificiels ;

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap) ;

- un deuxiéme aitimétre sensible et ajustable et d'une graduation
de 304,80 metres par tour (1000 pieds par tour) si le premier alti-
‘métre n’a pas déja ces caractéristiques ;

- un variométre ;

~ les feux de navigation prévus a 'appendice B de P'annexe | aux
articles D t31-7 & D 131-10 du code de Faviation civile ;

- un feu anticollision ;

- un phare d'alierrissage ; ce phare sera réglable en site depuis la
place pilote sur les giravions & moins qu'un ou plusieurs phares
fixes ne suffisent pour 'approche et I'atterrissage ;

- un dispositif d’éclairage des instruments de bord et des appa-
reils indispensables 2 la sécurité ;

- un jeu complet de fusibles de rechange ou trois fusibles de
chacun des calibres prévus ;

- une lampe électrique astonome.

§ 8.4 Equipements requis pour le vol effectué selon les régles de
vol aux instruments,

Pour utiliser un aérodyne ou un aérostat dirigeable en [FR en
dehors des approches de précision de catégorie 1T et Il pour fes-
quelles peuvent étre exigés des équipements supplémentaires, les
équipements suivants sont exigés en plus de ceux prévus au para-
graphe 8.2,

8.4.1. Cas des aéronefs pour lesquels la date de référence des
conditions techniques de certification de type frangaise est posté-
rieure au 15 juin 1974 ;-

- équipements exigés par les conditions techniques de la certifica-
tion ou de I'extension de certificition de type autorisant I'aéronef a
une utilisation en régime IFR.

La liste des ces équipements ne peut étre inférieure 4 la liste sui-
vante :

- un horizon artificiel gyroscopigue comportant un indicateur de
panne d’alimentation sur ou A proximité de I'instrument ;

- un deuxieme horizon artificiel ou un indicateur gyroscoepique de
taux de virage, combiné avec un indicateur intégré de dérapage
{indicateur bille - aiguille) comportant sur ou 3 proximité de Vinstru-
ment un indicateur de panne d'alimentation ;

- un indicateur de dérapage si I'aérodyne a deux horizons artifi-
ciels ;

- un indicateur gyroscopique de direction dit Conservateur de
cap ;

~ un deuxiéme altimeire sensibie, ajustable et d'une graduatmn de
304,80 métres par tour {1000 pieds par tour) et de caractéristiques
identiques au premier altimétre ;

b wéun variométre gradué en pieds par minute et comportant deux
uiées ;

- deux circuits de pression statique indépendants avec possibilité
d’interconnection entre les deux ;

- un dispositif de dégivrage de I'antenne anémomeétrique ;

- un thermométre lisible depuis la place pilote indiquant la lem-
pérature extérievre ;

- un thermométre carburateur donrant la température du melange
carburé pour les moteurs a carburateur ;

- un chronographe a trotieuse centrale, avec déclenchement 2 la
demande, compteur de minutes, remise 3 zéro avec et sans arrét de
la trotteuse |

- un ow des feux anti-collision ;

- deux ensembles microphones écouteurs, ou deux microphones et
un ensembie d'écouteurs et un haut-parleur de cabine ;

- un deugi¢éme émetteur-récepteur VHFE. ;
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- un deuxieme moyen de navigation de fagon a ce que I'aéronef
soit équipé d'un récepteur VOR et d'un radio compas automatique ;

- un ensemble ILS comprenant les récepteurs de radiophare d’ali-
gnement de pisie, de radiophare d'alignement de descente et de
radiobornes 75 MHz ;

- un transpondeur de bord radar secondaire (SSR), capable de
répondre aux interrogations :

- mode A 4096 codes 4 lintérieur des régions d'information de
vol métropolitaines ; . )

- mode C avec transmission automatique d’altitude-pression a
Pintérieur des espaces définis dans les publications d'information
aéronautique :

- un dispositif de mesure de distance (DME) & lintéricur de cer-
tains espaces définis dans les publications d'information aéronau-
tigue ;

- des sources d'énergie- électrique concues de fagon A ce que la
panne d'une source ne puisse compromettre le fonctionnement des
sources restantes ;

- les alarmes nécessaires a la sécurité et des moyens de contrdle
permeuant de vérifier le fonctionnement du systéme de génération
électrique ; . )

- lorsque P’avion est équipé de fusibles, un jeu de fusibles de
rechange ou au moins deux fusibles de chaque calibre, Les fusibles
doivent é&tre clairement repérés par circuit et le calibre de chaque
fusible doit étre indiqué sur le porte-fusible ;

- des feux de position ;

- des phares d'atterrissage et de toulage dont ta mise en ceuvre ne
demande pas d’habileté particuliére du pilote dans les cas normaux
ol ils sont susceptibles d'étre utilisés ;

- un systéme d'éclairage d'intensité réglable permettant la lecture
et I'utilisation des différents instruments de bord et des dispositifs
indispensables 4 la sécurité du vol ;

- un systéme d'éclairage fixe de secours indépendant du précé-
dent permettant la lecture des instruments de bord principaux ;

- une lampe ¢électrique autonome. par membre déquipage
minimal ; . ’

- un dispositif d’augmentation de stabilite qui peut étre un pilote
automatigue, lorsque le-manque de stabilité de I'aéronef a pour effet
d'aecroitre d'une fagon importante la charge de travail de I'équipage
minimat de conduite.

8.4.2 - Cas des autres aéronefs :

- un haorizon artificiel ;

~ un deuxiéme horizon ou un indicateur gyroscopique de taux de
virage (aiguille) ;

- un indicateur de dérapage :

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap) ;

— les instruments. indiquant que les alimentations des instruments
gyroscopiques fonctionnent correctement |

- un deuxiéme altimétre, sensible, ajustable et d'une graduation
de 304,80 métres par tour (I 000 pieds par tour) ;

- un variométre ;
une prise de pression statique de secours ;
un dispositif de dégivrage de 'anémomeétre avec alarme ;
un thermométre extérieur ;
un chronomeétre ;

- un ou des feux anticallision réglementaires ;
un deuxitme émetteur-récepteur, VHF |

- un deuxiéme moyen de navigdlion de facon a ce que I'aéronef
s0it équipé d'un récepteur VOR et d'un radio compas automatique ;

- un ensemble ILS comprenant les récepteurs de radiophare d'ali-
gnement de piste, de radiophare d’alignement de descente et de
radioborne 75 Hz ;

- des feux de position ,

- un phare d’atterrissage ;

- un dispositilf d’éclairage des instruments de bord et des appa-
reils indispensables 4 la sécurité ;

- 'un groupe de fusibles de rechange ou, au moins, deux fusibles
de rechange de chaque calibre lorsque- I'avion est équipé . de
fusibles ;

- une lampe électrique autonome par membre d'équipage
minimal, .

§ 8.5, Installation des équipements en utilisation IFR.

I. Pour l'utilisation en IFR des multimoteurs installation doit
comprendre au moins deux sources indépendantes d'énergie, des
moyens manuels ou automatiques pout sélectionner 'une ou l'autre
source d’3nergie et des moyens pour contrdler le fonclionnement de
chacune des sources. Des sources d'énergie entrainées par le méme
moteur ne sont pas considérées comme indépendantes.

En outre, l'installation et les circuits d’alimentation des instru-
ments gyroscopiques doivent étre tels que la défaillance d'un insiru-
ment ou une insuffisance de I'énergie fournie par une des sources ne
puissent empécher I'alimentation convenable des autres instruments
ou Palimentation provenant de I'autre source.

2. Pour tutilisation en IFR des monomoteurs, les deux hotizons
artificiels ou I'horizon artificiel et I'indicateur gyroscopique de taux
de virage doivent &tre alimentés par des sources d'énergie diffé.
rentes. :

§ 8.5. Zone 4 infrastruciure radioélectrique particuiiére.

Les aéronefs opérant exclusivement dans une zone d'exploitation
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présentant une infrastructure radio particuliére peuvent étre équipés
d'installations radioélectriques différentes de celles définies ci-
dessus. La composition de ['équipement est alors approuvée par le
ministre chargé de 'aviation civile, aprés étude spéciale, dans
chaque cas. -

§ 8.6. Plaguettes.

Une plaquette visible A bord doit étre installée pour indiquer les
aptitudes éventuelles soit 4 ['IFR soit au VFR de nuit, des aérodynes
non soumis aux dispositions du paragraphe 1.3.

§ 8.7. Equipements exigés pour Finstruction en vol.

Nul ne peut dispenser {'instruction de pilotage en vol a bord d'un
atrodyne non équipé de doubles commandes principates de vol et de
doubles commandes de moteur si ces derniéres ne somt pas facile-
ment accessibles depuis les deux postes,

§ B.8. Harnais.

8.8.1. Nul ne peut utiliser les aérodynes mentionnés ci-dessous si
leurs si¢ges ne sont pas pourvus de harnais 2 quatre points d’attache
au moins : :

- les planeurs ;

- les avions et giravions de traitement agricole ;

- les avions remorgueurs de banderole ou de planeur.

882 Nul ne peut utiliser un aérodyne de catégorie acrobatigue si
les siéges ne sont pas pourvus de harnais 4 cing points d’attache,

§ 8.9. Equipements requis pour le vol 4 haute altitude,

t. Un aéronef frangais dépourvu de cabine pressurisée ne peut
étre utilisé :

a) A une altitude pression supérieure a 3 800 metres (niveau de
vol supérieur a 125) que si chaque membre de I'équipage minimal de
canduite dispose d'un systéme d’inhalation et d’une réserve d'oxy-
géne lui permettant Pinhalation d’oxygéne pendant toute la durée du
vol au-dessus de 3 800 métres ;

b A une altitude pression supérieurs 3 4 600 meétres {(niveau de
vol supérieur & 150) gue si chaque personne 4 bord dispose d'un
systéme d'inhalation et d'une réserve d'oxygéne lui permettant Iin-
halation d'oxygéne penduant toute la durée du vol au-dessus de
4 600 métres.

2. Un aéronef frungan pourvu d'une cabine pressurisée ne peut
étre utilisé que :

a) 8'il est équipé dun dispositif avertisseur fonctionnant lorsque
Paltitude pression de la cabine dépasse 3 000 métres ;

b Pour tout vol ay cours duguel, en cas de dépressurisation, P'al-
titude pression de li cabine pourrait ére supéricure & 3 600 métres,
chaque membre de I'équipage de conduite de l'aéronef dispose d’un
masque et d'une réserve d'oxygéne suffisante pour }'alimenter pen-
dant toute la durée du vol & ces altitudes et en aucun cas pendant
moins de deux heures.

Si le niveau de vol est égal ou supéricur au niveau 300
(9-000 métres), chaque membre de ’équipage de conduite de I'aé-
ronef dispose d'un masque respiratoire tel que la pose et la mise en
fonctionnement puissent &tre effectuées en moins de cing secondes
en se servant d’une seule main. Ce masque doit étre éguipé d'un
systéme de communication 4 commutations simples permettant des
échanges insiantanés entre membres de I'équipage et vers I'extérieur,

2) Si le niveau de vol est supérieur au niveau 300 (9 000 métres),
s'il vst équipé ¢n sus des équipements prévus aux paragraphes sui-
vants, d'appareils portatifs de secours (ou de towr dispositif agréé
d’une souplesse d'emploi équivalente) assurant la fourniture d’oxy-
géne pour 2 p. 100 des passagers et unc personne au moins et ce
pendant toute la durée du vol ou laltitude de la cabine reste supé-
rieure 2 2 500 métres aprés qu'ait été effectuée une descente consé-
cutive & une dépressurisation ;

d} Si le niveau de vol est supérieur au niveau 250 (7 500 métres),
s'il est équipé d'équipements pour tous les passagers. La quantité
d'oxygéne A prévoir doit étre suffisante pour alimenter tous les pas-
sagers pendant toute la durée du vel au-dessus du niveau 150

(4 500 métres) et en avcun cas pendant moins de dix minures et

pour au moins 10 p, {00 des passagers pendant toute la durée du
vol entre le niveau [50 (4 500 métres) et le niveau 120 (3 600 métres).

Lorsque les équipements pour tous les passagers sont exigés, un
masque & oxygéne alimenté doit étre & la disposition de chaque pas-
sager quel que soit le sidge qu’il occupe.

8i Taéronef est exploité au-dessus du niveau de vol 300
(9 000 matres) la présentation des masques doit étre automatique au
plus tard guand I'altitude pression de la cabine atteint 4 200 métres.

" Le nombre total de masques normalement alimentés doit étre supé-

rieur d'au moins 10 p. 100 & celui des sidges : les masques en sur-
nombre doivent étre dans la mesure du possible répartis uniformé-
ment tout au long de la cabine. Deux masques normalement
alimentés doivent étre installés en supplément dans chaque compar-
timent séparé mis 4 la disposition des passagers et notamment les
toilettes. Des masques alimentés doivent &tre immédiatement dispo-
nibles dans les compartiments réservés 4 Féquipage complémentaire
de bord notamment les offices.
§ 8.10. Equipements requis pour le-survol de eau.

8.10.1. Un gilet de sauvetage ou un dispositif individuel équiva-
lent pour chague personne & bord, et rangé de telle maniére qu'elle
puisse I'atteindre facilement de son sidége cu de sa couchette, doit se
trouver 4 bord de tout aérodyne lorsqu'il peut étre amené & se
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et de centrage fixées par la documentation associée au document de

trouver 3 plus de 50 milles nautiques de la cbte ou, si I'aérodyne ne
peut maintenir le vol horizontal en cas de panne d’un moteur lors-
qu'il est utilisé poldr un vol pouvant I'amener en croisiére i s'éloi-
gner de la cSte & une distance supérieure 4 celle qu'il peut parcourir
en vol plané ou avec les moteurs restant en fonctionnement.

Les gilets de sauvetage ou les dispositifs individuels doivent étre
munis au moins d'une lampe électrique fonctionnant au contact de
T'eau ou & défaut d'the lampe électrique étanche et’d'un sifflet.

8.10.2. Tout aérodyne utilisé pour le survol de I’eau doit étre doté,
lorsqu'il peut étre amené A se trouver A une distance par rapport 4
la cdte supérieure & 100 mitles nautiques dans le cas d’un aérodyne
monomoteur, ou supérieure a 200 milles nautiques dans le cas d’un
atrodyne multimoteur pouvant poursuivre son vol avec un moteur
hors de fonctionnement : :

a) D'un émetteur-récepteur de communication radio portatif de
survie, étanche, possédant sa propre alimentation d'énergie, fonction-
nant sur les fréquences 121,5 et 243 MHz, d'un type approuvé et
pouvant étre utilisé hors de I'aéronef par des personnes sans quatlifi-
cation spéciale ;

b) De canots de sauvetage en nombre suffisant pour recevoir
toutes les personnes se trouvant i bord et rangés de manidre 4 pou-
voir étre facilement utilisés en cas d'urgence.

Chaque canoi de sauvetage doit étre muni au moins :

- d'un miroir de signalisation normalisé grand modéle ;

— de deux fusées parachute de couleur rouge ;

- d'une lampe électrique fonctionnant au contact de I'eau ou &
défaut d’une lampe électrique étanche ;

- de matériels de survie : .

- un litre d'eau douce par personne & bord ou un systéme de

sachets ou de pains de fluoresceine d'une masse d'au moins

300 grammes ;

- d'une trousse médicale de premier secours comprenant des

médicaments antigastralgiques, antinaupathigues, calmants, toni-

cardiaques, du collyre, des produits antiseptiques et un nécessaire

4 pansement. .

8.10.3 Tout hydravion, tout avion amphibie uiilisé comme hydra-
vion doit étre équipé :

a) D’un gilet de sauvetage ou d'un dispositif individuel equivalent
pour chaque personne se trouvant i bord et rangé de telle maniére
gu'elle puisse 'atteindre facilement de son sigge ou de sa couchette

b} $'il y a liew, de I'équipement nécessaire pour émettre les
signaux sonores prescrits par le réglement international pour pré-
venir les abordages en mer ;

¢) P’une ancre ; ,

d) D'une ancre flotiante lorsqu’elle est nécessaire pour faciliter les
maneEuvres.

8.10.4 Equipements particuliers aux giravions.

Chagque fois que des équipements de secours sont exigés pour le
survol de l'eau, les giravions doivent en plus étre &guipés d'un dis-
positif assurant la flottabilité de Pappareil permanent cu & déploie-
ment rapide. :

§ 8.1}, Equipements requis pour le survol des régions terrestrés
désignées.

Tout atronef utilisé pour un-vol au-dessus de régions terrestres
qui ont été désignées par 'Etat intéressé comme régions ou les opé-
rations de recherche et de sauvetage seraient particuliérement diffi-
ciles et o0 les rescapés d’un éventuel atterrissage forcé se trouve-
raient en danger du fait des conditions climatiques, d’environnement
et du manque de subsistance, doit &tre équipé d'un dispositif de
signalisation et d'un équipement de survie et de secours approprié 4
la région survolée.

Le dispositif de signalisation doit comprendre au moins :

- un miroir de signalisation normalisé grand modéle ;

- deux fusées parachute de couleur rouge ;

- une lampe électrique i piles activables ; .

- trois bandes pour signaux sol air (rouge d'un coté, blanche de
'autre) de 3 métres sur 0,30 métre avec le code international
imprimé sur chaque bande ;

- un émetteur récepteur de communication radio portatif de
survie possédant sa propre alimentation d'énergie, fonctionnant sur
les fréquences 121,5 et 243 MHz, d'un type approuvé et pouvant étre
utilisé hors de l'aéronef par des personnes sans qualification spé-
ciale. :

L'équipement de survie et de secours doit &re adapté aux itiné-
rajres et comprendre au moins :

- des vivres et de V'eau potable calculées sur une alimentation de
secours d’'au moins un jour ;

- une trousse médicale individuelle de premier secours compre-
nant des médicaments antigastralgiques, calmants, tonicardiaques,
antipaludéens, du coliyre, des produits antiseptiques et un nécessaire
4 pansement,

CHAPITRE IX
Chargement
§ 9.1 Dispositions générales. -

9.1.1. Le commandant de bord d'un aéronef doit s’assurer que 1é
chargement respecte & tout moment du vol les limitations de masse

navigabilite.

9.1.2. II doit en outre exiger le débarquement de toute personne,
animal ou cargaison présentant un danger pour ia salubrité ou la
sécurité de 'aéronef ou de ses occupants, .

9.1.3. Le chargement de 'appareil ne doit pas créet d’obstruction
pour la circulation des occupants & bord et doit laisser libre 'acces
aux issues normales et de secours.

§9.2. Utilisation des siéges.

Un aéronefl frangais i P'exception des ballons libres ne peut étre
utilisé 8’il n’est équipé de fagon A offrir & chaque occupant une
place assise ou couchée munie des ceintures et aftaches requises
pour le type d’aéronefl et'le mode d’utilisation considérés.

Toutefeis le transport des enfants est soumis aux dispositions sui-
vantes :

a) Sauf dans les cas ol est exigé un harnais complet ou un para-
chuie de sauvetage, un enfant igé de moins de deux ans doit étre
tenu dans les bras de I'aduite qui Faccompagne, 3 moing qu'un dis-
positif agréé ne soit disponible ;

b) Deux enfants dgés de deux & douze ans de corpulence compa-
rable peuven: occuper le méme sidge et y étre attachés par la méme
ceinture, si I'on a pu s'assurer avant le vol que I'un des deux au
moins est capable d’attacher et de détacher la ceinture conformé-
ment aux instructions, ou gu'un occupant adulte et voisin est en
mesure de s’en charger pour eux;

¢) 1l sera admis pour les calculs de masse et de centrage que le
poids d'un enfant de douze ans est de 35 kilogrammes, le poids d'un
adulte de sexe masculin esi de 75 kilogrammes et le poids d'un
adulte de sexe féminin est de 65 kilogrammes.

En aucun cas le nombre total des passagers & bord, dgés de deux
ans et plus, ne peut dépasser le nombre maximal de passagers fixé
lors de la délivrance du certificat de navigabilité de type.

§ 9.3. Bagages.

Sur les aérodynes d'une capacité supérieure & 19 siéges passagers,
tout bagage d'une masse supérieure 4 5 kilogrammes doit étre
déposé. dans un compartiment A4 bagages ou A fret approuvé i cet
effet, utilisé conformément aux limitations d'emploi fixées. par la
documentation associée au document de navigabilité, ou sous un
siége de telle fagon qu'il ne puisse glisser en cas d'atterrissage forcé.

§ 9.4. Chargement du fret.

Dans un aéronef franqais le fret doit : X

a) Etre disposé dans un casier, un compartiment ou un emplace-
meni approuvé & cet effet ;

b) Etre arrimé de fagon conforme aux prescriptions fournies par

la documentation associée au document de navigabilité ;

¢) Etre embalié de fagon & prévenir tout renversement ou déplace-
ment, tout débordement de liquide, fuite de matitre granuleuse ou
dispersion d’éléments séparables ;

d) Ne pas dépasser les charges limites des siéges, des casiers, des
planchers suivant leur section et des points d'ancrage ;

e) Ne pas créer d’obstruction pour la circulation des occupants a
bord, ni obstruer I'accds aux issues normales et de secours.

Enfin, si la classification du compartiment & fret correspond a
celle nécessitant une accessibilité qui permette aux membres d’équi-
page d'atteindre effectivement toute partie du compartiment avec le
contenu d'un extincieur 4 main, le chargement doit &tre dispose de
fagon 4 assurer cette accessibilité,

L e 4

ARRETE INTERMINISTERIEL du 5 juillet 1984 relatif 4 la

création d'une carte de stagiaire de personnel navigant com- -
mercial. :

Le ministre des transports et le ministre de la défense,

Vu la convention relative A Paviation civile internationale, signée 2
Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le 13 novembre 1946, publiée
dans sa version authentique en langue frangaise par le décret
ne 69-1158 du 18 décembre 1969 et, notamment, les chapitres XII et
X111 de I'annexe Vi, ~

Vu le code de l'aviation civile, et notamment I'article L. 426.1 ;

Vu Parrété du 5 juillet 1984 relatif au certificat de sécurité et sau-
vetage |

Vu Farrété du 26 aodt 1956 modifié notamment par l'arrété du
5 juillet 1984 relatif 3 la composition des équipages des aéronefs de
transport aérien |

Vu I'arrété du 5 juillet 1984 relatif & I'attestation d'aptitude phy-
sique et mentale du personnel navigant commercial ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de T'aé-
ronautique civile,

Arrétent ;

Art. ler, ~ I est créé une carte de stagiaire de personnel navigant
commercial, Cette carte est délivrée par le ministre chargé de I'avia-
tion civile. Elle est valable vingt-quatre mois au terme desquels elle
ne peut étre renouvelée qu'une fois pour une période de méme
durée.
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Elle permet notamment & son détenteur d’étre inscrit par I'exploi-
tant sur la liste d'équipage & condition qu'il reste titulaire d'une
attestation d’aptitude physique et mentale du personnel navigant
commercial en état de vahidité.

Art. 2. - Pour obtenir une carte de stagiaire, le candidat doit
remplir les conditions suivantes :

a} Etre agé de dix-huit ans révolus ;

b) Etre titulaire de I'attestation d’aptitude physique et mentale du
personnel navigant commercial ;

¢/ Avoir une attestation d'emploi en tant que personnel navigant
commercial ou un engagement de formation émanant d'une entre-
prise de transport aérien. :

Art. 3. - Les cartes de stagiaires délivrées avant la date d'entrée
en vigueur du Pprésent arrété conservent leur validité durant une
période de vingt-quatre mois depuis leur date de délivrance sous
réserve que leur titulaire soit en possession de I'attestation d’aptitude
physique et mentale du personnel navigant commercial en état de
validité.

Art. 4. - Le directeur général de ['aviation civile est chargé de
I'exécution du présent arrété, gui sera publié au Journal officiel de la
République frangaise. .

Fait & Paris, le 5 juillet 1984,

Le ministre des transports,
Pour le ministre et par déléegation :

Le directeur général de Uaviation civile,
D. TENENBAUM

Le ministre de la défense,
Pour le ministre et par délégation :
Le chef de service a la direction de la fonction militaire -
- et des affuires juridigues
J. DAUMARD

-ARRETE INTERMINISTERIEL du 5 juillet 1984 relarif au

certificat de sécurité et sauverage.

Le ministre des transports et le ministre de la défense,

Vu la convention relative a PPaviation civile internationale, signég a
Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le 13 novembre 1946, publiée
dans sa version authentique en' langue frangaise par ie décret
ne 69-1158 du I8 décembre 1969, et notamment les chapitres XII et
X1 de {’annexe VI ;

Vu ie rode de laviation civile ;

Vu larrété du 20 aodt 1956, modifié notamment par l'arrété du
5 juillet 1984, relatif 4 la composition des équipages des aéronefs de
transport aérien ;

Vu 'arrété du 5 juillet 1984 relatifl a la création d’une carte de
stagiaire de personnel navigant commercial ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de I'aé-
ronautique civile,

Arrétent :
TITRE Ier

Dispositions générales

Art. ler. . Le certificat. de sécurité et sauvetage sanctionne un
ensemble de.connaissances de base théoriques et pratiques néces-
saires pour exercer la fonction sécurilé-sauvetage.

Art. 2. - Le présent arrété a pour objet de définir les conditions
de déliviance du certificat de sécurité et sauvetage, le programme
des connaissances exigées, les modalités de I'examen et la consis-
tance des épreuves pour I'obtention de ce certifical.

Art. 3. ~ Pour obtenir le certificat de sécurité et sauvetage, le can-
didat doit remplir les conditions suivantes :

@) Satisfaire aux épreuves fixées au titre I du présent arrété ;

b Justifier, en qualité de navigant professionnel ou de personnel
navigant commercial stagiaire, de ['accomplissement de soixuante
heures de vol 4 bord d'un aéronef effectuant du transport aérien
public de passagers en tant que membre d’équipage, attestant par 13
méme 'acquisition des connaissances pratiques nécessaires.

Art. 4. - Le certificat de sécurité et sauvetage est définitivement
acquis A son titulaire, :

Art. 5. - Conformément a I'article D. 42i-2 du code de {'aviation
civile, le certificat de sécurité et sauvetage permet & son titulaire
d'étre inscrit sur le registre du personnel navigant de 1'aéronautique
civile, section D, sous réserve de remplir les autres conditions
prévues par la législation et la réglementation en vigueur.

TITRE 11

Modalités de I'examen et consi:mﬁc& des épreuves

. Art. 6. - Les épreuves prévues a I'article 3 du présent arrété com-
prennent des épreuves théoriques, une épreuve de natation et des
&preuves pratiques : .

1. Les épreuves théoriques sont écrites. Elles portent sur le pro-
gramme des connaissances défini en annexe¢ au présent arrété. Elles
comportent une épreuve de sécurité et sauvetage et une épreuve de
secourisme. .

2. L'épreuve de natation est destinée 3 vérifier I'aisance dans I'eau
du candidat. A cet effet, chaque candidat doit sauter 4 I'eau du bord
de la piscine, nager cinquante métres, sans arrét, en deux minutes au
maximum. LY -

3. Les épreuves pratiques comportent une épreuve de sécurité et
sauvetage et une épreuve de secourisme.

a) L’épreuve pralique de sécurité et sauvetage porte sur les exer-
cices pratiques définis au paragraphe B.i de 'annexe au présent
arrété. Elle comporte au minimum pour chaque candidat :

- Textinction d’un feu a l'aide d'un extincteur de type approprié,
le candidat s’étant au préalable équipé d'un moyen portatif fournis-
sant de 'oxygéne ;

- l'utilisation, simulée si nécessaire, d'un moyen de signalisation

- le remorquage dans 'eau, sur 25 meétres, d'une personne tmunie
d’un gilet de sauvetage, le candidat ayant lui-méme sauté a I’eau un
gilet de sauvetage a la main et s’en étant équipé, ou I'embarquement
dans un canot ou un moyen simitaire de sauvetage collectif.

b) L'épreuve de secourisme porte sur les exeércices pratiques
définis au paragraphe B.2 de I'annexe au présent arrété. Elie com-
porte au minimum pour chaque candidat :

- I'exécution correcte d’un bandage ;

- une immobilisation de fracture ;

- un exercice de respiration artificielle type bouche-a-bouche avec
massage cardiaque externe effectué sur mannequin.

Une partie des exercices des épreuves pratiques de sécurité et sau-
vetage peut étre passée A l'occasion de I'épreuve de natation.

La durée et te coefficient de chaque épreuve sont déterminés
comtne suit : .

1. Epreuves théoriques :

Sécurité et sauvetage @ durée : | heure ; coefficient : 3 ;

Secourisme : durée : 1/2 heure ; coefficient : 1. .

2. Epreuve de natation : durée 2 minutes au tmaximum ; élimina-
toire.

3. Epreuves pratiques :

Sécurité et sauvetage : durée non limitée ; coefficient : 4 ;

Secourisme @ durée nori limitée ; coefficient : 2.

Art. 7. - Un jury d’examen est désigné par le ministre chargé de
I'aviation civile ; i} peut décider que certaines épreuves doivent avoir
lieu au sein des entreprises de transport aérien, avec des matériets
ou & bord d'aéronefs ou de simulateurs d'entrainement appartenant
aux entreprises de transport aérien,

Art. 8. - Si I'épreuve de natation n’est pas réussie, le candidat est
élimine.

Toute nole inféerieure 4 10 sur 20 A {"une des épreuves théoriques
ou pratiques de sécurité el sauvetage ou de secourisme est élimina-
toire.

Art. 9. - Seuls sont déclarés reqgus les candidats ayant obtenu une
note moyenne supéricure ou égaie 4 12 sur 20, aprés application des
coefficients prévus 4 'article 6 précédent.

Art. 10. - Les candidats titulaires du dipldme d'Etat de maitre-
nageur sauveteur sont regardés comme ayant satisfait a ’épreuve de
natation sans avoir A s'y présenter.

Art. II. - Les sanctions pouvant étre appliquées 4 l'encontre de
tout candidat ayant commis une fraude au cours des examens sont
les suivantes : .

- exclusion de la session d'examen en cours par décision du pré-
sident du jury (2prés audition du candidat) ;

- interdiction (aprés audition du candidat) de se présenter uité-
rieurement & une ou plusieurs sessions d’examens du personnel navi-
gant par décision du ministre chargé de {"aviation civile sur proposi-
tion du président du jury.

Art. 12, - L’Ecole nationale de l'aviation civile est chargée de
I'organisation des épreuves prévues par le présent arrété,

Art. 13, - Sont abrogées toutes dispositions contraires au présent
arrété et notamment Parrété du 24 mai 1955 relatif ay certificat de
sécurité et sauvetage, modifié par les arrétés des 15 juillet 1955,
B juillet 1963 et 25 janvier 1978.

Art. 14, - A ftitre transitoire les épreuves prévues a larticle
3(40) de l'arrété du 24 mai 1955, modifié, relatif au certificat de
séourité et de sauvetage sont maintenues jusqu’au 3 septembre 1984,

Art. 15, - Le directeur général de aviation civile est chargé de
{exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la
République frangaise.

Fait & Paris, le 5 juiliet 1984,
Le ministre des transports,
Pour le.ministre et par délégation :

Le directesr géndral de l'aviation civile,
0. TENENBAUM
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. — . _______ . — . —_____—___________J

Le ministre de la défense,
Pour le ministre et par délégation :
Le chef de service a la direction de la fonction militaire
et des affaires juridiques,
J. DAUMARD

ANNEXE

PROGRAMME DES CONNAISSANCES THECRIQUES ET PRATIQUES
EXIGEES POUR L'OBTENTION DU CERTIFICAT DE SECURITE ET
SAUVETAGE

Symboles

Les symboles sont utilisés pour servir de guide aux candidats et
aux examinateurs :
C : connaissance
Connaissance dans ses grandes lignes d'une idée générale sans
aucun développement de détail, en particulier mathématigue. Ces
connaissances' peuvent notamment gtre testées a partir de questions
d’application ou des exercices pratiques.

A : application

Connaissance et informations acquises et nécessaires pour remplir
la fanction.

P : pratique

Capacité pour le candidat A faire un certain nombre d'opérations
précises, dans un contexte bien déterminé.

A. - EPREUVE THEORIQUE
1. Sécurité, sauvetage
1.1. Eléments de connaissances aéronautiques
1.1.1. Vulgarisation aéronautique

1.1.1.1. L'aéronef : structures et systémes :
a) La cellule et le vol :
fuselage (cabine, poste) ;
voilure ;
empennages ; :
commandes et dispositifs de sustention ;
- notions de chargement et de centrage.
b) Les circuits :
- circulv électrique ° servitudes ; éclairage de secours ;
- circuit hydraulique ;
conditionnement d'air, pressurisation ;
- oxygeéne ;
- eau ;
~ interphone, annonces au public.
¢) Moyens d'accés et d’évacuation :
- portes et escaliers ;
issues d'ailes ;
moyens aux portes et issues (assistance, toboggans) ;
issue accidentellement inutilisable ;
issues poste ¢t moyens correspondants.
1.1.1.2. Notions sommaires. de météorologie appliquée :
- la composition de "atmosphére ;
~ les nuages, les orages, la turbulence ;
- les conditions climatiques régionales et saisonniéres.
1.1.1.3. Unités de mesures utilisées en aéronautique :
- longeurs : métre, pied, pouce, mille marin ;
- vitesse : kilométre-heure, neeud ;
- pression : millibar, P.S.1.

1
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1.1.2. Organisation des services de recherche et de sauvetage

1.1.2.1. PO.AC.L : son réle.
1.1.2.2. Les services de navigation aérienne :

- découpage en FIR ;

- mission d'information ;

- mission de contrdle ;

- mission d'alerte.
1.1.2.3. Les services S.AR.

1.1.3. Etudes de statistiques d'incidents ou d'accidents
conséquences pratiques
1.2. Réglementation
Sur fourniture des textes réglementaires ci-aprés, le candidat devra
pouvoir les appliquer 4 une situation déterminée :
1.2.1. Dispositions réglementaires concernant la protection des pas-
sagers et équipages (1).
1.2.2. Textes régissant le personnel titulaire du certificat de sécurité
€t sauvetage :
- responsabilité et tiches des différents membres d’équipage ;
- composition des équipages ; )
- formation, entrainement, recyclage.

1.3, Consignes générales en vol normal
1.3.1. La visite pré-vol, son but et sa r_éalisation.

1.3.2. Consignes a respecter et i faire respecter pendant les diffé-
. rentes mhases du vol :
- embarquement des passagets ;
- roulage ;
déecollage ;
montée ;
croisiére ;
turbulence ;
- descente ;
atterrissage ;
- transit avec passagers & bord sans avitaillement en carbu-
rant ;
transit avec passagers 4 bord, embarquement et débarque-
ment avec avitaillement en carburant,

[

[

1.4, Consignes générales en cas d'urgence

1.4.1. Influence du facteur temps et des relations entre les membres
d’équipage en cas d'urgence.
1.4.2. .Feu et fumée :
- différents types de feu et leur identification ;
- moyens de prévention ; .
- moyens d'extinction (y compris les moyens pour éviter une
reprise de 'incendie) ; .
- protection contre la fumée (équipage et passagers).

1.4.3. Dépressurisation :

Différents types de dépressurisation. o )
Phénomeénes physiques associés A la dépressurisation rapide.
Procédures de descente d'urgence.

Action du P.N.C. dans chaque type de dépressurisation.

1.4.4. Auerrissage et amerrissage forcé :

Préparation d'un atterrissage force.
Préparation d'un amerrissage forcé.
Atterrissage forcé non préparé.
Amerrissage forcé non préparé.

1.4.5. Evacuation d'urgence :

Procédures d’évacuation d'urgence.

Responsabilité du déclenchement d'une évacuation.
Evacuation sur terre.

Evacuation sur mer.

Action du P.N.C. lors de phases inusuelles : accélération, arrét.

1.4.6. Cenduite A tenir dans les cas particuliers suivants :

Passager perturbant I'ordre en cabine (ivresse, folie).
Rixe entre passagers.

Attaque de I'équipage par un ou plusieurs passagers.
Détournement d’aéronef,

Alerte 3 la bombe.

1.4.7. Notions de comportement individuel et collectif en cas d’acci-
dent ou d'incident.

1.5. La survie
1.5.1. Principales agressions dans chaque type de survie :

Déshydratation.
Chaleur.

Froid.
Environnement.
Faim.

Peur,

1.5.2. L'utilisation des moyens dont on dispose pour y faire face
dans chacun des cas suivants :

Survie en mer (& proximité et loin des cites) ;
Survie en zone -désertique (chaude et froide) ;
Survie en zone tropicale ;
Survie en haute montagne.

2. Secourisme séronautique

Nota. - Les candidats devront avoir une connaissance précise du
rdle de I'équipage en matiére de secourisme, notamment des limites
de son action et de la collaboration nécessaire avec les services
médicaux d'urgence et avoir acquis la terminologie de base.

2.1. Notions sommaires d'anatomtie et de physiologie

I.l. Le systéme nerveux, le cerveau,

t.2. Le squelette.

1.3. Le sydteme cardiorespiratoire. -
1.4. L'appareil digestif.

2.2, Le milieu aér tique et les réactions de I'org
2.2,1, Réactions physiologiques dues aux vols en altitude :
- caractéristiques physiques et chimiques de I'atmosphére ;
- effets liés & 'altitude : I'hypoxie
- effets sur les cavités semi-closes ;
- effets liés aux variations de pression rapides ou explosives ;
~ effets liés A 'ozone.
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2.2.2. Autres réactions physiologiques :
- effets liés & la sécheresse de |'air ; -
- effets liés aux turbulences ; mal de l'air ;
~ effets li€s aux bruits, vibrations, gécélérations ;
- effets liés au déplacement {durée du voyage, vol de nuit,
décalage horaire, choc climatique).
2.2.3. Réactions psychologiques au voyage aérien.
2.2.4. Incidents et accidents médicaux observés a bord :
- fréquences ; conséquences pratiques.

2.3. Le secourisme g bord

2.3.1. Matériel disponible et modalités d’utilisation :
2.3.1.1. Composition et utilisation des trousses médicales :
- trousse de premier secours ;
- trousse d'urgence.
. Notions sur la composition et Putilisation de la trousse de
docteur.
.3. Matériel improvisé a bord.
. Rédaction d'un compte rendu.
. Principe de liaison avec les services médicaux d’prgence.
.3.2. Prise en charge et examen d'un malade ou d’un blessé.
2.3.3. Prévention et traitement des incidents mineurs :
- mal de l'air ;
- hyperventilation et tétanie ;
- otites barotraumatiques ,
~ corps étrangers dans I'eeil, dans I'oreille ;
- brilures et plaies de raible &endue |
- piqlires et morsures diverses ;
~ petites hémorragies nasales et dentaires ;
" - troubles digestifs.

2.3.4. Traitement de certains cas particuliers :

- troubles du comportement ;
- effets de 'alcool, de la drogue
-~ épilepsie ;
- ¢coup de soleil.
2.3.5. L'accouchement i bord : .
- attitude pratique et soifs 3 I mére et a l'enfant.
2.3.6. Notions sur les douleurs ubdominales. diagnostic et traite-
ment :
coliques hépatigues ;
coliques néphrétiques :
rétention aigud d'urine ;
- appendicite, péritonite ;
perforation d'ulcére ;
occlusions intestinales |
rupture de grossesse extra- uterine. |
2.3.7. Les atieintes du squelette ¢t leur traitement :
~ fractures (membres, colonne vertébrale, bassin, cdtes,
crane) : :
traumatismes criniens :
entorses et luxations.
2.3.8. Les grandes brilures :
éléments de graviic et dangers. conduite a tenir.
2.3.9. Les hémorragies graves :
’ - conduite & tenir en cas d'hémorragies internes. externes,
extériorisées,
2.3.10. Etat de choc et prévention.
2.3.11. Coup de chaleur.

1

2.3.12. Les accidents cardiaques et respiratoires.
Conduite 4 tenir, notamment dans les cas suivants
- asphyxies : signes, causes. moyens de lutte |
~ syncopes ; '
- accidents cardiaques : wedéme aigu du poumon, angine
de poitrine, infarctus.

2.3.13. Les comas dont veux dus 3 I"hypertension, les barbituriques
et le diabéte.

2.4, Les maladies connagicuses ou Iropicales

2.4.1. Notions sommaires sur tes :
- modes de contamination ;
- signes et prévention - _

. - précautions et hygiéne alimentaire e¢n zone infectée.
2.4.2. Cas particuliers de maladies endémiques *
' - le paludisme ;

~ I'amibiase ;
- la bilharziose ;
~ I'hépatite virale.
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2.4.3. Les vaccinations et réglements de santé.

2.5.1. Exercice du secouristie en cas d'accident aérien
- tableay des urgences -
- tri des blessés et transport.

2.6. Le décév g hord
- conduite & 1enir ;
- aspect réglementaire.
B. . EPREUVES PRATIQUES
. Sécurité, sauverage

1.1, Utilisation pratique des muaiériels et équipements de secours
et exercices sur les procédures et consignes de sécurité et de sauve-
tage, dans des conditions d'ergence simulées. Les matériels et équi-
pements concernés sont ceuX reguis par la réglementation en

. vigueur, tels que ©

- ceintures et harnais de securiie ;

- portes et issues ;

- moyens d'abandaon |

- extincteurs ;

- bouteilles et masqgues i oxygene |

- gilets de sauverage et autres moyens individuels de sauvetage :

- canots de sauvetage, rampes convertibles et autres moyens col-

lectifs de sauvetage.

1.2. Utilisation pratique réelle ou simulée des matériels et équipe-
ments de signalisation requis par la réglementation en. vigueur, tels
que :

- moyens radic-électriques ;

- moyens optiques ;

- moyens pyrotechniques.

2. Secourisme aéronautique

2.1. Démonstration pratique de Faptitude a appliquer certaines
méthodes ou techniques de secourisme dans les conditions simulées
d'une cabing d'aéronef : '

- transport et installation d'un malade ou d'un blessé et position

latérale de sécurité ;

respiration artificielle et massage cardiaque externe :
bouche a bouche et massage cardiaque externe sur manng-
quin, ecordination des manceuvres ;
méthode de Nielsen

- méthode de Sylvester ;
méthode d’Heimlich ;

- points de compression, pansements compressifs et garrots ;
immaobilisation provisoire des fractures,

2.2, Uiilisation pratique des trousses medicales de bord et du
matériel improvisé pour les premiers soins iels que :

- pansements !

- traitement d'une plaie ; .
- traitement d'une brilure ou d’une gelure peu étendue;
bandages : cheville, genou, main, doigt :
emballages | main, doigt, genou, pied, téte ;
écharpes simples et improvisées ;
prise du pouls et de la tension artérielle |
corps étrangers dans I'eil, Poreitle, le nez.

(1} Au jour de parution de la présente annexe :
- arrété du 16 juin 1969 relanf au survol de I'eau et des régions inhabitées
et tnstruction prise en application ;
arrélé du {4 avril 970 relatif aux régles d’aménagement et de sécurilé a
bord des aéronefs de transport public et instruction d’application ;
- décision du |3 mai 1971 fixant les conditions de transport des enfants 3
bord des aéronefs | ’
- arrété du 6 mars 1972 aux vols a haute altitude ;
arrété du 23 jonvier 1980 relatif 3 P'avitaillement en carburant ;
arrété du 6 novembre 1980 relatif au manue! d'eéxploitation.

ARRETE MINISTERIEL du 5 juillet 1984 modifiant !'arrété

du 20 qotir 1956 relatif ¢ la composition des équipages des
aéronefs de transport aérien.

‘Le ministre des transports,

Vu la convention relative A 'aviation civile internationale signée 2
Chicago le 7 décembre 1944, ratifiée le |3 novembre 1946, publiée
dans sa version authentique en langue frangaise par le décret
n° 69-1158 du 18 décembre 1969, et notamment les chapitres XII et
XIIT de I'annexe 6 ;

Vu le code de I'aviation civile ;
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Vu ['arrété du .20 aolt 1956 modifié relatif a la composition des
équipages des aéronefs de transport aérien ;

Vu Parrété du 5 juillet 1984 relatif au certificat de sécurité et sau-
vetage ;

Vu Farcété dy 5 juillet 1984 relatif a ['attestation d’aptitude phy-
sique et mentale du personnel navigant commercial ;

Vu. Parrété du 5 juillet 1984 relatif A la création d'une carte de
stagiaire de personnel navigant commercial ;

Le conseil du personnel navigant professionnel de I'aéronautique
civile entendu,

Artéte :

Art. l¢r. -~ Les dispositions de larticle 8§ de Parrété du 20 aolt
1956 susvisé sont abrogées et remplacées par les dispositions Sui-
vantes

« Art. 8. - Personnel des services complémentaires de bord.

« Les dispositions applicables au. personnel des services complé-
mentaires de bord, et notamment au personnel navigant commercial
sont définies en annexe au présent arrété. »

Art. 2. - Il est crée une annexe 3 V'arrété du 20 aoit 1956 susvisé.
Son contenu est défini en annexe au présent areété. E

Art. 3. - Dispositions transitoires :

Les entréprises de transport aérien disposent de six mois 2
compter de la date de publication du présent artété au Journal offi-
ciel pour faire agréer leurs controleurs et pour faire approuver leurs
méthodes d’entraingment du personnel navigant commercial, de
quinze mois pour faire passer un contrdle au personnel navigant
commercial en service dans I'entreprise au jour de la publication du
présent arrélé au Journal afficiel et de trois mois pour établir les
dossiets et délivrer les attestations au personnel navigant commer-
cial.

Art. 4. - Le directeur général de Paviation civile est chargé de
I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la
République frangaise.

Fait & Paris, le 5 juiller 1984 )

Pour te ministre et par délégation :

Le directeur génédral de aviation civile,
D. TENENBAUM

anntxe

I. Conditions générales relatives au personnel
des services complémentaires de bord

1.1. Définition du .personnel
des services complémentaires de bord

Dans te transport aérien. commercial, le personnel des services
complémentaires de bord est composé des membres de I'équipage
n'exer¢ant pas les fonctions dévolues au personnei des sections A, B
ou C mentionnées A 'article L. 421-1 du code de l'aviation civile. Ii
comprend notamment e personnel navigant commercial du transport
aérien défini au paragraphe 2.1 ci-aprés.

1.2, Entrainement du personnel
des services complémentaires de bord

L'entreprise de transport aérien doit prendre toute mesure néces-
saire afin gue le personnel des services complémentaires de bord soit
apte a appliquer les dispositions' du manuel d'exploitation des
aéronefs sur lesquels il exerce, pour les éléments qui le concernent,
et connaisse les attributions des autres membres de I'équipage dans
la mesure ou cela lui est nécessaire pour remplir ses propres fonc-
ticns.

En conséquerice, ¢lle doit notamment organiser des stages de spe-
cialisation pour chaque type d'aéronef afin de familiariser le per-
sonnel des services complémentaires de bord avec tes particularités,
'emplacement et la mise en ccuvre des matériels et équipements des,
aéronefs sur lesquels il est appelé 4 exercer. Une attestation doit &tre
délivrée A l'issue de ces stages. )

L'entreprise de transport aérien doit en outre dispenser au per-
sonnel des services complémentaires de bord une instruction théo-
rique et si nécessaire pratique concernant 'emploi de tout matériel
ou équipement nouveay préalablement A sa mise en service sur les
atronefls sur lesquels celui-ci est appelé & exercer,

Pour exercer ses fonctions, le persornel des services complémen- .

taires de bord doit satisfaiee périodiquement 4 des contrdles poriant
sur les connaissances mentionnées ci-dessus.

2. Conditions particuliéres au personnel navigant commercial
2.1. Définitions du personnel navigant commercial
Un personnel navigant commercial _(P.N.C.) est un ‘pgrsot}nel des
services complémentaires de bord qui exerce une activité like 4 la

présence de passagers el, en particulier, la fonction sécurité-
sauvetage telle que définie au paragraphe 2.2. ci-dessous.

2.2. Définition de la fonction sécurité-sauvetage

La fonction sécurité-sauvetage comprend toutes les tiches l:elatives
2 18 surveillance et a la protection des passagers 4 bord de I'aéronel
lorsque ce dernier est en vol ainsi qu'aw sol lors des opérations de

départ, d'artivée ou lorsque la réglementation I'exige. Cette fonction
comprend notamment :

- V'application des consignes de sécurité et de sureté, y compris
les contrdles prévus par ces consignes ;

~ la surveillance de ta cabine et de ses annexes, et la utte contre
les incendies ;

- les premiers secours aux passagers malades ou blessés ; .

- ia protection de la cabine et des passagers en cas d'urgence, 'y
compris I'organisation de |'évacuation d'urgence.

2.3. Exercice de la fonction sécurité-sauvetage

23.1. Lors de vols de transport aérien commercial de passagers,
toute entreprise de-transport aérien doit exploiter les aéronefs
dont la capacité maximale certifiés et ta configuration d'ex-
ploitation approuvée sont supérieures a dix.neufl siéges/pas-
sagets avec un nombre de personnels navigants commerciaux
répondant aux conditions du paragraphe 2.3.2 ci-dessous, au

moins égale au plus élevé des deux nombres obtenus par le -

calcul ci-aprés :

d) Un, si le nombre de passagers ¢st au moins égal 4 vingt
et cinquante au plus ; au-deld, un P.N.C. suppiémentaire par
tranche compléte ou incompléte de cinquante passagers ;

8 Le nombre, sl y a liew arrondi par défaut, égat & la
moitié des issues de plain.pied dont est doté l'aéronet et
reconnues comme issues .de secours dans la configuration
d’exploitation approuvée.

Pour les appareils comportant deux ponts, ce calcub est
effectué en considérant chacun d’entre eux isolément.

2.3.2. Pour accomplir les tiches relatives 4 la fonction sécurité-
sauvetage dans ie transport aérien commerciat, un P.N.C. don
templir les conditions suivantes dont il doit pouvoir justifier a
toute demande des services compétents :

a) Etre 4gé de vingt et un ans révolus ;

b) Etre titulaire du certificat de sécurité-sanvetage::

¢) Etre détenteur de lattestation d’aptitude physique et
mentale du personnel navigant commercial fixé par la régle-
mentation en vigueur ; _

d) Etre détenteur d’une attestation d’aptitude profession-
nelle conforme aux exigences du paragraphe 2.6. ¢i-dessous.

2.3.3. Spécialisation : !

Les stages de spécialisation nécessaires aux termes du pura-
graphe 1.2 ci-dessus doivent &tre effectués soit 4 bord dun
aéronefl du type correspondant & laéronef sur lequel les
P.N.C. sont appelés & exercer, soit 4 P'aide de maquettes com-
portant les mémes caractéristiques et matériels dc sécurité-
sauvetage que laéronefl considéré. Dans ce dernier cas, les
stages doivent comporter une visualisation compléte des équi-
pements de sécurité-sauvetage 3 bord d'un aéronef du type
considére.

L'utilisation des spécialisations acquises est limitée, au
" cours d’une méme période, 3 trois types d’aéronefs différents,
susceptible d'étre portée A cing par décision du ministre
chargé de Faviation civile dans le cas d’aéronefs présentant
des catactéristiques comparables en matiére d’équipement de
sécurité-sauvetage. Toute spécialisation supplémentaire ulté-
rieure annule la possibilité d'utitiser I'une des précédentes.

2.4. Maintien des compétences

2.4.1. L'entreprise de transport aérien doit concevoir des méthodes
d’entrainement dont le principe et le volume doivent étre
décrits dans le manuel d’'exploitation ainsi que les moyens
m's en oeuvre. pour leur application. Les méthodes d’entraine-
ment sont approuvées par le ministre chargé de laviation
civile, .

Cet entrainement doit comprendre des stages théoriques et
pratiques portant notamment sur l¢s connaissances générales
de sécurité-sauvetage, de sidreté et de secourivme ainsi que sur
les connaissances pariculidres A chaque type d’aéronef sur
lequel le P.N.C. peut étre employé.

2.4.2. Afin de maintenir sa compétence dans I'exercice de la fonc-
tion sécurité-sauvetage, tout P.N.C,, titulaire du certificat de
sécurité-sauvetage, doit suivre au moins deux stages par
période de vingt-quatre mois, deux stages consécutifs ne
devant pas étre séparés par moins de huit mois et par plus de
quinze mois,

2.4.3. Une personne ayant cessé d’exercer la fonction sécurité-
sauvetage sur un type d'aéronef donné perdant plus de huit
mots consécutifs doit suivre un stage tel que défini au para-
graphe 2.4.1. avant de pouvoir réexercer cette fonction.

2.5. Contrdle des compétences

2.5.1, L'entreprise de transport aérien doit désigner un ou plusicurs
contrdieurs’ agréés par le ministre chargé de Taviation civile
afin de contréler le P.N.C.

2.5.2. Pour exercer la fonction sécurité-sauvetage dans le transport
aérien commercial, un P.N.C. doit avoir satisfait au moins 4
deux contrdles par période de vingt.quatre mois, deux
contrdles consécutifs ne devant pas étre séparés par moins de
huit mois et par plus de quinze mois. Ces contréles doivent
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porter sur les connaissances mentionnées aux para-
graphes 2.3.3. et 2.4.1. de la présente annexe.

2.6. Dossier et attestation d'aptitude professionnelie
du personnel navigant commercial

L’entreprise de transport aérien doit établir ¢t tenir 4 jour un dos-
sier technique pour chaque P.N.C., énongant notamment sa situation
vis-a-vis des controles, ainsi que le relevé de ses heures de voi, de
s¢s entrainements et de ses stages.

Chaque P.N.C. doit en outre étre détenteur d’une attestation d'ap-
titude professionnelle 4 'entéte de P’entreprise indiquant les diffé-
rents stages suivis (entrainement, spécialisation, maintien des compé-
tences), ainsi que linstruction théorigue ou pratique reque, le cas
&chéant, sur matériel nouveau dans lintervaile des stages. Cette
attestation doit également préciser les spécialisations pouvant é&ire
utilisées au cours de la période considérée et mentionner les
contréles auxquels a satisfait I'intéressé.

3. Services compétents

Les services compétents peuvent assister 4 tout ou partie des
entrainements et contréles prévus dans la présente annexe.

S
ARRETE INTERMINISTERIEL du 5 juillet 1984 refarif d !'at-

resration d’aptitude physique et mentale du personnel navi-
gant commercigl.

Le ministre des transports et le ministre de la défense,

Vu le code de I'aviation civile ;

Vu l'arrété du 20 aoit 1956 modifié, notamment par 'arréte du
5 juillet 1984 relatif & la composition des équipages des aéronefs de
transports aériens ;

Vu Varrété du S juillet 1984 relatif 3 la création d'une carte de
stagiaire du personnel navigant commercial ;

Aprés avis du conseil du personnel navigant professionnel de I'aé-
ronautique civile ;

Le¢ conseil médical de "aéronautigue civile entendu,

Arrétent :

Art. ler, - Pour obtenir I'attesiation d’aptitude physique et men-
tale prévue par I'annexe 1 a larrété du 20 aoidt i956 modifié par
arrété du 5 juiliet 1984, relatif 4 la carte de stagiaire de personnel
navigant commercial susvisé, le personne! navigant commercial doit
satisfaire aux conditions d'aptitude physique et mentale fixées
I'annexe au présent arréé,

Art. 2. - L'attestation d'aptitude physique et mentale dn
sonnel navigant commereial est valable jusqu'au dernicr j
douziéme mois qui suit le moeis au cours duquel elle a &t¢ <tz

Art. 3. - Les visites de contrdle de Vaptitude physique el mentule
sont passées dans les centres d'examen médical métropoliizins dy
personne! navigant ou devant les services médicaux métropohtaing
agréés par le ministre chargé de Vaviation civile, sur propositicn da
conseil médical de I'aéronautique civiie.

Toutefois :

~ s’agissant de personnels navigants résidant dans un dép:
d’outre-mer ou résidant de fagon permanente a Mayotte, ¢
territoire d’outre-mer ou & Pétranger, les visites médicales
étre passées devant une commission de médecins, un cen:
service meédical d'un département ou d'un territoire d'ouire
agréés également dans les mémes conditions ;

- g’agissant de personnels navigants résidant de fagon perin
dans un Etat étranger, les visites médicales peuvent Etre p.
devant yne commission de médecins, un centre ou service médical
de cet Etat étranger, agréés également dans les mémes condition:

Art. 4. - Les normes décrites dans I'annexe au présent urréid
permettent pas de faire face & tous les cas particuliers et laissens
ce fait, au jugement personnel du médecin examinateur une cest
part dans la détermination de I'aptitude physique et mentale,
¢i ne pourra étre établie quaprés un examen médicol comp
effectué zu besocin avec toutes les ressources de la médecine, cor
tenu des normes exigées. '

Art. 5. ~ Le médecin examinateur délivre "attestation dapii
physique et mentale. Il présente pour décision, au conseil médi
I'aéronautique civite, les cas particuliers dans lesquels, 3 son aviz
capacité, 'habileté et 'expérience dont le candidat a fait 1a p
compensent une déficience 4 "égard d’une norme médicale. Si
déficience ne risque pas d'empécher le candidat d'accomplit avec
slireté ses fonctions ni de provogquer une incapacité subite en vol, i
conseil médical de I'aéronautique civile peut accorder une déroga-
tion d’aptitude, .

Pour déterminer gue cette compensation existe, le conseil médicsl
de I'aéronautique civile peut prendre 'avis d’un médecin choisi par
le candidat, consulter les services techniques de Faviation civile
au besoin, demander un coniréle en vol adapté a la déficience.

Le médecin mentionne sur Pattestation d’aptitude physique et
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mentale les restrictions nécessaires dans le cas ol I'accomplissemant
stir des fonctions du titulaire dépend du respect desdites restriciin

Les limitations d’aptitude formulées par le conseil médical
I'aéronautique civile ne peuvent étre levées que par uhe noove
décision de ce conseil.

Art. 6. - Le médecin examinateur peut prononeer une inapitge
temporaire lorsqu'une déficience physique ou mentale est dc e
a meitre temporairement intéressé dans Vincapacité d’excicey s
activité. en vol.

CArt. 7. - Le caractére définitif d’unie inaptitude ne peut étre nia-
nencé que par ke conseif médical de I'aéronautique civile.

Art. 8. - Le titulaire de U'attestation d’aptitude physigue ot raw-
tale doit s’abstenir d'exercer la fonction sécurité-sauvetage dis ou'il
a pris conscience d’une déficience physique ou mentale de uanwue 5
le mettre dans l'incapacité d’exercer en sécurité cette fonctian. 1
cette  hypothese, il doit se présenter devant le médecin d'u con
ou service médical agréé avant Vexpiration de 1z validie . .
attestation d’aptitude. Par déficience physique ou mentale, on oo
ies coMéguences de tout accident, maladie, lésion, boisso,
ment ou Substance pharmacodynamique tant que ces consd
apparaissent susceptibles de rendre l'intéressé incapable d&':
parfaitement ses fonctions.

En cas de maladie, d'intervention chirurgicale ou
entrainant une incapacité de travail de trente jours au moivs, ¢
cas d'accident aérien causé par une déficience physique ou
méme st celui-ci n'a entrainé aucune incapacité de travaii, I’
doit subir un nouvel examen médical de renouvellement d':

Le personne! féminin doit, en cas de grossesse, en infors
diatement le centre ou service médical agréé, qui prononce
inaptitude temporaire.

Art._ 9. - Le personnel navigant commercial déclaré temyeroiv-
ment mapte cesse d'exercer son activité en vol. .

Art. 10. - Le directeur général de Uaviation civile est ¢h
I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal off
Répubiique frangaise.

Fait A Paris, le 5 juillet 1984,

Le ministre des transports

Pour le ministre et par déla

L directeur général de l'aviciinn ¢
D. TENENBAUM

Le ministre de la défense,
Pour le ministre et par délégation :
Le chef de service d la direction de la fonction militaire
et des affaires juridigues,
1. DAUMARD

ANNEXE

Le personnel navigant commercial doit &tre exempt de toute affec-
tion congénitale ou acquise de nature & I'empécher d’accomplir su
tiche avec sireté.

Lors de la visite d’admission, les affections évolutives susceptibles
de conduire 4 une inaptitude ultérieure sont éliminatoires . lors des
visites de controle, elles peuvent étre tolérées aussi longtemps
qu’elles demeurent compatibles avec les normes en vigueur.

1. Systéme nerveux

Le candidat ne deit présenter ni antécédents médicaux ni signes
cliniques qui, selon les conclusions des médecins experts, le ren-
draient incapable d’exercer en sécurité son activité en vol, soit :

1o Une psychose ;

20 Une névrose caractérisée et constituée ;

3o Des . troubles de la personnalité pouvant donner lieu a des
désordres des actes, 4 des troubles des conduites ou 4 des attitudes
et réactions sociopathigues nettement établies ;

40 Dies manifestations cliniques d’épilepsie ou de toute autre
affection du systéme nerveux ;

52 Dles manifestations psychosomatiques importantes et habi-
tuelles ;

6o L'alcoolisme |

7° La pharmacodépendance ou une toxicomanie,

2. Blessures de la réte

1. Les cas de commotion cérébrale simple ou de fracture simple
du crine non accompagnée de [ésion intracrinienne entrainent
I'inaptitude provisoire jusqu'au momernt ou le médecin examinateur
aura constaté que les effets de la commotion ou de ia fracture ne
sont plus susceptibies de compromettre 1a sécurité du travail en vol.

2. Les cas de¢ blessures de la téte accompagnées de lésions intra-
criniennes entrainent 'inaptitude définitive s’il subsiste une lésion
focale du cerveau ou des méninges.

3. Muscles, os e: articulations

Toute affection ostéo-articulaire et musculo-tendineuse en évolu-
tion ainsi que toutes les séqueiles fonctionnelles graves d’affections
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congénitales ou acquises entrainent l'inaptitude. Certaines séquelles
fonctionnelles d affections ostéo-articulaires et musculo-tendineuses
ainsi que certaines lésions anatomiques compatibles avec les fonc-
tions exercées peuvent ne pas entrainer !'inaptitude.

Le candidat ne doit présenter aucune hernie ou éventration.

4. Systéme cardio vasculaire

Le ceceur doit &tre normal. Son intégrité n'est admise qu'aprés
examen clinigque et, au besoin, des examens complémentaires. L’¢lec-
trocardiogramme est obligatoire 4 I'admission.

1. Eatrainent I'inaptitude :

les cardiopathies congénitales ;

- les lésions valvulaires acquises ;

-~ les hypertrophies cardiagues primitives, obstructives ou non ;

- les troubles de la conduction intracardiaque ;

- les troubles en rapport avec une insuffisance coronarienne clini-
quement ou électriquement dépistée, éventuetiement a I'effort ;

- les troubles marqués d'excitation A type de tachycardie non
sinusale ;

tous cas d'insuffisance cardiaque |

- les péricardites aigués ainsi que les symphyses du péricarde.

2. Peuvent étre reconnues compatibles avec le vol ’

- certaines bradycardies sinusales et certaines tachycardies neuro-
Loniques réagissant favorablement aux épreuves d’effort ;

- certaines extra-systoles régressant ou disparaissant lors des
épreuves d'effort,

3. Les vaisseaux artériels doivent étre normaux organiquement
compte tenu de I'age du sujet. La pression artérielle, systolique et
diastolique doit rester dans les limites normales. Les varices impor-
tantes ou accompagnées de troubles trophiques sont déclarées élimi-
natoires.

5. - Appareil respiratoire

L'examen radiographique pulmonaire est pratiqué systématique-
ment 3 chaque visite,
Entrainent Vinaptitude :
- toute affection pulmonaire, bronchigue ou pleurale aigué ;
toute maladie évolutive pulmonaire, bronchique, pleurale ou
médiastinale, y compris la turberculose ;
toute insuffisance respiratoire chronique ou paroxystique.

Les antécédents de prieumothorax spontané, d'asthme et de bron-
chite sont considérés en fonction de [histoire clinique, de la théra-
peutigue pratiquée et des résultats des examens complémentaires,

Peuvent étre déclatés aptes les candidats présentant des états
séquellaires d'une tuberculose antéricure guérie ou ayant présenté
des affections pulmomnaires, pleurales, bronchiques ou médiastinales
aigués considérées comme définitivement guéries. Une radiographie
pulmonaire récente sera exigée. Eventuellement divers examens com-
plémentaires peuvent étre demandés par le médecin expert.

6. - Appareil digestif et ses annexes

Entrainent P'inaptitude :

_ les déficiences fonctionnelles graves du tube digestif et de ses
annexes ;

- les séquelles de maladies ou d'interventions chirurgicales=du
tube digestif ou de ses annexes exposant le candidat & une incapa-
cité subite, notamment les rétrécissements de quelque nature qu'ils
saiefit. .

Cas particuliers :

Tout candidat ayant subi une intervention sur les voies biliaires, le
tube digestif et ses annexes - A type d'ablation totale ou partielle ou
de dérivation d'un organe - sera déclaré inapte jusqu'd ce que le
médecin examinateur, en possession de tous éléments d'appréciation
qu'il juge nécessaire, estime que les suites de I'opération ne sont
plus susceptibies de provoquer une défaillance dans P'exercice des
fonctions en vol.

7. - Appareil génito-urinaire

Entrainent I"inaptitude :

- tout symptome d'affection organique de Iappareil ~génito-
urinaire, cette inaptitude pouvant n'dtre que temporaire s'il s'agit
d'un état passager ; .

- les séquelles de maladie ou d'intervention chirurgicale des reins

ou des voies urinaires exposant le c¢andidat 4 une ipcapapité subite,
notamment les rétrécissements de quelque nature qu'ils soient.

Les urines ne doivent renfermer aucun éiément anormal cansidéré
par le médecin examinateur comme pathiolegique.

Cas particuliers : )

Tout candidat ayant subi une intervention sur les voies urinaires
comportant I'ablation totale ou particlie ou une dérivation d’organe
sera déclaré inapte jusqu’a ce que le médecin examinateur, en pos-
session de tous les éléments qu'il juge nécessaire, estime que ies
suites de P'opération ne sont plus susceptibies de provogquer une
défaillance subite.

La grossesse entraine Iinaptitude temporaire. .

8. - Nutrition, glandes endocrines
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Le candidat ne doit présenter ni troubles pouvant faire supposer
I'existence d’une pertubation de ses métabolismes, ni troubles de I'¢-
quilibre endocrinien, .

Les pertubations génito-endocrintennes seront appréciées en fonc-
tion de leur nature, de leur gravité et de leur contexte psychosoma-
tique.

Les cas de diabéte sucré que le candidat peut incontestablement
contrdler sans la prise d'une substance antidiabétique peuvent ne
pas entrainer {’inaptitude.

9. - Sypstéeme hématopoiétique

Les maladies du sang ou du systéme réticulo-endothélial entrai-
nent l'inaptitude jusqu'a’ guérison .ou rémission jugée compatible
avec 'aptitude par le médecin examinateur.

"10.- Syphilis

Un candidat qui, lors-de la délivrance initiale de Pattestation d'ap-
titude, présente des antécédents personnels de syphilis est tenu de
fournir la preuve, jugée satisfaisunte par le médecin examinateur,
quil a subi un traitement approprié. 1l ne doit exister aucun signe
clinique ni biotogique d'évolution syphititique, aucune complication
viscérale syphilitique.

bt - Examen ophtaimologique

L’examen ophtatmologique est obligatoirement pratiqué 4 Padmis-
ston et ensuite tous les deux ans.

I. Il ne doit exister aucune affection pathologique cn évolution
aigué ou chronique de 'un ou de l'autre ®il ou de leurs annexes,
qui puisse étre de nature a en affecter le fonctionnement au point de
compromettre la sécurité.

2. L’acuité visuelle est mesurdée a l'aide d’une serie d’optatypes de
Landolt ou similaires sous une brillance de dix nits el examinée a
cing métres,

Pour chaque ceil pris separément. elle doit étre & cing dixiémes
sans correction’ ou, au minimum, 3 deux dixiémes corrigible 3 sept
dixi¢ine au mains. Tout sujet présentant une acuité inférieure A cing
dixiémes sans correction doit porter constamment des verres lorsqu’il
exerce son métier et avoir sur lui une paire supplémentaire de verres
correcteurs, . .

La correction pai lentilies de contact est admise lorsque 'intéressé
aura fait 1a preuve de leur tolérance duns fa vie courante depuis plus
de six mois.

1. I’accommodation doit correspondre 4 V = | 4 30 centimétres
pour chaque ceil pris séparément et sans aide de verres cotrecteurs,
étant entendu que, lorsque je candidat est agé de plus de guarante
ans et est déja titulaire de I'aptitude, les verres correcteurs peuvent
étre utilisés pour lui donner les mémes caractéristiques de vision
rapprochée. -

4: Le chamy visuel doit étre norm8l et Véquilibre oculo-moteur

" satisfaisant,

5. Le candidat doit montrer qu’il est capable d'identifier facile-
ment les feux colorés utilisés dans I'aviation' afin d’accomplir ses
fonctions en toute sireté, Ces feux sont éclairés 4 cing lux et exa-
minés 4 cing métres pendant une seconde sous un angle de trois
minutes.

12. - Examen oto-rhino-laryngologiqiie

L’examen oto-rhino-laryngologique et 'audiométrie sont obligatoi-
rement pratiqués & I'admission et ensuite tous les deux ans.

1. 1l ne doit exister :

a) Aucune affection patheclogique en évolution, aigué ou chro-
nique, de Poreille interne ou de l'oreille moyenne ;

5 Aucun trouble permanent de appareil vestibulaire;

¢ Aucune malformation ou affection importante, aigué ou chro-
nique, de la cavité buccale ou des voies respiratoires supérieures.

2. Audiométric :

A laémission, le candidat ne doit pas avoir une perte d’audition,
de I'une ou de l'autre orcille, supérieure & vingt décibels pour l'une
quelconque des trois fréquences 500, 1000 et 2000 hertz et a trente
décibels pour les fréquences de 3 000 et 4 000 hertz ;

Lors des visites de contrdle, le candidat ne doit pas avoir une
perte d'audition, pour 'ume ou Pautre oreilie, supérieure 4 trente
décibeis pour Fune quelcongue des trois fréquences 500, { 000 et
2000 heriz et & quarante décibeis pour les fréquences 3 000 et 4 000
hertz. Toutefois, lorsque le candidat piésente une perte d’audition
supérieure aux limites indiquées ci-dessus, il peut &re déclaré apte
it satisfait aux épreuves d'intelligibilité vocale pratiquées avec un
bruit de fond.

Circulaire du 5 juiliet 1984 relative & |'application de Farrdté
du 20 aoGt 1956 concernant le personnel navigant com-
mercial’

Paris, le 5 juillet 1984,

La présente circulaire a pour but d'expliciter certaines dispositions
de Varrété dy 20 ao0t 1956 relatives au personnel navigant commer-
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cial. Elle indique en particulier les conditions 4 respecter et la procé-
dure a suivre pour obtenir 'approbation d’un programme d’entraine-
ment mis en ccuvre par un exploitant pour maintenir les
compétences du personnel navigani commercial.

1. Conditions générales relatives au personnel
des services complémentaires de bord

Selon le code de l'aviation civile {L. 421-1), les services complé-
mentaires de bord comprennent le personnel navigant commercial
(P.N.C). En conséquence, toutes les dispositions du paragraphe 1.2
de I'annexe a I'arrété du 20 aodit 1956 s’appliquent au P.N.C., méme
si elles sont pour la plupart reprises et précisées au paragraphe 2.
Parmi celles. qui ne sont pas reprises au paragraphe 2, figure I'obli-
gation pour l'entreprise de « dispenser une instruction théorique et si
nécessaire pratique concérnant 'emploi de tout matériel ou équipe-
ment nouveau préalabiement a sa mise en service ». Cette instzuction
peut prendre plusieurs formes suivant [impertance et les particula-
rités d’emploi de I'équipement (it ne s'agit ici que des équipements
contribuant a I'exercice de la fonction sécurité-sauvetage) :

- elle peut se faire A I'occasion des stages de maintien de compé-
tence s'il s'agit de modifications mineures ou d'équipements n'exi-
gednt qu'un maniement simple sans nécessité d'entrainement préa-
table ;

elle peut faire I'objet "d’une séance d'information accompagnée
éventuellement d’'une démonstration avant le départ d'un vol si, tout
en ne présentant pas de difficultés majeures, il est tout de méme
important que l'instruction ait lieu dés la mise en service de 1'équi-
pement ;

- enfin, en cas de modification majeure ou de mise en service
d'un nouvel équipement important, des stages doivent étre organisés
par Uentreprise au profit de tout P.N.C. concerné avant utilisation
effective sur I'avion modifie.

Dans tous les cas, ces modifications doivent faire 1'objet d'un
amendement A la documentation uwtilisée par le P.N.C. avant fa mise
en service sur ['aéronet

En cas de modifications apportées & une procédure normale ou de
secours, les obligations de I'entreprise sont identiques a celles de cas
de ta modification ou de la mise en service d'un nouveau masériel.

Cette cbligation pour le P.N.C. de recevoir une instruction sur
tout équipement nouveau & une autre conséquence :

Lorsquun P.N.C. nouvellement embauché par une entreprise a
acquis sa spécialisation sur un type d'aéronel donné dans une autre
entreprise, 1l doit, avant de pouvoir exercer sur cet aéronef, étre ins-
truit sur toutes les particularités de cet aéronef propres a 'entreprise,

tant en ee qui concerne les matériels que les procédures. Cette ins-*

truction peut étre faite de diverses maniéres ;

- suivi du stage de spécialisation dans Uenireprise ;

- suivi d'un stage de maintien des competences |

- suivi d'un stage spéeifique, fonction des particularités de entre-
prise.

2. Conditions particuliéres
au personnel navigan: commercial

2.3.1. Pour lapplication de ce paragraphe, sont constdérées
comme issues de plain-pied les issues de type A, 1 et 2,

2.3.2. Ce paragraphe fixe les conditions nécessaires pour faire
partie de [effectif réglementaire tel qu'il est défini av pard-
graphe 2.3.t.

La quatri¢me condition (dj prescrit gue l'intéressé est détenteur
d'une attestation d'aptitude professionnelle cantorme aux exigences
du paragraphe 2.6. Sur cette attestation. doivent figurer les dates des
stages suivis ainsi que les dates des contréles auxquels a satisfait
I'intéressé ; ces indications permetient de constater que ces stages et
conirbles ont eu lieu en temps voulu, condition nécessaire pour
exercer la fonction sécurité-sauvetage dans I'entreprise concernée :

- stages de spécialisation avant toute utilisation en tant que
P.N.C. sur 'aéronef concerné ;

- stages de maintien des compétences tels que définis au para-
graphe 2.4.2 (1) .

- contréles des compétences tels que défimis au para-
graphe 2.5 (1) ; .

- stages organisés conformément au quatriéme alinéa du para-
graphe | ci-dessus .pour mise en service d'un équipement nouveau
‘avant toute utilisation par le P.N.C. concerné (i).

2.3.3. Lorsque les stages de spécialisation sont effectués sur une
maqueite 3 aide de moyens wudiovisuels ou de tout autre matériel
ou documentation, ceux-ci feront certainement également partie des
moyens mis en ceuvre pour les entruinements périodiques. A ce titre,

._dans le cadre de |'approbation des méthodes d'enlrainement mises

en cuvre par les entreprises, les services compétents auront toute

{1 Ln mention, sur lattestation d’aptitude professionnelle, des siages el
contrbles suivis dans les deux années précédentes est suffisante (_cf para-
graphe 2.6 ci-aprés) pour la vérification du respect de la réglementabion.

latitude pour apprécier l'efficacite des moyens utilisés et en particu-
lier la représentativite de la maqueite par rapport & I'aéronef,

L'attestation d'aptitude professionnelle de chaque P.N.C. doit
faire apparaitre clairement les types d'aéronefs sur lesquels fe P.N.C.
peut exercer, notamment lorsque le nombre de spéctalisations
acquises par lintéressé sur des acronefs exploités par Uentreprise
dépasse le chiffre de trois.

Lorsque, dans une entréprise. des aéronefs de méme type compor-
tent des différences de matéricl ou d'armement. le PN.C. doit érre
instruit sur ces différences. .

2.4.- Maintien des compétences

2.4.10:
A, - Les entrainements destinés au maintien des compétences
peuvent prendre d'une entreprise 4 Uautre des furmes trés diverses.

L'annexe a Parrété du 20 aoiit 1956 en fixe le cudre ¢t ia fréquence.

Avant de mettre en upplication ses programimes d'entrainements
perindigues, Fentreprise doit en fuire apprauver les méthodes par les
services compétents. Elle doit. dans ce bul. fournir 4 ces services les
informations concernant :

- les moyens matériels utilisés . maquettes. ¢léments d'avions,
moyens audiovisuels (films, diapositives), matériels de  sécurité-
sauvelage et dc secourisme, documentation, cle ; entreprise doit
|ndiq_ugr si_ces moyens lui apparticnnent ou sinon duns quelles
conditions ils sont mis & sa disposition ;

- la_structure de la fonction instruction : formation des instruc-
teurs ;

les programmes du stage en indiquant la durée réservée A
chaque partie du programme .

le nombre de participunts par stage
la documentation, personnelle ou nor. mise i la disposition du
P.N.C.

B. - Ces programmes varient d'unc année sur l‘autre et peuvent
éventuellement faire V'objet d'amendements pendunt I'année d'ins-
truction. Jls doivent faire 'objet d’un nouveau dépot auprés des ser-
vices competents chaque fois quiintervient une modification signifi-
cative

. - Les programmes d’entrainement doivent comprendre :

- une partie théorique relative aux matériels et aux procédures
sécyrité-sauvetage et secourisme et particuliérement aux situations
d’urgence :

- une partie relative aux connaissances spécifiques a chaque type
d'avion et en particulier aux équipements et procédures mis en
cuvre durant I"année précédente ; .

une partie présentée sous forme d'informations et concernant les
enseignements A tirer d'incidents et d’accidents survenus dans l'en-
rreprise ou a ['extérieur de I'entreprise lorsqu'ils présentent un
inteérét général )

- une partie consacrée aux exercices pratiques comprenant :

a) Des exercices individuels tels que : extinction de ferx, manipu-
lation des muatériels utilisés en activité, ouverture d'issues, entraine-
ment gestuel 4 1a mise en cuvre des moyens d'évacuation, utilisation
des. gilets de sauvetage, premiers soins, réanimation |

B) Des exercices colleciifs tels gue : utilisation des matériels de
secours sur eau, évacuaton d'urgence

Des indications sur la réalisation de ces exercices pratigues figu-
rent & titre d'exempie en annexe au présent texte,

uneg partie consacrée a la sirete

D. e programme doit comporter chaque wnnee les exercices
ayant une influence importante sur la sécurité ; exercices d'évacua-
tion d'urgence en insistant sur l'entrainement gestuel a la mise en
cuvre des moyens d'évacuation et des matériels associés, extinction
de feux, wtilisation de matériel de protection respiratoire, exercices
de réanimation et de premiers soins.

Le programme d'entrainement doit en outre comporter, une année
sur deux, un exercice de sauvetage sur plan d'eau avec du matériel
représentatif de celui utilisé par l'entreprise.

E. - 1l n'est pas réglementairement prévu de controle des connais-
sances des P.N.C. au cours ni 4 lissue de ces entrainements. Tou-
tefois, une partie du contrdle prévu au paragraphe 2.5, et particulié-
rement ceile portant sur les procédures d'urgence, peut étre effectuce
lors de ces entrainements. Dans tous les cas, 'entreprise doit s'as-
surer de la participation active de tous les P.N.C. et prévoir une
enveloppe de temps suffisante pour rendre possible la répétition
éventuelle de certains exercices.

F. - Au cours de ces stages d'entrainement ou au cours des
contréles, une vérification de la mise & jour de la documentation
mise 4 la disposition du P.N.C. (manuel sécurité-sauvetage par
exemple) sera effectuée.

G. - Pour permettre aux services compétents d'effectuer les études
nécessaires. ‘a |'approbation des méthodes d’entrainement, la
demande devra en étre faite et le dossier déposé au minimum deux
mois avant la date de mise en application prévue du programme
correspondant. Si la décision des services compétents n'est pas inter-
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venue deux mois aprés le dépot du dossier, 'exploitant est autorisé
4 metjre en cuvre le programme d'entrainement proposé.

Pendant la période détude du dossier et par la suite, les services
compétents peuvent demander toute précision ou toute modification
qu'ils jugeraient utile.

2.4.2. Lintervalle normat entre deux stages de maintien de compé-
tence est de douze mois. Pour des raisons de souplesse et en particu-
lier en cas d'indisponibilitt de matériel ou de personnel, intervalle
entre deux stages A et B peut dépasser douze mois et étre porné
jusqu'a quinze mois. Dans tous les cas, e stage suivant devra éure
programmé dans la période allant de huit mois aprés le stage B jus-
qu’'a vingt-quatre mois aprés le stage A.

< 24 mois

B
{ |
i i

f""—>1

Période possible
pour le stage C

1 12 mois pouvant

porté 3 1 15 mois » 8 mols

2.4.3. Cet article entraine qu'un P.N.C. qui aurail acquis une spé-
cialisation sans !a mettre en application dans un délai de huit mois
ou qui n'aurait pas exercé sur un type d aéronef pendant pius de
huit mois doit, en particulier 4 son initiative, suivre au moins la
pariie du stage périodique de maintien des compétences relative aux
connaissances particuliéres 4 cet avion avant d’exercer 4 nouveau sur
cet avion. Dans te cas d'une cessation d'activités supérieure a deux
ans, ce stage doit comprendre obligatoirement une visualisalion de
I'aéronef concerné.

, Sil a totalement cessé d'exercer pendant plus de huit mois, sa
reprise d'activité doit débuter par fe suivi d’un siage complet de
maintien des compétences.

2.5

2.5.1. Une instruction particuliere détermine les conditions d’ob-
tention, de maintien et de retrait de I'agrément nécessaire aux per-
sonnels désignés par les entreprises pour effectuer ies controles
périodigues des P.N.C.

2.52. Le contrdle des connaissances peut étre fait de diverses
maniéres : en vol, 3 I'occasion du stage de maintien des compé-
tences, par questionnaire écrit cu oral.

Les résultats d'un contrdle peuvent étre, par exemple :

- tout A fait satisfaisants ;

_ satisfaisants bien que le P.N.C. soit encouragé a approfondir
quelques points ;

- lorsque des lacunes sont apparues qui ne mettent cependant pas
la sécurité en cause, le P.N.C. doit effectuer une révision des
domaines défaillants et éventuellement repasser un nouvean
controle ;

— enfin, les lacunes constatées pouvant mettre la sécurité en cause,
un nouveau contréle doit étre effectué a la suite d'un entrainement
adapté pour constater que les lacunes ont disparu.

L'entreprise deit prévoir les modalités d'exécution des contrdles et
tes suites données dans les divers cas d’appréciation,

26. A la suite des entrainements, Vinstructeur responsable du
stage doit attester que le P.N.C. a suivi la totalité du stage et parti-
¢ipé aux exercices pratiques. .

A la suite d'un controle, la personne qui I'a effectué doit remplir
et signer une feuille d’appréciation décrivant les points sur lesquels a
porté le controle, les résuitats obtenus par I'intéressé et éventuelle-
ment les domaines ou exercices nécessitant une révision. Le numéro
d'agrément de la personne qui a effectué le contrdle devra y étre
mentionné. Cette feuille d'appréciation sera versée au dossier tech-
nique de V'intéressé.

L'attestation d'aptitude professionnelte doit faire apparaitre la
date ¢t la nature de tous les stages suivis et contrdles subis par le
P.N.C. dans l'entreprise durant au moins les deux années préce-
dentes.

Le lieu et Ja date des stages de spécialisation devront étre porés
sur I'attestation méme lorsqu'ils ont. été suivis avant que le P.N.C.
n'entre dans I'entreprise. :

L'attestation doit permetire, en cas de vérification interne & V'en-
treprise ou par leg services compétents, d'avoir une photographie de
Ja situatien du P.N.C. vis-3-vis de tous les entrainements et contréles
réglementaires. Une vérification plus approfondie nécessite la
consultation du dossier technique de I'intéressé.

Pour te ministre et par délégation :
Le directeur général de l'aviation civile,
D. TENENBAUM
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ANNEXE

A LA CIRCULAIRE D'APPLICATION D.U 20 AOUT 1956
RELATIVE AU PERSONNEL NAVIGANT COMMERCIAL

Les entrainements mis en cuvre par les exploitants pour maintenir
les compétences du personnel navigant commercial comprennent une

partie consacrée aux exercices pratiques :

- ces exercices pratiqués doivent s'effectuer dans des conditions
reproduisant au mieux l'environnement Qqui serait rencontré en
exploitation ; par exemple, !a manipulation des matériels sera réa-
lisée en insistant particuliérement sur Fentrainement gestuel néces:
saire a la bonne application des procédures demploi, avec, si pos-

sible, la présence de fumée ;

- les exercices collectifs d'évacuation d'urgence seroni réalisés a
botrd de I'avion lui-méme ou d'une maquette présentant les caracté-
ristiques suivantes : .

- elie doil comporter au moins une issue de géométrie compa-

rable a cetles de iaéronef ;

- elle doit respecter au micux les volumes existants des cabines :

galleys, toilettes, sidéges |

- des matériels seront disposés pour provoguer des obstacies 4

I'évacuation.

L'intérét de I'exercice, qui doit s'inspirer de comptes rendus d'in-
cidents ou d'accidents avec restitution_éventuelle de I'environnement
sensoriel (éclairage réduit, son), doit porter essentiellement sur la
bonne application des procédures et la coordination des participants

assurant aussi bien le roie de P.N.C. en fonction que de passagers.

Instruction du § juillet 1984 relative & Fagrément des per-
sonnels désignés par les entreprises de transport aédrian
public pour effectuer les contrdles périodiques du per-
sonnel navigant commercial, prévu par l'arrété du
20 acOt 1966 modifié

I. - OBJET

La réglementation relative 4 la composition des équipages de
transport aérien public prévoit que les personnes désignees par une
entreprise de transport aérien pour contrbler les personnels navigants
commerciaux {P.N.C.) soient agréées par le ministre chargé de l'avia-
tion civile.

Cette instruction a pour objet de définir les conditions et la procé-
dure de délivrance de ces agréments.

II. - DEMANDE

La demande d'agrément doit- étre présentée par l'entreprise qui a
I"intention d'utiliser 1'intéressé pour effectuer les contrdles perio-
diques de son persennel navigant commercial,

Elie doit étre adressée au service de la formation aéronautique et
du contréle technique {1) et doit contenir, pour chaque personn¢ i
agréer, les renseignements suivants : .

Ie Date d'obtention dy certificat de sécurité sauvetage ;

20 Nombre d’heures de vol total en tant que membre d’équipage
dans le transport aérien public (2) ; ’

30 Date d’entrée dans 'entreprise formulant la demande ;

4o Numéro d'inscription au registre du personnel navigaat de I'aé-
ronautique civile, section D) ;

So Nombre d’heures de vol effectifes dans I'eatreprise en tant
que membre d’équipage dans le transport aérien public (2) ;

(1) Service de la formation aéronautique et du -controle technique,
93, boulevard du Montparnasse, 75270 PARIS CEDEX 06 {a I'attention de
SFACT./T.U) .

(2) Pour les points 2, 5, 7 et 8, on peut se limiter & une période récente si
elte parait suffisanie pour justifier d’une expérience salisfaisante.
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6o Types d’aéronefs sur lesquels l'intéressé exercera ses fonctions
de contrdle et dates d'obtention des spécialisations sur les aéronefs
concernés (méme si elles ont ét¢ acquises dans une autre entre-
prise) ;

7o Nature des stages suivis dans Ientreprise sur les aéronefs
concernés (spécialisations, maintien des compétences) (2) :

8¢ Expérience en tant que membre d'équipage dans I'entreprise
sur les aéronefs concernés (2) ;

9o Activités précédentes d’instruction ou de contrdle dans le trans-
port aérien public ;

100 Agréments pour controfer le personnel navigant commercial
déja obtenus par I'intéressé dans 'entreprise et dans une autre entre-
prise ;

11e Référence des deux contréles mentionnés au I[11.16. ci-
dessous :

120 Critéres internes 3 'entreprise ¢f tout autre critére que l'entre-
prise jugera intéressant de porter a la connaissance des services com-
pétenis ; .

132 Lorsque, exceptionnellement, la personne proposée ne fait pas
partie de son personnel, l'entreprise doit exposer les raisons du
recoutrs a un personnel extérieur.

[T - CONDITIONS T AGREMENT

II. I. Les critéres suivants doivent étre satisfaits pour gu’une per-
sonne puisse étre agréée :

i® Etre inscrite au registre du personnel navigant de I'aéronay-
tique civile, section D ;

2o Avoir exercé dans e transport aérien public comme personnel
navigant commercial pendant ax moins deux ans :
" 3o Avoir suivi les stages de spécialisation organisés par I'entre-
prise sur les aéronefs concernés ;

4° Remplir les conditions exigées par la réglementation relative a

ia composition des équipages pour exercer la fonction sécurité- -

sauvelage dans le transport aérien public sur les aéronefs concernés ;

Se Avoir effectué un minimum de trente heures de vol comme
membre d'équipage sur chacun des aéronefs concernés dans les
douze mois précédents

62 Avoir participé dans l'entreprise 4 deux contrdles effectués par
une personne déja agréée. Pour les personnes ayant exercé les fone-
tions de contrdle avant la date de signature de la présente instruc-
tion, la participation 4 ces deux contrdles n’est pas nécessaire.

111, 2. 1l sera tenu compte dgs éléments d’appréciation suivants :

- expérience générale du transport aérien public :

- expérience générale sur les types d'aéronefs concernés ;

- expérience dans Uentreprise (absolue et relative par rapport aux
autres personnels navigants commerciaux de Pentreprise).

III. 3. De plus, le ministre chargé de I'aviation civile peut faire
procéder par ses services compétents & un controle en vol ouset au
sol de I'intéressé au cours duquel sont vérifiées les connaissances de
Iintéressé en matiére de sécurité.sauvetage et son aptitude i effec-
tuer des contrdles.

HI. 4. L'agrément des personnels chargés des contrdles au sein
d'une entreprise nouvellement créée et des entreprises A effectif trés
réduit sera exaniné cas par cas.

IV. - DELIVRANCE

Lorsque les conditions d'agrément sont remplies, le ministre
chargé de l'aviation civile notifie 4 Pentreprise 'agrément demandé.
Cet agrément mentionne les types d'aéronefs sur tesquels I'intéressé
peut exercer dans l'entreprise et les conditions a remplir pour que
cet agrément reste valable,

V. - VALIDITE

L’agrément ne reste valable que :

a) Si les conditions des paragraphes IIL 1. 4o et |1L. |, 50 restent
satisfaites, et en particulier :

- si lintéressé a effectué un minimym de trente heures de vol soir
comme membre d'équipage, soit pour effectuer des contrdles, sur
chacun des aéronefs concernés dans les douze derniers mois ;

- &'it a subi lui-méme les contréles périodiques réglementaires au
iitre de Purrété du 20 aolt 1956 pour exercer dans le transport
asrien commercial ;

b} S'il & controle plus de quatre personnes dans le cadre de cet
agrément dans les douse mois précédents ;

¢/ §'il 0’y a pas eu cessation d’activités sur un aéronef donné pen-
dant plus de huit mois consécutifs.

Dans le cas ol la personrme agréée a cessé ses activités sur un
aéronef donné pendant plus de huit mois consécutifs, I'agrément est
automatiquement rétabli torsqu’elle a retrouve les conditions lui per-
mettant d’exercer en tant que personnel navigant commercial telles

(2) Pour les points 2, 5, 7 et 8, on peut se limiter & une période
:écfente si elle parait suffisante pour justitier d'une expérience sa-
. tisfaisante.
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qu'elles sont déhmies dans l'arréte relatll a la composition des équi- -
pages ; st la cessation d’activités est supéricure a devx ans, I'inte-
ressé doit de plus participer & un contrdle effectué par une personne
agreée. :

Vi, - RETRAIT

Le ministre chargé de Taviation civile peut prononcer le retrait de
I"agrement lorsque, dans le cadre de la surveillance des entreprises
de transport aérien public, il constate que :

@) Linteressé a continué & effectuer des controles alors qu'il ne
remplissait plus les conditions nécessaires a ta validité de son agre-
ment (paragraphe V ci-dessus) ;

h) Les connaissances de lintéressé en matiere de sécurité-
sauvetage ou son aptitude & elfectuer des contréles sont insuffi-
santes.

Fait & Paris, le 5 juillet 1984,

Le directevr général de ' aviation civile,
13 TENENBAUM

EN VENTE A L'IMPRIMERIE OFFICIELLE
(liste noa limitative)

CODE DU TRAVAIL
(Loi n* 52-1322 du 15 décembre 1952)
(Edition mise a jour au 31 décembre 1974)
Prix de la brochure: 1.200 francs.

'NOMENCLATURE GENERALE DES ACTES
PROFESSIONNELS

des Médecins, Chirurgiens, Spécialistes,
Chirurgiens-Dentistes et Sages-Femmes

(Arrété n° 200 AA/S du 29 janvier 1969)
Prix: 250 francs.

AFFICHE

sur les accidents du travail.
Prix: 15 francs.

CODE DES DOUANES

Prix: 330 francs,

TEXTES

relatifs & l'intégration
dans la fonction publique métropoiitaine,
(Corps de I'Etat pour Padministration de la Polynésle frangaise)

La brochure: 150 francs.

REPERTOIRE GENERAL DES TEXTES
(établi par le service judiciai®)
Prix: 2.100 Frs.

IMPRIMERIE OFFICIELLE — PAPEETE
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