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PARTIE OFFICIELLE plus de 91 m. 50 qui possédent des caractéristiques de cons-

ACTES DU POUVOIR CENTRAL

Réglement d’administration publique pour I'application aux
biatiments d’one jauge brute supérieure & 250 tonneaux
de la loi du 16 jnin 1933 sur la sécurité de 1a navigation
mar)tlme et ’hygiéne a bord des navires de commerce, de
péche ét de plaisance.

{(Voir la 4re partie du décret au Journal officiel de la Colonie
du 1er maji 1937, page 283).

CHAPITRE 1V

Regles de caleul da tirant d'cau maximum,
Marques de frane-hord.

Marques de charge maxtmum.

Art. 65. — Les navires d s @e commerce et de péchie doivent
porter sur leur coque, au milieu de la longueur de chaque
bord, une marque dite marque ou disque de franc-bord, dé-
terminant d’une fagon apparente la limite supérieure d’im-
mersion qu'il est licite d'atteindre.

Les conditions dans lesquelles cette limite supérieure d'im-
mersion est calculée et contrélée, compte lenu des prescrip~
tions relatives & la consiruction, ainsi que celles dansles-
quelles sont apposées les marques correspondant aux lignes
de charge employées conjointement avec le disque de franc-
bord sont définies au présent chapitre el & ’annexe Il du pré-
sent réglement.

Toutefois, pour les yachts de plaisance et pourles navires
ne transportant ni cargaison ni passagers, le ministre de la

marine marchande peut, sur ’avis de la commission cen-"

trale, dispenser partiellement ces navires des prescriptions
contenues dans le présent chapitre,

Visites. assignation, margquage.

Art. 66. — Aucun navire soumis aux dispositions du pré-
sent chapitre ne peut prendre la mer sans qu’il ait été visite
dans les conditions prévues & l'article 70 ci-aprés. Il doit,
en outre, satisfaire aux condifions d’assignation du franc-
bord déterminées & la 2° partie de I'annexe II du présent
réglement, et étre marqué conformeément aux disposilions
du présent chapitre et de I’annexe précitée.

*  Dispositions, pdur-lessnivires chargeant-du bois en pontée.

Art. 67. — Un navire qui a été visité et marqué conformé-
ment aux prescrxptlons de I'article ci-dessus pelﬁ; recevoir
les marques prévues par la régle LXXVIIl de 'annexe 1I,
relative aux lignes de charge pour les navires & propulsion
mécanique transportant du bois en poniée : il doit, enoutre,
satisfaire aux dispositions des régles LXXIX 4 XCdela méme
annexe quand il prend des chargements de cetle nature.

Dispositions pourles navires aciternes.

Art. 68. — Un navire & citernes qui a été visité conformé-
ment aux prescriptions dc 1'article 66 peut recevoirles mar-
ques pour les navires & citernes & condition qu'il satisfasse
aux disposiiions dela 6¢ partie de 1'annexe II.

Dispositions pour les navires de types mécmus&\\

Art. 69. —II peut étre accordé une réduction de f1 anc -bord
aux navires a propulsion mécanique ayanl une longueur de

iruction analogues a celles des navires & citernes leur assu-
rant une défense supplémentaire contre la mer.

La valeur de cette réduction est déterminée par 'une des.
sociétés de classifications reconnues par le ministre de lanmia-
rine marchande. Cette sociéte doif tenir compte, i cel cffet,
de la {acon dont estcalculé le franc-hord des navires a citer-
nes ainsi que des conditions d'assignation gui leur sont im-
posées et du degré de compartimentage réalisé.

Le franc-bord qui est assigné & un el navire ne doit en
aucun cas 8tre plus réduit que celui qui serait attribué au na-
vire s'il était considéré comme navire & citernes. ‘

Société de classification,

Art. 70. — La visite des navires et ’apposition des mar-
ques en vue de 'application du présent chapiire sont faites
par les soins des agents d’une société dc classification re--
connue par le ministre de la marine marchande, sous réserve *
des dispositions contenues a 'article 11 de la loi du 16 juin
1933.

Délivrance des certificals de franc-bord.

Art. 71. — Aprés visite et apposition des marques et sous
réserve des exceptions prévues aux pavagraphes 4 et 5 du
présent article, il est délivré un certificat international de
franc-bord a tout navire effectuant une navigalion interna--
tionale.

Cette délivrance esl faite au nom du Gouvernement fran-
¢ais par la société de classification.

Ce certificat international de franc~bord peut éire délivré
a un navire étranger 4 larequéte du gouvernement auquel il
appartient sice gouvernement est signataire de la convention
du 5 juillet 1930 sur les lignes de charge.

Les certificats sont conformes au modéle prévu par 1'an-
nexe II, sous réserve des modifications qui peuvent étre ap-,
portées eu égard & la régle LXXVIIT dans le cas desnavires
transportant des chargements de bois en pontée.

Les navires affeclés 4 une navigation réservée au pavillon
national, ainsi que les navires de péche, doivenl recevoirun
certificat national de franc-bord.

Ce certificat est établi et délivré dans lesmeémes condilions
que le certificalinternational. Touleflois, des dérogations peu-
vent étre accordées par le minisire de la marine marchande,
aprés avis de lacommission centrale, pour certains types de

navires et pour certames navigalions. e -
[y e

Durét de la ualzdzte des certificals., .

- 4

Art. 72. — A moins qu’il ne smt renouvelé conformément
aux dlsposmons du deuxiéme paragraphe du présent arli-
cle, le certificat de franc-bord n’est valable que pour la pé-
riode quiy estmentionnée par la société de classification qui
I’a délivré en vertu de l'article 71, sans toutelois que cette
période puisse excéder cing ans a partir de ladale de sa déli-
vrance .

A la suite d'une nouvelle visite, lout certificat de frane-
bord peut étre renouvelé périodiquement par la sociélé de
classification qui I’a délivré, pour une durée gu'elle jugera
convenable mais quine peut, en aucun cas, excéder cing ans.
Cette visite est effectuée dans les ménes conditions que la
visite prévue pour la délivrance iniliale du certificat. Mention
de chacun de ces renouvellements doit étre poriée au dosdu
certificat.

S
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Le cerlificat de franc-bord cesse d’étre valable;

10 Si des modifications de quelque importance affectantle
~galcul du franc-bord ont été apportées 4 la coque ou aux
-supersiructures du navire;

20 Si les installations el les dispositifs pour la protection
des ouvertures, les gardc-corps, lessabords de décharge, les
moyens d’accés aux logements de ’équipage, n’ont pas été
maintenus dans des conditions offrant la sécurité qu’ils
avaient lors de la délivrance du certificat,

3o Lorsque le navire n'a pas été visité périodiquement aux
époques et dans les condilions fixées parla loi du 16 juin
1933 et par le réglement de la sociéié qui a délivré son cer-
tificat en vue de s’assurer pendant toute la validité de ce der-
nier que la coque et les superstructures visées dans la clause
1¢ ne sont pas modifiées et que les installations el les dis-
positifs visés dans la clause 2° sont maintenus en élat.

Zones et régions périodiques.

Art. 73. — Le capitaine de tout navire doil se conformer
auxconditions de chargement qui sontapplicables aux zones
et régions périodiques telles qu’elles soni définies & I’annexe
II du présent réglement.

Lorsqu’un port se trouve sur la ligne de démarcation de
deux zones, il doit élre considéré comme étant soit dans la
zone que le navire vient de lraverser pour l'entrée au port,
soit dans celle qu'il doit traverser aprés son départ.

Contréle.

Arl. 74. —-\Pour toul navire préscnt dans un port, 'inspec-
teur de la navigation peul prendre les mesures nécessaires
a l'effel de constater que ce navire posséde un certificat de
franc-bord valable. Si un lel certifical existe & bord, le con-
{role consisie seulement a vérifier:

1> Que le navire n'est pas chargé au dela des limiles per-
mises par le certificat dans les conditions fixées 4 ’article 73;

20 Que la posilion des lignes de charge sur le navire cor-
respond aux indicalions portées sur le cerlifical.

3° Qu'ence qui concerne les points visés dans les clauses
10 et 2° du paragraphe 3 del’article 72, Ie navire n’a pas subi
desmodificalions d’une importance telle qu'il soit manifeste-
ment hors d'état de prendre la mersans danger pour les per-
sonnes embarquées.

Fcehelle de tirant d’eaw.

Art. 75. — Oulre ses marques de franc-bord, le navire doil
porter, surl’elrave etsurl’étambot (étambot arriére des na-
vires a4 propulsion mécanique) et d'un bord au moins, une
=échelle de tirant d’eau en décimétres, pointée au burin, peinte
en noir sur fond clair, ou en blanc ou jaune sur fond foncé,
et disposée de lelle sorte que la partie inférieure de chaque
<hiffre corresponde au tirant d'eau qu’il indique.

CHAPITRE V
Apparcils moteurs, ¢vaporateires et auxiliaires.—
Epuisement et asséchement,
PREMIERE PARTIE

MACHINES A VAPHUR ET APPAREILS EVAPORATOIRES
PREMIERE SECIION
Dispositions générales
Art. 76. — La chambre des machines motrices el la cham-
bre de chauffe doivent éire de dimensions suffisanies pour
que toutesles opérations tant de la conduite et de 'entretien

courant des machines que de la chauffe e{ de 'entretien cou-
rant deschaudiéres puissent s'effecluer sans danger. Pour les
navires chauffant au charbon, les parquets inférieurs des
compartiments des chaudiéres sont constitués par des toles
pleines d’épaisseur suffisante.

Des dispositions sont prises pour gue le charbon etles es-
carbilles ne puissent pénétrer sous le parquet des chauffe-
ries. A cet effet, des darges et des écrans en tole d’épaisseur
et de hauteur convenables sont adaptés sur les chaudiéres
et partout ot il est besoin. Des précautions sonl prises égale-
ment pour éviter 'engagement des pompes de cale desser-
vant les chaufferies.

La ghambre de chauffe doit offrir au personnel des moyens
de retraite facile dans deux directions au moins.

Une large venlilation de la chambre des machines et dela
chambre de chauffe, etnotamment des posies de commande-
menl et de manceuvre, doit étre assurée au moyen de man-
ches & air oude tout auire systéme de ventilation artificielle.

Toutes les ouvertures pratiquées au-dessus du local des
chaudiéres sont munies d’un grillage métallique pourvu d’un
movyen de fermeture conforme aux prescriptions relatives
aux conditions d'assignation du franc-bord fixées par le cha-
pilre IV de I'annexe IL

Aucune forge & feu ouvert ne doit étre installée dans les
chambres des machines et chaudiéres, & moins que ces
compartiments ne soient aérés d’une fagon spéciale ou qu'it
m’existe un luyau d’évacuation des produits de la combus-
tion. Lorsque cette installation a lieu, le plancher et les
parci$ de la forge sont en tdle ou recouverts de feuilles de
fole d’un millimétre au moins d’épaisseur.

Lorsque le compartiment des machines n'est pas placé a
I'arriére, le presse-étoupe arriere doit étre placé & 1'intérieur
d’un tunnel élanche. Quand ce compartiment s’étend de la
cloison du presse-étoupe & la cloison arriere du comparti-
mentdes machines, 'entrée dutunnel doit élre pourvue d’une
porie étanche pouvant se manceuvrer d’un point situé au-
dessus du pont de cloisonnement.

Toute chambre de machine, tout tunnel d’arbre (sous ré-
serve de I'exception prévue & l'arlicle 55), toule chaufferie
et tout auire local de service doit étre pourvu d’'une échap-
pée praticable offrant au personnelun moyen de refraite qui
n’exige pas la traversée de portes étanches.

La hauteur et la largeur du tunnel doivent étre suffisantes

pour permettre de procéder aisément aux travaux de répara-

tion, d’entrelien et de surveillance de 1a ligne d’arbres.

Autant que possible, il est prévu, au~-dessus des cylindres
et dans le tunnel des dispositi{s facilitant le démontage des
cylindres et de la ligne d’arbres.

La chambre des machines esi reliée avec le poste de com-
mandement du navire au mioyen d’'un télégraphe fransmet-
teur d’ordres 2 répétilionet d un porle-veix ou d’un {élépho-
ne.

En outre, quand il y a plusieurd chaufferies ou plusieurs
chambres de machines séparées par des cloisons étanches,
un disposilif approprié doit pouvoir permettire au chef mé-
canicien de communiquer avecle personnel en service dans
ces compartliments.

Lorsgue des chaudiéres 2t des appareils auxiliaires ther-
miques ne sont pas placés dans le compartiment des ma-
chines et chaudieres principales, les locaux qui leur sonl af-
fectés sontisolés des compartiments voisins par des cloisons
métalliques augyguelles, sur les navires en bois, peuvent étra

3
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substituées des cloisons en bois recouvertes de (euilles de
tole d'unmillimétre au moins d'épaisseur. Ces locaux sont
largement éclairés et aéreés.

Les ponts au-dessous des chaudiéres auxiliaires sont en
tole ou recouverts, soit d'une couche de ciment, soit d'un
enduit approprié.

Prise d'eav ¢ la mer.

Art. 77. — Lorsqu’il existe une bolte de prise d’eau géné-
rale en acier coulé ou en tdle, elle est fortement échantillon-
née et solidement assujettie sur le hordé.

Les prises d’eausontprolégées pardes crépines extérieu-
res contre 'inlroduction accidentelle de lout corps éfranger
pouvant enempécher la {fermeture

DProtection du personnel.

i

Art. 78. — Les machines et les chaudiéres principales ou
auxiliaires sont solidement construites et soigneusement
assujetties en place, de fagon qu'aucun déplacement ne
puisse se produire par suite des mouvements du navire.

-Des appareils de préservation, tringles, masques ou man-
chons, sont établis de maniére a4 mettre le personnel & 1'abri
des accidents auxquels pourraitl’exposer!’approche des par-
ties des machines principales et auxiliaires.

Des mains courantes sont placées partout oli cela est né-
cessaire pour assurer la sécurité du personnel.

Mise en train, marche arriere et vireurs des machines
motrices.

- Art. 79. — La puissance de marche arriére doit étre suffi-
sante pour assurer au navire des aptitudes de manceuvre
convenables en toutes circonstances.

Pour les machines motrices alternatives d’'une puissance
inférieure & 500 C V indiqués, le dispositif de mise en train
et de renversement de marche doit, s’il esta bras, éire cons-
truit de telle sorte que le personnel de quarl, méme s'il est
réduit 4 un seul homme par machine, puisse le manocuvrer
aisément et rapidement.

Au-dessus de 500 CV indiqués, si on ne peut pas inslaller
un appareil 4 bras que le personnel de quart puisse manceu-
vreraisément et rapidement, les machines motrices sontmu-
nies d’un appareil 4 vapeur de mise en {rain et derenverse-
ment de marche.

Toutes lesmachines motrices alternatives développantune
puissance indiquée supérieure & 1.300 CV effectifs sont pour-
vues d’un vireur a vapeur. Un vireur a bras est exigé au-
dessus de 300 CV effectifs.

Lorsquele nombre de tours est supérieur 475 par #inute,
les puissances énoncées ci-dessus sont augmentées dans le
rapport entre le nombre de tours et 75.

Tuyautage de vapeur.

Art. 80. — Les tuyaux de vapeur sont disposés de facon &
pouvoir se dilater et se contracter sans fatigué anormale ; les
brides doivent étre bien planes et posséder une épaisseur
suffisante pour assurer leur rigidilé et leur bonne tenue sur
les tuyaux, Des robinets de purge sont placés de maniére &
éviter tout accidenl ou toute brilure au personnel.

Les tuyaux de vapeur placés sur le pont sont recouverts
d’un encaissement ou pourvus d’un garnissage convenable;
ils doivent étre munis de purges.

Les tuyaux de vapeur, ainsi que le tuyautage gaénéral du
navire, sont pourvus de marques de peinture aux couleurs

L

conventionnelles adoptées pour les batiments de la flotie de -
guerre.
Condenseur.

Arl. 81. — Le condensenr est muni de portes et de regards
permetlant de le visiter et de le nettoyer aisément.

Relevé des diagrammes de pression.

Art. 82. —Toutes les machines a mouvement allernatil dé-
veloppant une puissance indiquée superieure & 500 CV sont
pourvues des disposilifs nécessaires pour le relevé des dia-
grammes de pression. Ces dispositifs sont installés de ma-
niére & éire facilement accessibles

Position du niveay d eauw. — Lames d’eau.

Art. 83. —Les chaudiéres sont construiles et disposées de
facon que toute paroi en contact parune de ses faces avecla
flamme ou les gaz soitbaignée parl’eau sursa face opposée.

Le niveau de l’eau est maintenu, dans chaque chaudiere
a une hauteur telle qu’il soit en moyenne 4 15 centimeétres au
moins au-dessus du plan pour lequel la condition précédente
cesserait d’étre remplie dans la position normale du navire.
Cette hauteur peut, toulefois, étre réduite jusqu’a 10 centi--
metres pour les chaudiéres de petiles dimensions.

La position limite est indiquée d’unc maniére lrés appa=~
rente au voisinage du tube de niveau mentionné ci-apres.

En regle générale, la largeur des lames d’eau ne doit ja-
mais tomber au-dessous de 150 millimétres (180 millimétres
dans le cas ou on fait emploi du tirage torcé). Toutelois, dans
les petites chaudiéres ayant une surface de chauffe inférieure
ou au plus égale 4 50 métres carrés, ces limites sont rédui-~
tes & 125 ef 150 millimetres.

Toutes ces prescriptions ne s’apphquent poinl :

1° Aux sécheurs et surchauffeurs de vapeur a petits élé-
ments distincts de la chaudiére ;

2~ A des surfaces relativement peu étendues et placés de
maniére 4 ne-jamais rougir, méme lorsque le feu est poussé
a son maximum d’activité, telles que les tubes ou les parties
de cheminées qui traversent le réservoir de vapeur en en—
vovyant directement & la cheminée principale les produits de
la combustion, ou telles que les faisceaux de lubes isoles
formant surchauffeur,

3° Aux générateurs dits « & pelits élémenls », et aux gé~
nérateurs dits « & production de vapeur instantanée », lors-
que la circulation y est assez intense pour que les parties de
la surface de chauffe voisine de la surface libre ne soient pas
susceptibles d’étre portées au rouge, quelle que soit 1'acti~
vité de la chauffe.

Indicateurs de niveau. — Robinets d’epreuve. —
Salinometre.

Art. 84.— Chagque chaudiére est munie de deux appareils
indicateurs de niveau indépendants 'un de 'autre, suffisam-~
ment espacés et placés de fagon & rester constamment vi-
sibles pour 1'agent chargé de 1’alimenilation.

L’un au moins de ces indicateurs esl un tube en verre ou
est muni d’une lame de verre, la lame ou le tube étant dis-
posé de maniére & pouvoir éire facilemeni netloyé et rem-
placé au besoin. L’ensemble est pourvu de robinets de fer-
meture maneuvrable simultanément & distance et d'un em-
placement & 1’abri de tout danger.

Le dispositif de mancuvre a distance des robinets de fer-
meture n'est pas exigé si I’appareil indicateur de niveau

B
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porie des soupapes aulomatiques fonctionnant en cas de
-de rupture du verre.

Les colonnes de niveau sont de dimensions et de cons-’
truction appropriées et disposées de telle maniére qu’il ne
puisse exister ni coude, ni poche ol 1'eau de condensation
s'accumule.

Des précautions sont prises contre le danger provenant des
€clats de verre en cas de bris des tubes au moyen de dispo-
-silifs qui ne [assent pas obstacle 4 la visibilité du niveau. -

L'indicateur est convenablement éclairé en tout temps.

Sauf pour les chaudiéres aquatubulaires A timbre élevé, le
second appareil indicateur de niveau peut étre un systéeme
de trois robinets étagés, ou de deux seulement pour les pe-
tites chaudiéres. Sur les chaudiéres fonctionnant sous une
pression supérieure & 8 kilogr., les robinets de jauge sont
munis d'un dispositif permettant de les fermer &4 disiance,
-ou de tuyaux de décharge avec obturateurs placés a porlée
de la main.

Sur les chaudieres aqualubulaires a faible volume d’eau
eta vaporisation rapide, il doit y avoir trois robinets de jauge
en plus des deux tubes de niveau.

Toutes les chaudiéres doubles doivent avoir un tube indi-
cateur de niveau en verre et un jeu“de robinets sur chaque
exirémité.

Les robinets d'épreuve, chaque fois que cela est possible,
sont montés directement sur les chaudiéres. ~

Toule chaudiére comporte un robinet ou une valve de sa-
linométre placé en un point convenable, mais en aucun cas
sur la tubulure des {ubes de niveau. -

Soupapes de sirels.

Art. 85. — Chague chaudiére est munie d'au moins deux
soupapes de stireté, 4 ressort, convenahlement installées,
calculées et chargées de maniére :

1o Que chacune d elles puisse suffire pour ¢vacuer a elle
seule toute la vapeur produite, quelle que soit I'activité du
feu, sans que la pression effeclive depasse de plus d’un di-
xiénie la pression indigquée par le timbre ,

2o Qu'elle se souléve avant que la pression excéde d’un
vingtiéme celle qui est indiquée par le timbre.

Des mesures doivent étre prises de maniére que les sou-
papes ne puissent pas éire surchargées en service ni proje -
tées en dehors, en cas de rupture des ressorts.

Daufre part, il doit exisler une commande a distance per-
meltant de les soulever & la main, d’un endroit accessible,
ol la vapeur ne peut pénéirer.

La verification du déhii et de la levée de chaque soupape
doit éice faite avec I'appareil de mancuvre en place. Les
boltes de soupapes doivenl comporter chacune uge purge,
dont le tuyau débouche soit dans la cale, soit dans un réser-
volr 4 eau.

Les mesures nécessaires sont prises pour que I'échappe-
ment de la vapeur ou I’eau chaude ne puissent pas occasion-
ner d'accident.

Les soupapes de sureté sont posées directemenl sur la
chaudiére ; s'il existe une tubulure de raccordement, celle-
ci est aussi courte que possible. Aucune partie de cetle tu—

bulure ou du tuyautage placé en aval des soupapes n’a une

section inférieure & la section totale de ces soupapes.

S’il existe un surchauffeur qui peut éire isolé de la chau-
diére, il comporte une soupape de sireté indépendante ré-
pondant aux mémes conditions que los soupapes de streté

——

ordinaires, et pourvue, comme elles, d'une commande & dis-
tance.

Le surchauffeur est muni d'un robinet ou d’une soupape
de purge.

Toutes les chaudiéres verticales de plus de 1 métre 52 de
diamétre moyen doivent avoir deux soupapes de streté sa—~
tisfaisant aux conditions réglementaires et ayant chacune un
diameétre minimum de 38 millimetres. Si le diamétre de la
chaudiére ne dépasse pas 1 metre 52, une soupape d’un dia-
métre minimum de 51 millimetres suffit.

Tous les récipients de plus de cent litres de capacité re—
cevant de la vapeur empruntée 4 un générateur distinct, sont
pour@us d’une soupape de streté lorsque la pression effec-
tive doit y dépadsser 300 grammes.

Les corps de vapeurs des réchauffeurs d'eau d’alimenta~
tion portent une soupape de sureté réglée eu égard & leur
timbre et suffisante pour limiter, d’elle-méme et en toute
circonstance, la pression de vapeur 410 p. 100 au-dessus de
leur timbre.

Appareils d alimentation. — Réchauffeurs d eau.

Art. 86.— Toute chaudiere est en communication avee
deux appareils d’'alimentation indépendants, convenable~
ment installés, chacun de ces appareils devant pouvoir suf-
fire aux besoins de la chaudiére dans toutes les circonstan-
ces. L'un d’eux au moins fonclionne par des movens indé-
pendants de la machine motrice du navire.

Les chaudiéres placés & bord des navires a4 voiles, des
pontons, dragues, porteurs, et les chaudiéres auxiliaires des
navires & propulsion mécanique peuvent n’avoir qu'un seul
appareil d’alimentation lorsque leur pression est inférieure
a7 kilogr. et leur surface de chaufle 4 30 méires carrés.

Chaque appareil d'alimentation est muni d’'un clapet de
non retour placé directement sur la chaudiére. Un robinet ou
une soupape d’arrét esl placé enlre le clapet de non retour
el la chaudiére.

Lorsque plusieurs corps de chaudiéres sént en communi-
cation, le régulateur d'alimentation est obligatoire pour cha-
cun d'eux.

Les corps de vapeur des réchaufleurs d’eau d’alimentation
sont munis d’appareils de fermeture permeitant d'intercep=-
fer leur communication avec les chaudiéres.

~—

Prises de vapeur.

Art. 87. — Chaque prise de vapeur pour machines princi-
pales ou auxiliaires est tounie d'une soupape ou d’un rebi-
net d'arrét de vapeur placé a I'origine du tuyau de conduite
de vapeur sur la chaudiére méme. .

La prise de vapeur pour machines prinsipales doit pouvoir
se commander du pontsupérieur ou d'unautre compartiment
voisin, facilement accessible, sans danger pour le personnel,
en cas d'avarie. .

Il en est de méme pour la prise de vapeur des auxiliaires
lorsque sasection atteint ou dépasse les trois quarts de celle
de la prise principale sur la méme chaudiére.

Le nombre de prises de vapeur auxiliaires est réduit au
minimum. )

Lorsqu’il est lait usage de plusieurs chaudiéres appelées
4 fonctionner ensemble ou séparément les unes des autres,
elles sont pourvues de soupapes convenablement installés

ermetftant de les isoler,
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Robinets et soupapes.

Art. 88. — Tous les robinets et soupapes sonl convenable-
ment assujeitis sur la chaudiére et disposés-de lelle sorte
qu’on puisse voir facilement s’ils sont ouverts ou fermés.

Les boites des soupapes d'arrét, des soupapes de sureté
et les tubulures peuvent élre en fonte. Toutefois, sila vapeur
est surchauffée-et que sa température dépasse 218 degrés,
on doit recourir & I'acier moulé ou & tout autre métal équi-
valent.

Apparetls d’extraction.

Art. 89. — Chaque corps de chaudiére cylindrigue est muni
d’un appareil (robinet ou soupape) d'extraction de fond et
d’un appareil d’exlraction de surface de dimensions et d'é-
chantillonnage proportionnés au volume de la chaudiére et
placés directement sur celle-ci. Si ’appareil employé esi un
robinet, toutes dispositions utiles sont prises pour éviter que
la noix du robinef puisse étre chassée par l'effet de la pres-
sion.

Sur les chaudiéres 4 tube d’eau, un seul appareil d’extrac-
tion est exigé.

Des dispositions sont prises pour permettre le controle fa-
cile de 'ouverture et de la fermelure des robinets d’extrac-
tion. Les tuyaux d’extraciion conduisant & l'extérieur sont
munis de robinets & leurs aboutissements sur le borde el sur
la chaudiére,

Lorsqu’unméme tuyau d’extraction dessert plusieurs corps
de chaudiére, il estinuri de robinets ou soupapes empéchant
T’eau d'extraction de passer d'une chaudiére dans 1'autre.

L’appareil d’extraction de tond doit pouvoir se mancecuvrer
du parquet des chaufferies et étre protégé contre tous les
risques de chocs.

Manometre.

Art. 90. — Chaque chaudiére est munie d'un manometre en
bon état, placé de maniére 4 étre constamment visible pour
le chauffeur et gradué pour indiquer en kilogrammes par
centimétre carré la pression effective de la vapeur dans la
chaudiére. Ce manometre est convenablement éclairé en tout
temps.

Une marque trés apparente indique, sur 1’échelle du ma-
nometre, la limite que la pression ne doit pas dépasser.

Tout manomeétre est muni d’un robinet permettant de 1'i-
soler de la chaudiére.

Les chaudiéres 4 double fagade sont pourvues d'un mano-
méire sur chacune d’elles.

Lorsque la chambre des machines n'est pas contigue 4 la
chaufferie et en libre communication avec elle, la presgon
dans chaque collecteur de vapeur est indiquée par un mano-
métre placé dans la echambre des machines et dont la prise
de vapeur est située sur le collecteur.

Tout récipient ou appareil & vapeur, pour lequel une sou-
pape de streté est exigée, est pourvu d’un manométre.

Tubulures pour vérifications et essai de
pression hydravlique.

Art. 91, — Toule chaudiére est munie d'un ajutage terminé
par une bride de 4 cenlimétres de diametre et de 6 millime-
tres d’épaisseur dispesée pour recevoir un manometre vé-
rificaleur.

Une tubulure analogue est prévie pour I’essai de pression
hydraulique dans la partie haute de la chaudiere.

OQuvertures sur la chaudiere.

Art. 92, — Chaque chaudiére est pourve de trous d’hom-
me, trous de sel, el regards nécessaires pour son inspection,
son nettoyage ef son entretien. Aucun {rou d’homme n'est
muni de portes en fonte de fer.

Les chaudiéres donti les dimensions sont trop faibles pour
qu’'on puisse y pénélrer pour les visiter sont munies de lrous
de piquage en nombre suffisant pour permetire de les exa~-
miner entiérement par 'extérieur.

Les installations de ces ouvertures el de leurs moyens de
fermeture sont [aites de maniere & mainienir la solidilé de
la chaudiére dans toutes les circonstances de service.

Lscarbilleurs.

Art. 93. — Les monte-escarbilles et les dalles 4 escarbilles
sont disposés de facon a fonctionner sans danger pour le
personnel. -

Sur les navires & vapeur de plus de 800 chevaux-vapeur
indiqués, ces appareils sont actionnés par des moteurs fonec-
tionnant mécaniquement.

Une dalle & escarbilles est obligatoire & bord des navires
bas sur ’eau, tels quedes chaluliers el quand la vidange des
escarbilles se fail dans une parlie du pont exposée.

Installation des soutes ¢ charbon

Art. 94. — Les soutes & charbon sonl isolées des chaudiéres
et des conduits de fumée. En régle générale, leurs cloisons
sont &4 30 centimetres au moins des chaudiéres ou des con-
duits de fumée, a moins que des dispositions ne soient prises
pour empécher le rayonnement de la chaleur. Les soules
sont convenablement ventilées, surtout sur les navires & plu-
sieurs ponts. En réegle générale, les fuvautages de vapeurne
traversent pas les soutes. Lorsque des tuyautages de vapeur
ou d’eau et des canalisations électriques y sont placés, ces
organes sont protégés par des encaissements solides.

DruxIBEME SECTION.

LPREUVES DES CHAUDIERES ET MACHINES.

-

Eprewve avant installation.

Art. 95. — Avant leur mise a bord, les chaudiéres neuves
subissent chez le conslructenr une premiére épreuve régle—
mentaire.

La chaudiére est présentée pour cetle épreuve avant d’étre
revétue d’aucun garnissage calorifuge.

L’épreuve consisie & soumettre 1a chaudiére 4 une pres-
sion hydraulique supérieure a la pression effective qui ne
doif pas éire dépassée dans le service.

Le temps pendant lequel est maintenu la pression d'é—
preuve doit étre suffisant pour permettre I'examen de loutes
les parties de la chaudiére.

En principe, il doit varier entre 5 et 10 minutes.

La charge d’épreuve est égale au double de la pression
indiquée par le timbre pour les chaudieres dont la pression
de régiine ne dépasse pas 7 kilogr. Pour les timbres supé-
rieurs 4 ce chiffre, les chaudiéres sont éprouvées 4 une pres-
sion égale & une fois et demie la pression de régime aug-
meniée de 3 k. 500.

L’épreuve n’est pas exigée pour l'ensemble d’une chau-
diére dont les diverses parties, éprouvées séparément, sont
réunies par des tuyaux placés sur tout leur parcours en de-
hors du foyer et des conduils de flamme et dont les joints
peuvent éire facilement démontés.

I VTR
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Les réchauffeurs d’eau sous pression, les sécheurs el les

: surchauffeurs de vapeur sont considérés comme chaudiéres

- ou parties de chaudiéres pour tout ce qui est dit au para-
graphe précédent.

Les tuyaux de vapeur, ainsi que les collecleurs d’alimen-
tation, sont essayés a l'atelier, au double de la pression qu’ils
supportent en service.

Toule chaudiere neuve provenant de l’étranger est éprou-
vée, avant sa mise a bord, dans le port désigné par le pro-
priétaire du navire, & moins que celui-ci n'ait joint & sa de-
mande un certificat émanant d'une autorilé reconnue et au-
ihentigusé par le consul de France dans le lieu ou a-été cons-
truite la chaudiére. cerlificat constatant que I’épreuve régle-
mentaire a été effectuée chez le consirucleur.

Epreuves ¢ bord, timbrage et #églage.

Art. 96. — Toule chaudiére neuve présentée aprés sa mise
-4 bord porte une plaque d’identité indiquant:

1c Le nom du constructeur;

20 Le lieu, I'année el le numéro d’ordre de fabrication;

3> Unnuméro d’ordre par corps de chaudiére, si le navire

© en' posséde plusieurs.

Elle est disposée pour subir & froid I’épreuve réglementaire

- ci-aprés définie. L’épreuve a lieu 4 une pression comportant
une surcharge égale 4 la moitié de la pression effective que
doit indiquer le iimbre sans jamais étre inférieure &4 un demi-
kilogramme ni supérieur 4 5 kilogr.

~ Le temps pendant lequel est maintenue la pression d’é-
preuve doit étre suffisant pour permettre I'examen de toutes
es parties de la chaudiére.

En‘principe, il doit varier entre 5 el 10 minutes.

1. épreuve n'est pas exigée :

1° Pour I'ensemble d'une chaudiére dont les diverses par-
ties, éprouvées séparément, sonl réunies par des fuyaux
placés sur tout leur parcours en dehors des foyers et des
conduits de flamme ; el dont les joints peuvent étre facile-
ment démontés \

20 Pour les chaudiéres qui ont éié mises 4 bord dans le
port ol elles ont été éprouvées conformément aux disposi-
tions de V'article 95, sauf s’il s’agit de chaudiéres possédant
des élémenls démontables placés dans les foyers ou conduits
de lamme,

Apres achévement des travaux de mise & bord, il est pro-

~cédé & I'épreuve a chaud des chaudiéres et récipients.

Aprés que la chaudiére ou partie de la chaudiére a éié
€prouvée avec sueces, il y est apposé un ou plusieurs timn-
bres indiquant, en kilogrammes par centimétres carrés, la
" pression effeclive que la vapeur ne doit pas dépasser. Les
{imbres sont poingonnés et recoiven! {rois nombres indi-
quant le jour, le nicis el I'année de la mise en service. Un
de ces timbres est placé de maniére & étre loujours apparent,

Il est procédé, ensuite, au réglage des soupages de strelé.
Au cours de ce réglage, on vérifiera, pendanl un essai, d’un
quart d’heure, que les conditions prévues a article 85 sont
bien réalisées. .

L’alimenlation de la chaudiére pendant I'essai doit éire
telle que le niveau de I’eau reste normal.

Lipreuve des appareils ¢ vapeur aulres que les chaudiéres.—
Lpreuve des condenseurs.

Arl. 97.— Sont soumis aux épreuves ci-dessus, suivies du
timbrage, les récipients de forme diverses, d’une capacité

{

de plus de 100 litres, qui re¢oivent de la vapeur empruntée
a un générateur distinct, lorsque leur communication avec
'atmospheére n'est point établie par des moyens excluant
toute pression effective notable. Cette disposition ne vise pas
les cylindres & vapeur ni les enveloppes de turbines.

Toutelois, les récipients dont il s’agit ne sont soumis, pour
1’épreuve pr-evue a I'article 95 comme pour’épreuve prévue
a Vdriicle 96, qu’a une surcharge d’épreuve égalea la moitié
de la pression maxima a laquelle ils peuvent fonctionner
sans que cette surcharge puisse excéder 4 kilogr. par centi-
metre carré.

Sopt assimilées aux récipients les chaudiéres dans les-
que?i]as la vaporisation est obhtenue non par le chauffage a
4 feu nu, mais au moyen de réactions chimiques ou autres
sources de chaleur, ne produisanl jamais que des tempéra-
tures modérées, ainsi que les réservoirs dans lesquels de
I’eau a haute température est emmagasinée & 1'effe{ de four-
nir un dégagement de vapeur ou de chaleur, quel qu’en soit
I'usage.

Les condenseurs sont, aprés achévement, soumis 4 une
épreuve hydraulique sous une charge de 1 kilogr. 200 par
eentimeétre carré.

Epreuves des cylindres et des enveloppes de turbines.

Art, 98.— Les cylindres des machines alternalives et les
enveloppes des turbines 4 vapeur doivent subir une épreuve
sous pression hydraulique.

Pour les cylindres, la pression d’épreuve est donnée en
kilogrammes par centiméire carré par les formules suivan-
{es, dans lesquelles P estla pression de régime indiquée par
le timbre de la chaudiére:

Machines Compound.

Cylindre HP, pression d'épreuve = P+ 6 kilogr.
Cylindre BP, pression d’épreuve = 3 kilogrammes.

Machines 4 triple expansion.

Cylindre HP, pression d'épreuve = P -6 kilogr.
Cylindre MP, pression d’épreuve = (0,8 P.
Cylindre BP, pression d'épreuve = 3 kilogrammes.

Machines a4 gquadruple expansion.

Cylindre HP, pression d’épreuve = P+ 6 kilogr.

Cylindre MP1, pression d’épreuve = P.

Cylindre MP2, pression d’épreuve = 0,5 P.

Cylindre BP, pression d’épreuve = 3 kilogiammes.

Ces épreuves sont effectuées aprés usinage des cylindres.

Lorsque 'appareil moteur ne comprend que des turbines
a4 vapeur, la pression d’épreuve des enveloppes est donnée
par les formules suivantes, ott P représente le timbre de la
chaudiére et WP la pression maxima de la vapeur dans la
turbine considérée:

Turbines & réaction (double ou triple expansion).
Turbine HP, pression d’épreuve = 1,5 WP -+ 0kilogr. 350.
Turbine MP, pression d'épreuve = 1,5 WP + 0kilogr. 350.
Turbine BP,/pression d’épreuvc = 1,5 WP + 0 kilogr. 350.
I.a pression d’essai ne doit jamais étre inférieur & 2 kilogr.
100. -

Turbines mixtes (double ou triple expansion).

Turbine HP (boites d'ajulage de marches avant et arriére),
pression d'epreuve = 1,75 P.
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Turbine HP (parties & réaction), pression d’épreuve =-1,5
‘WP |- 0kilogr. 350. :

Turbine MP (parties & réaction), pression d’épreuve=15
WP 1+ 0kilogr. 350. -

Turbine BP (parties & réaclion), pression d'épreuve = 1,5
‘WP - 0kilogr. 350.

La pression d’essai ne doil janiais étre inférieur & 2 kjlogr.
100.

Turbines & action.

Boites des ajutages, pression d’épreuve = 1,75 ><P.

Turbine HP, pression d’épreuve =1,5>< WP + 0 kilogr. 350
(minimum 2 kilogr 100

Turbine BP, pression d'épreuve =1,5><WP 0 kilogr. 350
(minimum 2 kilogr. 100).

Lorsque I'appareil moteur comprend des machines alter-
natives a triple expansion et des lurbines BP, les cylindres
HP et MP des machines allernatives sont éprouvés comme
il est dit au paragraphe 4 ci-dessus et les cylindres BP & 4
kilogr.; les enveloppes des turbines sont éprouvées sous une
charge égale 4 2 kilogr. 100.

Ces essais sonl faits aprés usinage des enveloppes, mais
avant la mise en place des garnitures intérieures.

Essais avant mise en service.

Art. 99.— Avant la mise en service de tout navire & vapeur,
le.bon fonctionnement des appareils est vérifié par un essai
de marche au point fixe ou en route libre.

On s’assure également du bon fonctionnement de tous les
appareils auxiliaires, pompes, servo-moteur, guindeau et ap-
pareils de levage.

Vistte annuelle.

Art. 100.— La visite annuelle des appareils & vapeur com-
porte un examen extérieur et intérieur des machines et des
chaudiéres principales el auxiliaires. Toutefois, au cours de
la visite annuelle des turbines, leur ouverture ne sera pas
exigée.

Visite de quatriéme année.

Art. 101.— Les machines motrices et auxiliaires des navi-
res sont soumises, tous les quatre ans, & des constatations
plus compiétes.

Les chaudiéres principales el auxiliaires sont‘soumises
également, au moment des visites périodiques, & des cons-
tatations plus complétes tous les quatre ans, jusqu’a leur
douziéme année, et tous les deux ans a partir de leur dou-
ziéme année. &

Conditions des visites des chaudieres.

Art. 102.— Pour les chaudiéres principales et auxiliaires,
la visite prévue a l'article 101 est précédée, s’il est jugé né-
cessaire, d'une épreuve sous pression hydraulique.

Avant ceite épreuve, les foyers el boites & feu sont piqués
et nettoyés afin de pouvoir relever leurs dimensions dans les
parties susceptibles de se déformer lorsque la chaudiére est
€n pression.

L épreuve a lieu 4 une pression comportant une surcharge
égale a la moitié de la pression effective indiquée par le tim-
bre sans qu’elle soit inférieure & un demi-kilogramme, ni
supérieure a 5 kilogrammes.

Le temps pendant lequel est maintenue la pression d’es-
sai doit éire suffisant pour permetire Pexamen de toutes les
parties de la chaudiére.

En principe, il doit varier entre cing et dix minutes.

Aprés I’epreuve hydraulique, la chaudiére est ouverte et
vidé, de maniére (u'elle puisse étre examinée dans toutes
ses parlies.

Conditions des vistles des maclines.

Arl. 103.— Pour la visile des machines principales, prévue
alarlicle précédenl. les coussinets de palier sont démontés,
les cylindres ouverts et les garnitures de piston démontées:
les tiroirs, ainsi que loutes les pompes de la machine. sont
démontés. Le tuyaulage, les boltes d’aspiralion, crépines et
boltes égyptiennes sont dégagés et nottoyés. Toutes les par-
ties de machine et de la ligne d’arbres subissent ensuite une
visite compléle.

Les machines auxiliaires sont soumises & une visite ana--
logue comportant les démontages qui sont jugés utiles.

Le garnissage calorifuge du tuvaulage de vapeur est enle-
vé partiellement pour vérifier si celui-ci n’a pas commenceé
a se piquer ou se corroder. S'il est jugé nécessaire, un cer-
tain nombre detrongons sont démonlés et soumis 41'épreuve
hydrauligue.

Les propulseurs et arbres porte-hélice sont démontés et
examinés complétement au moins une fois tous les deux ans,
ou tous les trois ans s’ils sont prolégés par une chemise com-
plete ou s’il est prévu un dispositif permettant une lubrifi--
cation efficace.

Prescriptions a la suifte des visites.

Art. 104 — Si des détériorations ou des défectuosites sont
relevées au cours des visites, les réparations nécessaires
sont ordonnées el il est exigé, §’il v a lieu, aprés leur ache-
vement, le renouvellement de I'épreuve hydraulique.

Sil'état de la chaudiere exige que son limbre soit abaisse..
cette opération est effecluée ainsi que le nouveau réglage
des soupapes.

Age des chaudiéres newves.

Art. 105. — Une chaudiére neuve mise & bord d’un navire
en service est considérée, an point de vue des visites et é-
preuves ultérieures, comme ayant élé mise en service & la
date de son embarquement.

Age des chaudieres usagees.

Art. 106.— Une chaudiére usagée place a bord d’un navire
doit étre visitée et éprouvée contormément aux prescriptions
de I'article 107 ci-aprés. Cette visite et cetie épreuve servent
de point de départ pour les visites et épreuves ultérieures. Il

-est tenu comple, par ailleurs, de 1'dge réel de la chaudiére

pour I'application du deuxiéme alinéa de I’article 101 et sous
réserve des dispositions du dernier alinéa du présent article.’

Toutefois, une ielle chaudiére n’est soumise a la visite pé-
riodique suivante que si, au moment de cette visite, elle est
a bord depuis plus de six mois.

\

Visites exceptionnelles.

Art. 107. — En dehors des époques indiquées a 1‘arlicle
101, une visite comportant des constlatations plus complétes
est exigée pour toute chaudiére ou pour toul récipient de
vapeur visé par 1'article 97 :

1e Lorsque cet appareil, ayant dé)& servi, est embarqué et
mis en service a bord d’un navire;

20 Lorsque cet appareil a subi une réparation notable;

]
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30 Lorsque cet appareil est remis en service plus d'un an
-aprés 'expiration du permis de navigation.

Cette visite peut éire exigée également lorsqu’en raison
des conditions dans lesquelles la chaudiére ou le récipient
fonctionne, il v a lieu d’en suspecter la solidité.

I.a chaudiére ou le récipient, ainsi que le tuyautage de va-
peur correspondant, sont ensuile essayeés 4 chaud. Pour cet
‘essai, le tuyautage de vapeur est, s’il le faul, degarni soit
entierement soit seulement dans le voisinage des brides.

Le propriétaire du navire peut demander que le limbre de

-ses chaudiéres soit abaissé. Dans ce cas, ’épreuve hydrau-
lique décrile a4 I'article 95 est effectuée sur la base du nou-
veau {imbre et celui-ci est poingonné, comme il a été dit plus
haut, aux lieu et place de ’ancien timbre.

Journal de In machine.

Art. 108.— Un journal de la machine, coté el paraphé par
d'administrateur de l'inscription maritime et visé chaque jour
par le capitaine,. est tenu par les soins du chef mécanicien,
qui y consigne lous les fails concernani le fonctionnement et
t'entretien des appareils & vapeur.

DEUXIEME PARTIE

APPAREILS AUTRES QUE LES APPAREILS A VAPEUR

PREMIERE SECTION
DISPOSITIONS APPLICABLES SUR TOUS LES NAVIRES A MOTEUR

Dispositions génerales.

Art. 109. — Les dispositions prévues aux paragraphes 1er
A 5et7a 13 de I'article 76 ef aux articles 77 & 79 et 81 sont
applicables aux chambres des moteurs et aux moteurs, & 'ex-
ception des dispositions concernant exclusivement des ap-
pareils & vapeur.

_Sauf la dérogalion prévue a I'arlicle 113 ci-aprés, aucune
installation & feu nu (poele, fourneau de cuwsine, forge ou
~chaudiére) ne doit exister dans la chainbre des moteurs.

Les ¢chelles de la chambre des woteurs doivent étre mé-
talliques. '

Installation des molenrs.

Art. 110. — Les moteurs principaus el auxiliaires sont so-
lidement construils et assujettis sur place, de fagon qu’au-
cun déplacement ne puisse se produire par suite des mou-
vements du navire. Il en est de méme pour les appareils
auxiliaires. )

Des cuveites metalliques sont prevues pour recueillir les
fuiles de combuslible et d’huile de graissage au-dessous des
noteurs. Elles peuvent étre constituées par la partie inié-
rieure du carter et, sur les navires & cogue metalliqus. par
Ja coque elle-méme convenablement disposee a cet effet.

Marche arriere.

Art, 111. — Tous les moteurs principaux doivent avoir un
dispositif de renversement de marche conservant en rmarche
arriere une puissance suffisante pour assurer au navire des
aptitudes de manceuvre convenables en toules circonstances.

~

Régulateur de vilesse,

Art. 112. — Les moteurs de plus de 60 chevaux effectifs
sont munis d'un régulaleur automatique ou limiteur de vi-
fesse.

DEUXIEME SECTION

DISPOSITIONS APPLICABLES AUX MOTEURS A COMBUSTION
INTERNE

Chaudiéres auriliaires,

Art. 113.— Par dérogation al’article 109, les compartiments
des moteurs & combustion interne peuvent contenir une ou
plusieurs chaudiéres aucxiliaires. Mais les précautions song
prises pour protéger contre tous risques d’incendieles réser-
voirs et les tuyaux de combustible liquide, ainsi que les ré-
servoirs d’air.

% Virewr,

Art 114.— Les moteurs doivent étre munis d'un vireur..
Cet appareil peul étre & bras jusqu’a la puissance de 1.300
chevaux effeclifs. Pour des puissances supérieures, il doit
éire aclionné mgcaniquement.

Compresseurs.

Art. 115.— Lorsque le moteur principal est 4 injection
pneumatique et qu’il est unique, il est prévu indépendam=-
ment du compresseur d’air principal un compresseur auxi-
liaire ou de secours, d'une capacité suffisante pour assurer,
en cas d’avarie, le service du moteur a I'allure de moindre
consommation d’air.

Lorsqu’il y a plusieurs moteurs du {ype ci-dessus action-
nant deux ou plusieurs hélices, la capacité du compresseur
auxiliaire peut éire reduite & condition que chacun des com-
presseurs principaux soit suffisant pour que 'on puisse ali-
nienter la totalité des moteurs principaux & ['allure de moin-
dre consommation d’air avec tous les compresseurs princi-
paux moins un

Lorsque les moleurs principaux sont & injection mécani-
que, il doil y avoir un compresseur auxiliaire suffisant pour
assurer le remplissage des bouteilles de lancement.

En tous cas, sur fous les navires, un petit compresseur
auxiliaire independant, n’exigeant pas d’air comprimé pour
sa mise en marche, est disposé pour la charge iniliale des
réservoirs d’air. Ce pelit compresseur n’est pas exigé si les
compresseurs principaux ou auxiliaires marchent a la va—
peur

Reservoirs d'air comprimeé.

Art. 116. — La capacité {otale des réservoirs ou houteilles
servant & la mise en marche et au changement de marche
des moteurs principaux doit étre suffisanle pour permetire
de renverser seize fois consécutivement le sens du mouve-
ment sans faire intervenir les compresseurs. Ce chiffre de
seize s’applique aux navires meunis d’un seul moteur, il peut
éire redwt & douze par moleur, pour les navires ayant plus
d'un moteur.

Les réservoirs cylindrigues deslines a renfermer1’air sous
haute pression, pour la mise en route ou pour I'injection du
combustible, sont d’un échantillonnage approp.ie et de cons-
truction approuvee.

Les réservoirs dont le diamétre intérieur dépasse 150 mil-
limeéires sont élablis de ielle sorie gue leurs suriaces inte—
rieures puissent élre facilement examinées.

On doil également pouvoir nettoyer lesdites suriaces soit
par jel de vapeur, soit auirement.

On doil prendre les précautions nécessaires pour que les
bouteilles ou réservoirs & air ne puissent se mainienir en sur-
charge, en prévoyant un dispositif de stireté, so1t sur le com-

-
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presseur, soit sur chaque houteille ou réservoir pouvant se
tfrouver dans ce cas. Des manométres doivent permettre de
controler 1a pression dans les réservoirs ou bouteilles.

Tout réservoir est muni d’un dispositif de vidange abou-
tissant & sa partie la plus basse, permettant d’expulser en-
titrement ’huile ou 'eau condensée.

Les réservoirs d’air comprimé doivent éire éloignés de
toute source de chaleur (tuyaux d'évacuation, tuyaux va-
peur, etc., etc.).

Dispostition spéciale aux moteurs d in jection mécanigue.

Art. 117. — Lorsque les moteurs sont & injection pneuma-
tique, une bouteille au moins est munie des ajutages néces-
‘saires pour le service de l'injection de combustible en cas
de mise hors de service de 'un ou 'autre des réservoirs qui
assurent I'alimentation des moteurs.

Pompes a combustibie.

Arl.118.— Lespompes a combustible sont d’un fort échan-
tillonnage et disposées de facon 4 étre {acilement réglées,
le moteur en marche. Un robinet est placé sur le tuyautage
d’arrivée du combuslible et une soupape de non retour sur
le tuyautage de sortie.

11 est prévu une pompe pour remplir de combustible, avant
la mise en marche, les caisses de gravitation et les tuyau-
tages.

Pompes de circulation.

Art. 119. — Dans les navires 4 une seule hélice, il est prévu
une porape de secours qui peut étre une pompe de service,
ayant un débit suffisant pour assurer le refroidissement des
cylindres, en cas d’avarie 4 la pompe principale.

Lorsque, dans les navires propulsés par deux moteurs,
chaque moteur a sa propre pompe de circulation, le débit
de chacun de ces appareils doil étre suffisant pour assurer,
en cas d’avaries 4 l'autre pompe, le reiroidissement des
deux moteurs fonctionnant & allure réduite. A cet effet, un
branchement relie les tuyautages de circulation des deux
moleurs. Si la circulation est-assurée par une pompe indé-
pendante, il doit étre également prévu une pompe de secours
qui peut étre une pompe de service d’un débit suffisant.

Au point le plus haut du tuyautage amenant I’eau de cir-
culation aux enveloppes des cylindres un robinet est disposé
pour permetire de se débarasser de l'air ou des vapeurs
qui pourraient s’y accumuler.

Le refroidissement des compresseurs et des pistons mo-
teurs doit étre convenablement assuré. Silaréirigération de
ces derniers est obtenue par circulation d'un fluide (gau ou
huile), des dispositions sont prises pour permettre de con-
troler efficacement cette circulation. :

L’aspiration & la mer de la pompe de circulation est pro-
iégée par une crépine pouvant étre nettoyée pendant le fonc-
fionnement des moteurs.

Tuyautage de combustible liguide.

Ari. 120. — Tous les tuyaux pour le combustible liquide et
Tair 4 haute pression sont en acier étiré ou en cuivre éliré
et recuit.

Les joints du tuyautage se font mélal sur meétal (assem-
blages sur faces coniques) ou a I’aide de tout autre disposi-
tif convenable.

Pour éviter les engorgeinents du tuyautage d’alimentation
et 'entrainement de 1'eau qui pourrait se trouver acciden-

tellement mélée au combuslible dans les réservoirs ou les
caisses de gravitation, la prise se fait sur la poroi verlicale,
un peu au-dessus du fond, ou bien dans les réservoirs a
pression, au moyen d'un tube plongeur.

Dans tous les cas, le tuyautage de combustible porte un
robinet &4 la sortie du réservoir el un clapel au moins en
aval des pompes.

Sur ce tuyautage sont placés deux filtres disposés de telle
sorte gue l'on puisse visiter et netloyer 'un pendant que

~ 1'autre est en fonction.

Grawssage.

Art. 121. — Tous les organes en mouvement sonl large-
ment lubrifiés. )

Sur les moteurs de puissance élevée, on emploie le grais-
sage forcé pour les cylindres, et, s’il y a lieu, pour les cous-
sinets d’arbres manivelles; il est prévu sur le tuyautage
d’huile de graissage a la sorilie de la pompe un double jeu
de filtres et un réfrigérant, dont le fonctionnement est assuré
par deux moyens indépendants, ainsi qu'une pompe de se~-
cours et ses accessoires.

Des dispositions sont prises pour permettre de contrdler
I'arrivée ou la sortie de 'huile de graissage el pour vérifier
sa circulation réguliére et ininterrompue.

Evacuation des gas.

Art. 122. — Les collecteurs et le tuyautage d’évacuation
sont de grand diametre et de fort échantillon.

Les tuyaux d’évacuation et les silencieux sont efficace~
ment refroidis ou tout au moins munis d'un garnissage iso-
lant, dans les parties du navire ol une élévation de lempé-
rature pourrait étre dangereuse et sur les points od ils pour-
raient recevoir des projections d’huile ou de combustible.

Des_précautions spéciales sont prises au passage a travers
les ponts en bois.

En régle générale, les tuyaux d'évacuation, provenant des
silencieux, doivent déboucher dans une cheminée.

Des dispositions sont prises pour éviter le retour dés gaz
de combustion vers-le collecteur d'air et les réservoirs d’air
sous pression.

Dispositions particuliéres pour les moteurs semi-Diesel.

Art. 123. — Dans les moleurs a carter, les carters sont dis-
posés de telle sorte que 'on puisse vidanger 1'huile qu’ils
renferment.

S’il est fait appel a 1’électricité pourl’allumage du moteur,
soit au démarrage, soit en marche normaile, tous les fils élec-
triques sont isolés et protéges.

Pour les moteurs 4 boule chaude, les lampes servant au
réchauffage sont convenablement fixées et la flamme entié-
rement masquée.

TROISIEME SECTION
DISPOSITIONS APPLICABLES AUX MOTEURS A EXPLOSION
Carburateur.

Art. 124. — Le carburateur est placé au-dessus d'un réci—
pient métallique destiné & recueillir les pertes accidentelles;
ce récipieni peut étre constitué par la cuvette du moteur lui-~
méme.

L’alimentalion en combustible doit pouvoir étre interrom-~
pue en cas de stoppage du moteur.
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Alluinage. lecteurs et les silencieux sont essayes a4 une pression de
2 k. 100 par (,entlmetre carré.

Les pompes d'injection du combustible sonl essayées &
une fois et demie la pression du timbre des réservoirs d’air
d'injection ou, si e moteur est & injection mécanique au
double de la pression de régime, quand celte pression esi
inférieure ou au plus égale & 75 kilogr., et & cette pression
augmentée de 75 kilogr., lorsqu’elle est supérieure & 75 ki-

Art. 125. — L’allumage des moteurs 4 essence est éleciri-
: que. Des precautions sont prises pour que les étincelles ne
puissent enflammer les gaz qui viendraient 4 se former en
~¢as de fuite au carburateur ou au tuyaulage.
Les canalisalions électriques sont soigneusemeént isolées;
-elles sont placées sous tube partout ol ¢’est ulile.
La magnélo est placée, si possible, du coté opposé au car-

burateur. logr.
> Tous les réservoirs d’air rivés sont essayés & une fois et
QUATRIEME SECTION demie leur pression de régime augmentée de 3 k. 500, sans
EPREUVES A LA CONSTRUCTION ET VISITES DES MOTEURS A COM-— toutefois que la surcharge puisse étre supérieure a 10 kilogr.
BUSTION INTERNE OU A EXPLOSION Les réservoirs soudés ou étirés sans soudure sont essayés
Plague d’identits. a de§,\ fois leur pres§1onlde reglm_e. ’
Les soupapes de stureté des cyhndres et celles des réser-
- Arl. 126.— Tout moteur neuf doit, dés sa mise & bord, per- voirs d’air comprimé et des réservoirs 4 combustible fonc-
“fer une plaque d’identité indiquant: tionnant sous pression sont réglées 4 la suite de ces essais.
1o Le nom du constructeur ; Les soupapes de stireté des cylindres sont reglées & une
2° Le lieu, I'annee et le numéro d’ordre de la construction ; , pression égale & la pression de compression augmentée de
3* Un numero d’ordre par moleur si le navire en posséde 40 p. 100,
Plusieurs. . Essai de tuyautage d alimentation.
Epreuves hydrauliques.
. . L Art. 128, — Tous les tuyaux a.haute pression pour le com~
Art 127. — Les diverses parlies du moteur principal et les bustible liquide et l'air doivent étre essayés, lors de la cons- °
accessowes_enun‘léres: ci-aprés sx1b1ssgnt, soit chez le cons- truction, sous une pression au moins égale au double de la
tructeur_, soit apres mise a bord, une épreuve sous pression pression de service.
hydraulique. L ) oo Le tuyautage 4 air comprimé esl essayé au double de la
Cetle épreuve est exécutée conformément aux régles sui- pression de régime P, lorsque P est inférieur ou au plus
vantes: } . i égal a4 75 kilogrammes et, & la pression P--75, lorsque P est
Les chemises de cylindres, les corps de cylindres non mu- supérieur 4 75 kilogr.

nis de cheinises el culasses de cylindres sonl essayés hy- '

‘drauliquement 4 une fois et demie la pression de compres— Poinconnage.

sion; cel essai ne s’applique qu'au premiertiers de la course. Art. 129. — Apres les épreuves, on procéde au poingon—
Toutelois, pour les moteurs semi-diésel, les culasses de nage des timbres apposés par le constructeur sur les réser-

cylindres et Ies corps de cylindres, non munis d'une chemise voirs d’air comprimé. Ces limbres indiquent en kilogram-

en fonte supérieure d’épaisseur convenable, sont essayés mes, par centimétre carré, la pression effective qui ne peut

hydrauliquemenl au double de la pression de compression. étre dépassée; ils recoivent trois nombres indiquant le jour,
Lorsque les échantillons sont largement calcuiés et les che- le mois et 'année de la mise en service, un de ces timbres

mises des cylindres iravaillées intérieuremant et extérieu- esl placé de maniére a étre toujours apparent.

rewent de sorte qu'on puisse se rendre compte qu’iln’y a

o : .
-aucun délaut s’opposant & leur emploi, on peut dispenser de Lissais avant mise en service.

1 épreuve hydraulique. Arl. 130. — Avant la mise en service de toul navire 4 mo-
Les enveloppes des cylindres et des conduits de circula- teur, le bon fonctionnement des moteurs principaux est vé-
tion d'eau de refroidissement des couvercles de cylindres el rifié par un essai de marche au point fixe ou en route libre > .
des pistons sont essayés & 2 k. 100 par centimetre carré, 1'é- Sur les navires ulilisani 1’air comprimé pour les renver—
tanchéité doit élre parlaite sous cetie pression. sements de marche, la capuacité des réservoirs delancement
Les enveloppes des cylindres des compresseurs sont es- doit 8tre suffisanle pour exécuter le nombre de manoceuvres
* sayées a 2 k. 109 par centiméire carré. prévu a ’article 116.

- Lorsque les compresseurs d’aiv sont & deux phases, les
refrmrhsseurs 4 haute pression sont essayés & une fois ef
demie leur pression de régime et ceux de basse pression au

Epreuves des moteurs aurviliaires el de tows moteurs embar—
qués sur des nactres en service

double de leur pression de régime. Art. 131. — Les dispositions precédentes, relalives aux
o PO QG e a1 & Loy a -+ . . . . N .

Lorsque les compresseurs d'air sont a trois phases. les épreuves et essais des moteurs principaux s'appliquent aux
refroidisseurs & haute pression sont éprouvés & une fois ef- moteurs auxiliaires. Elles s’appliquent également aux mo—
demie leur pression de régime, les refroidisseurs inlermé- teurs principaux et auxiliaires et & leurs accessoires qui sont
diaires & une fois et demie leur pression de régime avgmen- embarqués aprés la mise en service des navives.

tée de 3 k. 500 et les refroidisseurs & basse pression sous

une charge égale & leur pression de régime augmentée de 6 Visite annuelle.

kilogr. © Arl. 132. — La visile annuelle des moleurs comporte un
On s’assure que tous les joints des tubes, plaques a tubes examen d’ensemble portaut sur les moteurs principaux ek
ou serpenting, etc , sont étanches. auxiliaires, sur les compresseurs d’air, les pomnpes, le tuyau-

La pompe de balayage, le tuyautage d’évacuation, les col- tage. les réservoirs et autres dependances.
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Visite de quatrieme année.

Art. 133. — Les moleurs principaux et auxiliaires sont
soumis, tous les quatre ans, au moment des grandes visites
de la coque, a des vérifications plus complétes.

A cefte époque, les culasses des moleurs principaux sont
enlevées et les pistons sortis, les paliers des arbres mani-
velles sont ouverts ; sont examines, notamment, lous les ac-
cessoires sur les culasses, ainsi que les compresseurs d’air
et leurs clapets, les pompes, le tuyaulage d’alimeniation et
les filtres.

Les réservoirs d'air comprimé subissent tous les quatre
ans une épreuve hydraulique exécutée dans les mémes con-
ditions que ci-dessus. Toutefois. lorsque le réservoir est
pourvu de portes de visite permeltant un examen intérieur
complet, cette épreuve n’auca lieu que tous les huit ans.

A la suite des visiles de quatrieme année, le bon fonction-
nement des moteurs au point fixe est constaté.

Visite exceptionnelle.

Art. 134. — Un renouvellement de U'épreuve initiale peut
également étre exigé pour les tuyautages et autres dépen-
dance du moteur, lorsque le fonctionnement de ces appareils
permet d’en suspecter la solidilé.

Age, visite, journal de la machine.

Art. 135. — Les dispositions des articles 105 4 108 inclus
relatives aux chaudiéres & vapeur, s'appliquent, dans les
mémes conditions, aux moteurs a combustion interne et &
explosion.

Moteurs des navires ¢ votles.

Art. 136. — Les dispositions de la deuxiéme partie du pré-
sentchapitre s’appliquent aux différents moteurs des navires
& voiles.

Les moteurs auxiliaires de ces navires servant & la pro-
pulsion doivent étre.munis d’'un systéme de débrayage.

TROISIEME PARTIE

DISPOSITIONS SPECIALES AUX NAVIRES UTILISANT DU COMBUSTI~
BLE LIQUIDE

Classement des combustibles.

Art. 137. — Les prescriptions qui suivent s’appliquent au
logement du combustible liquide, qu'il s’agisse de navires
a vapeur ou de navires & moteur.

Il y a lieu de distinguer trois cas:

1° Le point d’éclair du combustible est égal ou supérieur
4 65° centigrades;

20 Le point d’éclair du combustible estinférieur & 65° cen-
tigrades, mais égal ou supérieur & 35° centigrades;

3° Le point d’éclair du combustible est inférieur & 35° cen-
tigrades.

Ces points d’éclair sont déterminés au moyen de l'appa-
yeil Luchair.

Combustible liguide ayant un point d’'éelair égal ou supérievr
a 65°.

Art. 138, — Le combustible liquide ayanl un point d’éclair
€gal ou supérieur & 65° peut étre logé dans des soutes spé-
ciales faisant partie de la coque, dans des coquerons, des
deep-tanks ou dans des compartiments du double fond.

_ Il peut égalementy avoir des réservoirs indépendants tels
que des caisses de décantation et réservoirs journaliers.

Les chaudiéres sont convenablement écartées des soutes
et compartiments de double fond employés 4 Pemimagasi-
nage du combustible liquide.

Les soutes transversales sont pourvues d’une cloison
longitudinale au moins, el si leurs dimensions et-leurs
formes 1'exigent, de tdles diaphragmes longitudinales ou
transversales.

La construclion des soules, coquerons, deep-tanks, com—
partiments du double fond etréservoirs de toule nature des-
tinés & recevoir du combustible liquide, est étudiée et réali-
sée en vue de cet emploi, en tenant comple des mouvelents
possibles du liquide & 1a mer.

Les soutes & combusiible liquide, les deep-tanks, coque-
rons, compartiments du double fond sonl munis de tuyaux
de sonde et d'air aboutissant au-dessus de la flollaison en
charge ou de la ligne de surimmersion pour les navires &
passagers ainsi que d’un tuyautage de vapeur ou de tout
aulre disposilif permelttant de les débarrasser, aprés vidan-
ge, des gaz combustibles.

Les réservoirs de toule nature sont également munis de
tuyaux d’air, dont la section est au moins égale 4 celle des.
tuyaux de remplissage, & moins de dispositifs appropriés
pour 1"écoulement du trop-plein.

Les tuyaux d'air se terminent par un dispositil de strelé
pourvu d’'un capuchon amovible el d'une toile métallique &
mailles serrées. Ils ne doivent pas déboucher daus le loge-
ment de 'équipage ou des passagers.

S'il n'y a pas de caisses d’expansion spéciales, le tuyau~
tage d’air doit étre disposé de maniére & permellre la dila-
tation du combustible:

Les réservoirs sous pression doivent éire munis de soupa-
pes de sureté réglées & 5 p. 100 au-dessus de la pression de
régime el évacuant l'air libre par des tuyaux terminés encol
de cygne et garnis d'un diaphragme en {loile métallique a
mailles serrées.

Lorsque les compartiments contenant du combustible liqui-
de sont contigus & des locaux réservés aux passagers ou a
I’équipage, ils doivenl étre séparés par des cofferdans.

Si les passagers ou I'équipage sont logés sur lc pont for—
mant plafond d’un compartiment & combustible liquide, ce~
lui-ci doit éfre recouvert d’un enduitincombuslible ayanl une
épaisseur au wmoins égale a 38 milliinéires. Le plafond ne
peut étre percé dans cette région de trous d’homme ou autres
ouvertures.

Siles parois verticales des comparliments employés al’'em-
magasinage du combustible liquide ne sont pas isolés des
cales ou compartiments conligus par des cofferdams, une cu-~
nette est établie parallélement a la cloison et sur toule son
étendue, de fagon & permeltre un écoulement facile des é-
gouts et des suintements de la cloison dans des puisards spé-
ciaux. Des dispositions sont prises pour I’épuisement com-
plet de cette cunetle.

Lorsque les compartiinents des doubles tonds emplovés
*a 'emmagasinage du combustible liquide sont contigus &
d’autres comparliments destinés & d’autres usages,’ils en
sont isolés par des cofferdams lormés par deux varangues
étanches. Ces cofferdams doiveat étre pourvus de tuyaux
d’air et de tuyaux de sonde.

Les soutes, deep-tanks, coquerons et réservoirs spéciale-
ment construits pour cnntenir du combustible liquide doivent
étre éprouvés hydrauliquement sous une charge, mesurée
par une colonne d’eau s'élevant & 30 centimétres au-dessus
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de l'orifice du tuyau de remplissage ou de trop-plein qui li-
mite, en service, la pression dans le compartiment. La char-
ge d’épreuve ne peut cependant étre, en aucun cas, inférieure
4 2 métres 40. :

Pour les compartiments du double-iond, I'épreuve se [ait
sous la charge d'une colonne d’eau s’élevant jusqu’al orifice
du tuyau de remplissage ou de trop-plein, ou jusqu’ala floi-
faison en charge, ou jusqu’a la ligne de surimmersion pour
les navires 4 passagers, si l'orifice du tuyau est au-dessous
de celles-ci.

Les réservoirs sont essayés comme les soules, mais avec
une surcharge minimum de 1 métre 20 d’eau; ceux qui tra-
vaillent sous pression sont essayés & une [ois et demie la
pression de régime, mais au minimum 4 500 grammes par
centimétree carré.

Combustible liquide ayant un point d’éclair inférieur ¢ 65 de-
grés centigrades mais égal ou supérieur d 35 degrés centigrades.

Art. 139.— Les soutes 4 combuslible liquide ayant un point
d’éclair inférieur 4 65 degrés, mais égal ou supérieur & 35
degrés, sont isolés des compartiments contigus par des cof-
ferdams, élablis conformément aux prescriptions de Varti-
cle 138. .

Cette disposition s’applique également aux deep-tanks et
coguerons.

Le double-fond peut étre utilisé pour le logement du com-

-bustible liquide au-dessous des cales & marchandises, mais
non au-dessous du compartiment des machines et chaudiéres.

Les réservoirs de décantation et de service et les réser-
voirs indépendants, quels qu’ils scient, ne doivent pas étre
placés dans la chambre des machines et chaudiéres, mais
dans un compartiment spécial, largement ventilé.

Sous réserve des modifications qui précédent toutes les
prescriptions de l’articlé 138 restent applicables.

Pour les épreuves on applique les prescriptions prévues a
1'article 138, mais la hauteur de la colonne d’eau au-dessus
du sommet ne peul étre inférieure & 3 metres 60 pour les sou-
tes, deep~tanks, coquerons, ainsi que pour le double-fond,
et & 1 metre 80 pour les réservoirs. Les réservoirs travaillant
sous pression sont essayés au double de la pression de régi-
e et, au minimum, & 1 kilogr. par centimétre carré.

Combustible liguide aéant un point d'éelair inférieur ¢ 35 de-
grés centigrades.

~

Art. 140.— Lorsque le combustible employé pourl’alimen-
tation des moteurs doit avoir un point d’éclair inférieur a 35
degrés centigrades, on doit placer I'approvisionnement de
combustible dans des réservoirs indépendants de la coque.
Ceux~-ci sont placés sur le pont ou dans un compartiment
spécial, largement venlilé, qui doit, sur les navires & coque
métallique, étre séparé de la chambre des moteurs par une
cloison métallique étanche. Cette cloison peut étre en bois,
sur les navires en bois.

Moyens de pompage et tuyautage destinés av combustible liquide.

Art. 141.— Les installations de pompage des comparti-
ments servant exclusivement au logement du combustible
liquide doivent étre complétement indépendantes de celles
des autres compartiments du navire.

Dans les comparliments destinés & contenir tantdt du com-
bustible liquide, tantdt de 'eau de lestage, il n’est pas exi-
Béun double tuyautage,mais les boites de disiribution, ainsi

que les robinets ou vannes reliant les luyaux d’aspiration de
ces compartiments 4 la pompe de ballast, et ceux les reliant
a4 la pompe de manutention du combustible liquide, sont dis-
posés pour permetire le fonctionnement simultané des deux
pompes. .

Cetie condition peut cependant ne pas éfre imposce si les

réservoirs de décantation et de service spnt de grande capa-
cité et pourvu que des dispositions soient prises pour per-
metire d’isoler, sans erreur possible, de la boite d’aspiration
celle des deux pompes a combustible liquide ou & eau qui
ne sera pas utilisée.
. Les tuyaux de remplissage ou d’aspiraiion des deep-lanks
destinés a contenir tanldt de I'eau ou du combustible liquide,
tantot des marchandises, doivenl pouvoir, dans ce dernier
cas, étre fermés par des joints pleins. Les luyaux de com-
bustible liquide ou d’eau qli traversent des deep-tanks sont
soigneusement protégéslorsque cescompartiments sont des-
tinés & contenir occasionnellement des marchandises.

Les tuyaux~d’aspiration et de refoulement du combustible
doivent étre en acier ou en fer. Les tuyaux en plomb sont
interdils. Les brides d’assemblage des tuyaux sont usinées
et les garnitures faites d’'une substance imperméable au pé-
irole chaud. Les précautions nécessaires sont prises pour
éviter que le tuyautage de remplissage des lanks puisse étre
soumis pendant cette opération, & des surpressions qui cau-
sent des fuites aux joinls. '

.Tous les tuyaux d’'aspiration aux soutes & combustible li~
quide sont munis, 4 leur entrée dansla chambre des machi-
nes et chaudiéres, de robinets ou de vannes.

Les vannes ou robinets sont munis d'un dispositif dont la
commande est située soit sur le pont supérieur, soit dans un
compartiment autre que celui des chaufferies ef permeltant
de les fermer en cas d’incendie.

Installation de chauffe.

Art. 142.— L'installation de chauffe au combustible liquide
doit comporter au moins deux jeux de pompes, filires et ré-
chauffeurs.

Dans les chambres des machines et chaudiéres, les tuyaux
de combustible liquide doivent étre visibles et facilement
accessibples sur toute leur longueur.

Les vannes sont construites de maniére & écarter toute
possibilité d'un desserrage du couvercle pendani les manceu-

.vres d ouverture ou de fermeture. .

Le tuyautage, les réchauffeurs, etc., sont, aprés montage,
essayés sous une pression double de la pression de régime.

Des cuvettes sont placees au-dessous des pompes, des’

réchauffeurs et desfiltres, ainsi que des portes de foyers pour
recueillirle combustible liquide qui pourrait s’échapper dans
les démontages ou lorsque les braleurs sonl en fonctionne-
meni,

Les vannes controlant’arrivée de la vapeur ou du combus-
tible liquide, suivant que les pompes sont & vapeur ou mues
par moteurs & explosion ou & combustion interne, sont mu~
nies d'un dispositif de commande supplémentaire, toujours
accessible en cas d’incendie dans le comparliment ot sont
situées les pompes.

Dispostitif de sireté.

Art. 143.— Les pompes sont munies de soupapes de stireté
et le tuyautage arrangé de facon 4 permettre le retour du
combustible liquide au tuyautage d’aspiration, en cas d’obs-
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truction. Une vanne ou un robinet est placé sur le tuyau d’as-
piration, présdes pombpes, de inaniére dlesisolerlorsqu’elles
sont démontées.

Cheminée.

Art. 144.— Sur les navires disposés pour 'emploi exclusif
du combustible liquide, la cheminée ne doit pas étre munie
de papillon ; sur les autres navires des dispositions sonf pri-
ses pour que !'on puisse s’assurer que le papillon est placé
dans la position ouverte et pour le maintenir invariablement
dans cette position aussi longtemps gue I’on emploie [e cowmn-
bustible liquide.

Installation des compartiments des machines et chay fferies.

Avrt. 145. — Les compartiments des machines et chaudie~-
res, les cofferdams, les entreponts renfermant des réservoirs
ou caisses de décantation el tousles locaux contigus aux sou-
tes & combustible liquide sont largement ventilés.

Les soutes et aulres compartiments & combuslible liquide
sonl protégés contre le ravonnement des chaudiéres, tuyaux
de vapeur et conduits de fumée. Le fond des chaudiéres cy-
lindriques est entiérement protégé par un isolant. Quand la
partie supérieure de la soule surplombe une chaudiére, une
tole écran est interposée entre celle-ci et la paroi inclinée de
laroule. On doit veiller particuliérement au bon ajustage des
pories de hoites & fumée et a l'étanchéité des joints de
culottes et cheminées.

Les encaissements au dessus des chaudiéres sont isolés et
les portes ou autres ouvertures percées dans leurs parois dis-
posées de maniére & empécher qu'un incendie se produisant
dans 'encaissement ne puisse se propager directement ou
par rayonnement aux aménagements ou aux parties en bois
placés au voisinage.

Dans les chaufferies, les plaques de parquet sont suppor-
tées par des corniéres el non par des traverses en bois. On
admettra dans ces compartiments ou dans celui des machi-
nes aucun emménagement en bois, tel que magasin, plate-
forme, etc.

Le plafond du ballast, dans les chaufferies, est éclairé au
moyen de lampes électriques fixes.

Le plafond de ballast, dans les compartiments des machi-
nes et chaudiéres, ne doit pas étre recouvert d'un enduit in-
flammable ou susceptible, en cas d’incendie, de dégager des
fumées nuisibles. ,

Le tuyautage d'épuisement des cales ef ballasts parle {ra-
vers des compartiments des machines et des chaufferies ne
doit pas étre en plomb.

QUATRIEME PARTIE 5
INSTALLATIONS POUR L'ASSECHEMENT ET L’ EPUISEMENT
PREMIERE SECTION
NAVIRES A VOILES

Art. 146.— Tout navire & voiles a au moins deux pompes
4 bras,de puissance convenable, inunies chacune d'un tuyau-
tage fixe d’aspiration a la cale.

Sile navire comporte, & 'arriere de la cloison d’abordage
deux ou plusieurs compartiments étanches, il y a, dans cha-
cun de ces compartiments, un tuvau d’aspiration provenant
de chacune des deux pompes & bras.

Le coqueron avant des navires en Ier et en acier est des—
servi par une pompe a bras spéciale.

Les navires 4 coque métallique pourvus de water-ballasis
oude cales a eau ayant une capacité supérieure 4100 tonnes
sont munis, pour le remplissage et la vidange de ces com-
partiments, d’un systéme de pompage actionné meécanique-
ment. .

Ces compartiments sont, en outre, desservis par des pom-
pes a bras spéciales.

Les aspirations sont, autant que possible, placés 4 1'arriére
des compartiments. Elles sonl munies de crépines.

Il existe, dans chaque compartiment, non compris les co-
guerons, une archipompe s’é{endant depuis les fonds jus-
gu'a un pont situé au-dessus de la flottaison en charge et
danslaquelle sont disposés les tuyaux d’aspiration des pom-
pes de cale. =

Cette archipompe doit avoirles dimensions suffisantes pour
qgue l’on puisse y travailler avec facilité; elle est accessible
par le pont supérieur et par l'entrepont.

Lesentreponts sont pourvus de tuyaux d’orgue pourl’écou-
lement des eaux dans la cale.

Tous les compartiinents sont pourvus de tuyaux de sonde
disposés de facon a étre toujours accessibles.

Toutes les vannes et fous les robinets placés sur le tuyau-
tage des pompes en dehors des archipompes sont maneu-
vrables d'un pont situé au~-dessus de la flottaison en charge
et d'un endroit du pont toujours accessible.

Lessix premiers alinéas seulement du présent article s’ap-
pliquent aux navires de péche et aux navires de plaisance.

Sur les navires de plaisance, lorsque le lest est placé dans
Iintérieur dunavire, des dispositions sont prises pour ne pas
génerl’acheminement des eaux vers les aspirations des pom-
pes.

DrUXIEME SECTION
NAVIRES A PROPULSION MECANIQUE
Posttions générales.

Art. 147. — Les pownpes sont pourvues d'une bolie égyp-
tienne placée au-dessus du parquet, d'un accés et d’'un dé-
monlage faciles.

Dans les navires ayant un double fond sans puisard, les
aspirations des pompes de cale sont doubléees et placées aux
bouchains, de parl et d’autre du double-iond.

Les aspirations sont, autanl que possible, placées au point
le plus bas des compartiments. Elles sont munies de crépi-
nes disposées de facon & pouvoir étre facilement visitées et
netioyeées. .

Les entreponts sont munis de tuyaux d’évacuation ou
tuyaux d’orgue permeltanl 1'écoulement des eaux dans la
cale.

Toutefois;les enlreponls situés a4 une grande hauteur au=-

"dessus de la flotlaison en charge peuvent éire munis de da-

lots évacuant & travers la muraille.

Si les ouvertures ainsi pratiquées se trouvent au-dessous
de la ligne de surimmersion, elles doiveni, en ce qui concer-
ne les navires 4 passagers, répondre aux prescriptions du
chapitre 1II.

Tous les compartiments sont pourvus de tuyaux de sonde
disposés de fagon & éfre toujours accessibles. Le tuyautage
d'air et de remplissage des waterballasts doil éire étanche
jusqu’au pont (ou jusqu’au pont de compartimenlage sur les
navires & passagers) et disposé de maniére que I’eau ne puisse
se répandre dans les cales ou dans les puisards des cales,,

\
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Les tuyaux de sonde; s’ils ne montent pas jusqu’au pont su-
périeur, sont munis d’une fermeture étanche

Les tuyaus de pompe sont solidement fixés 4 leur passage
atravers les cloisons ; ils sont protégés surtoule la longueur

. des cales 4 marchandises et des soutes.

Toutes les vannes et tous les robinets placés sur le tuyau-
tage des pompes, en-dehors du compartiment des machines
el chaudiéres, sont manceuvrables d'un point toujours acces-
sible et situé au-dessus du pont de cloisonnement.

La disposition du tuyautage des cales et du luyautage des
ballasts doit éire telle que 1'eau ne puisse passer de la mer
ou des ballasts dans lescompartiments des machines ou des
cales & marchandises. On doit prendre, en particulier, des
mesures pour éviter que, par suite d’une fausse maneuvre,
une cale 4 eau ayant des aspirations sur le tuyautage de cale
et surcelui des ballasts ne puisse étre remplie d’eau de mer
guand elle est utilisée comme cale & marchandises ou vidée
par le tuyau de cale quand elle contient du lest liquide.

Letuyautage d’épuisement des cales, le tuyautage de rem-
plissage et d’épuisement des waterballasts et celui qui sert
aucombustibleliquide doivent étre indépendants les uns des
autres. Ces catégories de tuyaux doivent aboultir & des boltes
de distribution distinctes.

L’emploi de tuyaux en plomb est interdit pour le tuyautage
visé au paragraphe précédent dans les soutes & charbon ou
dans les soutes a combustible liquide et dans les comparti-
ments de machines, chaudiéres ou moteurs, quand ces com-
partiments renferment des pompes & combustible liquide ou
des caisses de décantation. ,

Les régles pour le calcul du diamétire des collecteurs et
branchements du tuyautage des cales en fonction des dimen-

sions du navire et de celles des compartiments 4 épuiser sont

fixées par l’annexe III.

Qutre les dispositifs prévus pour 'épuisement des cales,
des compartiments des machines et des chaufferies, on ins-
talle sur la pompe automotrice de cale une aspiration spé-
ciale 4 raccord permettant d’aspirer, au moyen d'une man-
che flexible de chaque bord, aussibien dans le compartiment
des machines que dans celui des chaufferies.

Un plan détaillé detout l'arrangement du tuyautage d’épui-
sement des cales et dutuyautage de remplissage et d’épuise-
ment des waterballasts, coquerons, cales 4 eau, est placé en
vue dans un endroit o1 les officiers du pont et de la machine
puissent le consulter facilemenl. Les indications portées sur
ce plan doivent étre en frangais. '

Les cing premiers alinéas et les deux derniers sont seuls
applicables aux navires de péche. Sur ces navires, plusieurs
compartiments d’une méme cale peuvent étre desservis par
une méme aspiration. :

Navires a vapeur non destinés au tranport des passagers.

Art. 148.— Les navires de cette catégorie ont deux pompes
actionnées mécaniquement (ou au moins une pompe de cale
mue par la machine et un petit cheval) permettant d’assécher
tous les compartiments 4 'exception des coquerons, puits
aux chaines et autres compartiments de faible capacité.

La pompe de circulation doit pouvoir, en outre, aspirer
directement au niveaule plus bas de la chambre des machi-
nes au moyen d'une aspiration de dimensions appropriées
et munie d’un clapet de pied.

Chaque cale est desservie, en outre, par une pompe & bras
se manceuvrant d’un pont situé au-dessus ‘de la flottaison en

charge ; il en est de méme du coqueron avant, lorsqu’il ne
sert pas de waterballast.

Au lieu des pompes précitées prévues au paragrahe pré-
cédent, il peul étre insiallé une pompe unique & volant placee
au-dessus de la flottaison en charge et reliee au tuyautage
d’aspiration des pompes de cale & vapeur.

Les prescriptions des paragraphes 3 et 4 du présent article
ne s’appliquent ni aux navires a citernes, ni aux navires
ayant plus de 91 meétres 50 de longueur.

Navires & vapeur deslinés au transport des passagers.

Art. 149.— Tout navire & passagers est pourvu d’une ins-
tallation d¢ pompage eflicace permettant d’épuiser et d’assé-
cher, dans la mesure pratiquement possible, & 1a suite d’une
avarie, un compartiment élanche quelconque, que le navire
soit droil ou incliné. §'il est nécessaire, des aspirations laté-
rales sont installées, sauf dans les parties resserrées aux
extrémités du navire. Lorsque le vaigrage aux bouchains est
jointif, on ménage un accés de P'eau aux fuyaux d’aspiration.
Des moyens efficaces sont prévus pour I’épuisement de [’eau
des cales frigorifiques.

En plus de la pompe de cale ordinaire conduite par la
machine principale ou de la pompe indépendante qui la rem-
place,ilexiste deux pompes de cale indépendantes actionnés
par‘une source d'énergie. Toutefois, sur les navires de moins
de 91 métres 50 de longueur, ayant, aux termes de 'annexe
I, un critérium de service inférieur 4 30, une des pompes
indépendantes peut étre remplacée, soil par deux pompes &
bras efficaces, placées une a I'avant, 'aulre & Farriére soit
par une pompe transportable actionnée par une source d’é-
nergie.

Dans tous les cas, une pompe mécanique indépendante
supplémentaire doit étre installée quand le critérium de ser-
vice du navire dépasse 30. ’

Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service
peuvent étre considérées comme des pompes de cale indé-
pendantes si elles soni reliées au réseau de tuyautage de
cale.

Lorsqu’il est exigé deux pompes indépendantes au moins
actionnées mécaniquement par une source d’énergie, leur
disposition est felle qu’'une au moins puisse servir dans les
circonstances ordinaires ou le navire peut étre envahi a la
mer. Une de ces pompes indépendantes est, en conséquence,
une pompe de secours d'un type submersible éprouvé. Une
source d’énergie située au-dessus du pont de cloisonnement
doit étre disponible pour actionner celte pompe en loute
éventualité.

Si possible, Ies pompes de cale actionnées mécaniquement
par une source d’énergie sont placées dans des comparti-
ments éfanches séparés et situés de telle sorte que la méme
avarie ne puisse pas en amener I'envahissement rapide. Si
les machines et les chaudiéres sont dans deux ou plus de’
deux compartiments étanches, les pompes utilisables comme
pompes de cale sont réparties autant que possible dans ces
divers compartiments.

Chaque pompe de cale, a bras ou mécanique, & I'exception
dewcelles qui sont prévues pour les cogquerons seulement, est
disposée pour aspirer dans une cale quelconque ou un com-
partiment quelconque de la tranche des machines.

Chaque pompe de cale indépendante mécanique doit étre
capable d'imprimer & I’eau dans le collecteur principal d’as-
piration une vitesse d'au moins 120 meétres par minule; elle
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a une aspiration directe separée dans le compartimaent ol
elle est située ef d'un diamétre au moins égal & celui de ce
collecteur. Les aspirations direcles de chaque pompe indé-
pendante mécanique sont disposées pour aspirer de chaque
bord du navire.

_Les pompes de circulation principales ont une aspiration
directe, munie de clapet de non-retour, au point le plus bas
de la chambre des machines et d'un diamétre au moins égal
aux deux tiers de la prise principale d’eau de eirculation. Si
Ie combustible est, ou paut &tre, du charbon, ets’'iln'y a pas
de cloison élanche entre les machines el les chaudiéres, une
pompe de circulation au moins doit pouvoir refouler direc-
iément 4 la mer, ou un tuyautage direct, comportant une
vanne d'isdlement, est installé pour aboutir & la décharge
principale. 3

Les dispositions concernant Yinstallation des tuyautages
prévus a larticle 147 sont, pour les navires a passagers,
complétées par les prescriptions suivantes :

A bord de ces navires, des mesures sont prises pour que,
si un compartiment desservi par un tuyau d’aspiration de
cale vient & étre rempli. il ne se déverse pas dans un autre
compartiment, dansle cas ot le tuyau d’aspiration en ques-
tion serait lui-méme brisé ou avarié par collision ou échoua-
ge. A cet effet, si en un point de son parcours le tuyau est
silué prés du bordé exiérieur ou dans une quille tubulaire,
il doit étre muni a4 son extrémité libre dans le compartiment
desservi, soit d’un clapet de non-retour, soit d'une vanne &
tige filetée qui puisse étre manceuvrée d'un poinl situé au-
dessus du ponl de cloisonnemeni.

Toutes les boltes de distribution vannes, robinets, faisant
pariie du systéme d’épuisement des cales, sont placés dans
des endroits ottils sont toujours accessibles dans les circons-
tances normales. Ils sont disposés de telle sorte qu'en cas
de remplissage d'un compartiment, on puisse mettre en mar-
che la pompe de secours sur un compartiment quelconque.
S’iln’'y a qu'un réseau de tuyaux commun & toutes les pom-
pes, les vannes et robinets qu’il est nécessaire de maneeuvrer
pour régler les aspiralions de cale doivent pouvoir étre
commandés d'un point situé au-dessus du pont de cloisonne-
ment. Si, en plus du réseau norinal de tuyautage de cale, il
vy a un réseau de secours, il doit étre indépendant du réseau
principal et disposé de telle sorte que la porape de secours
puisse aspirer dans un comparctiment quelconque en cas
d’envahissement d'un compartiment.

Navires @ moteurs de tous fypes.

Art. 150.— Dans le cas des navires a moteurs, le systéme
de pompage a la cale et I'installation des tuyautages dbivent,
aulani que cela est pratiquemenl possible, et & I'exception
de ce qui esi relatif aux pompes de circulation, étre équiva-
lents & ceux qui sont exigés aux arlicles précédents pour un
navire a vapeur de méme dimension et de méme lype.

Les moteurs doivent actionner deux powpes de cale dis-
posées de telle sorte que ['une d’elies puisse étre visitée pen-

danl que I'autre fonctionne. Dans les navires & deux hélices,,

il peut n’étre disposé qu’une seule pompe sur chague moleur.
Ces pompes doivent pouvoir aspirer dans tous les comparti-
ments.

Ces pompes peuven! éire remplacées par des pompes
automotrices indépendantes.

On doit également disposer une pompe mécanique com-
portant les tuyautages et vannes nécessaires pour aspirer

dans tous les compartiments ou 4 la mer. Cette pompe doit
avoir au moins une aspiration dans la cale du compartiment
du moteur, indépendante de celle des pompes de cale ci~
dessus mentionnée.

La pompe de ballast doit avoir une aspiration dans le
comparliment du moteur.

CINQUIEME PARTIE.
CAS EXCEPTIONNELS ET DISPENSES.
Appareils moteurs spéciaur.

Art. 151.— Dans les cas d’appareils moteurs non prévus
a la présente réglementation, les plans et spécifications dé-
crivant complétement ces appareils et 'inslallation projetée
sont soumis a 'approbation de la commission centrale.

Cette commission fixe, dans chaque cas, les condifions
auxquelles doivent satisfaire les appareils et I'installation.

Les machines &4 vapeur etles moteurs & combustioninterne
ou & explosion utilisés dans ces installations spéciales doi-
vent, en général, répondre aux prescriptions du présent ré-
glement pour les machines motrices analogues.

Art. 152.— Conformément a 1’article 11 de laloi du 16 juin
1933, soni dispensés des visites, constatations et essais pré-
vus au présent chapitre (1re, 2¢ et 3¢ parties), les navires dant
les propriétaires ont joint & leur demande de permis de na-
vigation le certificat visé a I'article 6 du présent réglement,
délivré par une société de classification reconnue par le Mi-
nistre de la marine marchande et établissant que le navire
posséde la premigre cote de cette société, ~

CHAPITRE VI

Apparcils, instruments ¢t documentis nautigues.

objets d’armement ¢t de rechange.
- Dispositions générales.

Art. 153.— Les navires sonl pourvus au moins des instru-
ments et des documents nauliques, ainsi que des plans et
des objets d’armewnent et de rechange dont les nomencla-
tures figurent 4 'annexe IV.

S'ils sont de la premiére catégorie, ils doiveni avoir les
instruments et documents nauliques indigués & la colonne
A, du tableau I, et s’ils sont d’une autre categorie, ceux qui
sont poriés a la colonne B, du méme tableau.

Touteiois, pour les navires des 3¢, 4¢ et 5 catégoriss, la
commission de visite peut accorder des dispenses pour les
instruments et objets qui sont marqués d’un astérisque, lors-
qu'il est reconnu que ces dispenses ne peuvent avoir d’in-
convénients.

Appareils a gouverner.

Art. 154. — Le gouvernail des navires doit pouvoir étre
actionné par un appareil & gouverner principal et un appa-
reil & gouverner auxiliaire. Ces appareils doivent fonction-
ner indépendamment 1'un de l'autre et étre disposés de
fagon que I’'un puisse suppléer a autre. De plus, des poinis
d’attache doivent étre prévus soit sur un secteur, soit sur
une barre franche instlallée sur la téte de la méche du gou-
vernail.

Un second moteur, équivalent au moteur de la machine &
gouverner principale, est considéré comme appareil & gou-
verper auxiliaire dans le sens du premier alinéa du présent
article. [l n'estpas exigé, cependant, que I'appareil auxiliaire
soit actionné par la vapeur ou une aufre source d’éncrgie,
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pourvu que des dispositions appropriées pour réaliser une
commande 4 la main soient suffisamment efficaces.

Sur les navires 4 propulsjon mécanique de plus de 500
tonneaux de jauge brute et développant plus de 300 CV, 1'ap-
pareil & gouverner principal comporte obligatoirement un
servo-moteur actlonne mecamquement Si ce servo-moteur
esl & vapeur, une prise & vapeur dislincte doit étre établie
sur une chaudiére et une deuxiéme sur le collecteur de va-
peur des appareils auxiliaires quand le navire posséde plu-
sieurs chaudiéres.

Toutefois, la commission centrale pourra autoriser toutes
gutres installations offrant le méme degré de sécurité.

La roue de commande du servo-moteur est reliée & un
indicateur de l'angle de barre, qui doit étre disposé de telle
sorte que, lorsque l'index se dirige vers la direction marquée
gauche, le safran du gouvernail soit porté sur babord, ou
sur la gauche, et que, lorsqiie 'index se dirige vers la direc-
tion marquée droite, le safran du gouverna11 soit porté sur
tribord ou sur la droite.

Lesindications de l'indicateur d'angle de barre sont écrites
en francais.

Sur tout navire de plus de 1.000 tonneaux de jauge brute,
on doit pouvoir immobiliser le gouvernail en cas d’avarie,
soit par une disposition convenable de 'appareil 4 gouver~
ner, soit & 'aide d’'un dispositif indépendant, A bord des
autres navires, s’ils ne possédent pas cette installation, deux
palans de fortune pour la manceuvre du crouvernaul sont dis-
-posés a proximité du secteur ou de la barre franche. Les
installations de freinage et I'installation pour fixer les palans
de secours doivent étre telles queles hommes qui effectuent
1a fixation des palans ou la manceuvre ne soient pas obligés
de pénétrer & l'intérieur dela zone balayée parle secteur ou
la barre franche.

Guindeau.

Art. 155.— Au-dessus de 500 tonneaux de jauge brute, les
navires a propulsion mécanique et les navires a voiles munis
de chaudiéres doivent avoir un guindeau a vapeur ou 4 mo-
teur mécanique & commande directe.

Les parties mobiles du guindeau doivent étre pourvues de
masques convenablement disposés afin d’éviter des acci-
+dents au personnel. -

Fanaux et signalisation.

Art. 156.— Les navires doivent éitre munis des fanaux et
autres signaux qui sont prescrits par le réglement en vigueur
pour prévenir les abordages en mer. Tous ces fanaux el si-
sgnaux doivent avoir la puissance requise et étre en bon état
de service.

1ls doivent étre d’'un type approuvse,

En plus de ces fanaux, il y aura unjeu de fanaux de secours
ayant la puissance requise et en bon état de service. Ces
fanaux de secours sont disposés &4 proximité et préts a étre
utilisés en cas de besoin.

Quand les fanaux visés au premier paragraphe du présent
article sont éclairés & 1'électricité, les fanaux de secours
doivent pouvoir utiliser une autre source lumineuse indépen-
dante de 1’éclairage normal du bord.

A bord des navires a citernes transportant des hydrocar-
hures et & bord des navires affectés normalement & des trans-
ports de chargements complets de matiéres dangereuses, il
ne doit pas y avoir de fanaux comportant une flamme comme
source lumineuse. Les feux de navigation doivent étre élec-

triques et leur alimenlation doit pouvoir ¢tre assurée par
deux circuits principaux différents. L'électricité doit, de plus,
pouvoir étre produite par deux sources différenies.

Si-le navire posséde plusieurs chaudiéres, on doit prendre
les dispositions voulues pour alimenter par deux d’enire elles
au moins la siréne ou le sifflet & vapeur, dans ce cas, il doit
y avoir une prise de vapeur sur une chaudiére el une autre
prise de vapeur sur le cgllecteur des appareils auxiliaires.

Un appareil automatique pour actionner le sifflel en temps
de brume est installé & bord des navires & passagers de plus
de 10.000 tonneaux de jauge brute. L’automatisme de cet
appareil doit pouvoir étre inlerrompu. .

4§ Installations divers.

Art. 157.— Les hiloires de panneaux d’une hauteur infé-
rieure & 60 centimétres sont protégés par des garde-corps
fixes ou amovibles, pour éviter au personnel et aux passa- ,
gers le danger de chute dans les cales, quand ces panneaux
sont ouverts pendant l'arrét des opérations de chargement
ou de déchargement! du navire.

Il doit y avoir des échelles fixes pour descendre dans les
cales.

Passerelle de navigation.

Art. 158.— A bord des navires 4 propulsion mécanique, il
doit y avoir une passerelle de navigalion assez élevée pour
offrir d'un point quelconque de cetie passerelle, une excel-
lente visibilité sur un secieur d’horizon aussi éiendu que
possible.

Lorsque la longueur hors du navire est supérieure & 120
métres pour les navires a passagers el & 150 métres pour les
navires de charge, et dans le cas ol la distance de la passe-
relle de navigation & 1'étrave ou au couronnement de la
dunette dépasse 80 métres, des appareils de {ransmission
d’ordres efficaces doivent éire installés pour relier la pas-
serelle aux postes de manceuvre & 'avant et & l'arriére du
navire.

Les indications des appareils transmelleurs d’ordre sont
écrites en francais.

Précautions contre le ripage du chargement.

Art. 159.— Sur tout navire chargeanl des grains en vrac
ou des marchandises similaires susceptibles de ripage il est
pris des mesures propres a4 prévenir le ripage du chargement
(bardis, empilage de sacs ou toule aulre disposition donnant
une sécurité équivalente).

CHAPITRE VII.
Radiotélégraphie.
Navires assujettis.

Arf. 160.— Doivent étre munis d’'une installation radioté-
légraphique répondant aux conditions techniques de I'article
165 et sous réserve des dispenses prévues a ’article 161 :

a) Tous lesnavires & passagers, quel que soit leuy tonnage ;

b) Tous les navires de charge dont la jauge esi égale ou
supérieure 4 1.600 tonneaux.

Dispenses.

Art. 161. — Peuvenl éire dispensés par le ministre de la
marine marchande, aprés avis de la commission centrale,
de I'obligation prévue a l'article précédent, les navires sui-
vants :
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I. — Navires &4 passagers.

a) Individuellement ou par catégorie, certains navires &
passagers, si, au cours de leur voyagé, ils ne s’éloignent pas
de plus de 20 milles de la terre la plus proche ou s'ils n’ef-
fectuenl pas une traversée de plus de 200 milles en pleine
mer, entre deux ports consécutiis ;

b) Cerlains navires &4 passagers qui naviguent exclusive-
menl en deca des zones dont les limites sont déterminées &
'annexe V figurant au présent réeglement.

1I. — Navire de charge jaugeant plus de 1.600 tonneaux:
individuellement ou par catégorie, certains navires de charge
qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent de plus de 150
milles de la cote la plus proche.

iI1. — Les chalands remorqués.

Les navires a voiles existants.

Les navires qui n’effectuent pas normalement des voyages
internationaux, mais qui, dans des cas exceptionnels, sont
amenés a entreprendre un seul voyage de cette nature.

Radiogoniométre.

Avt. 162. — Tout navire & passagers de 3 000 tonneaux de
jauge brute et au-dessus doit étre muni d’unradiogoniométre
d’un type approuve,

Un moyen de communication efficace doit exister entre
cel appareil et la passerelle de navigation.

Service d'écoute,
A. — Navires & passagers.

Art. 163. — Toul navire 4 passagers obligatoirement muni
d’une installalion radiotélégraphique, en vertu des disposi-
tions de 1'article 160, esttenu. au point de vue de la sécurité,
d’avoir & bord un opérateur, et ’il n’est pas pourvu d'un
appareil auto-alarme, d’assurer, lorsqu’il est & la mer, un
service 4'écoute dans les condilions suivanies:

a) A bord de tous les navires & passagers d'une jauge brute
inférieure & 3.000 lonneaux, le service d’écoute est assuré
aux heures fixées par le lableau annexé au présenl régle-
ment, conformément aux instructions données par l'inspec-
teur de la navigation et du travail maritimes, suivant la na-
ture et la durée du voyage ;

5) A bord de tous les navires & passagers d’une jauge brute
de 3.000 tonneaux et au-dessus, ce service d’écoule est per-
manent.

B. — Navires de charge.

Toutl navire de charge obligatoirement muni d’unc instal-
iation radiotélegraphique en vertu de l'article 160, est {enu,
au point de vue de la sécurité, d’avoir a bord un opéra&ur,
et. 8’il n’est pas pourvu d’un appareil auto-alarme, d’assu-
rer, lorsqu'il est & la mer, un service d’écoute dans les con-
dilions suivantes;

) Lorsque sa jauge brule est inférieure & 3.000 tonneaux,
le service d’écoute est déterminé par le capitaine aprés ap-
probation de I'inspecteur de la navigation. Autant que pos-
sible, I'écoute se fait & des heures indiquées par le tableau
ci-apres; (1)

“b) Si sajauge brute est de 3.000 tonneaux et au-dessus,
mais au plus égale a 5.500 tonneaux, le service d’ecoute est
d’au moins 8 heures par jour;

¢) Pour les navires dont la jauge brute est supérieure a
5.500 tonneaux, le service d’écoute sera permanent.

A bord de tous les navires tenus d’effectuer une écoute de

8 ou de 16 heures, cette écoute est assurée aux heures pres-
crites par le tableau ci-aprés: (1)

Organisation dic service d’écoute avec ou sans auto-alarme.

Ari. 164, — A bord des navires non pourvus d’un appareil
auto-alarme, il doit y avoir, en plus de l'opéraleur prévu &
Varticle précédent, un opérateur ou écouteur supplémentaire
si I’écoute est de plus de & heures et deux opératetrs ou
écouteurs supplémentaires si I'écoute est permanente.

Un second opérateur est exigé sur les navires de la pre-
miére catégorie transportant plus de 250 passagers lorsque
l'écoule dépasse 8 heures. /

A bord de tous les navires pourvus d’un appareil auto-
alarme, cet appareil doit, tant que le navire est a la mer, étre
toujours en service lorsque 1'opérateur ne fait pas Yécoute.
Ces navires sonf dispensés de 'embarquement des opéra-
teurs el écouteurs supplémentaires.

Toutefois, il est exigé un second opérateur, lorsqu’un na-
vire de la premiére catégorie ou un navire de la deuxiéme
catégorie effectuant des voyages au deld de Djibouti trans-
porte plus de 250 passagers.

Pour 'application des dispositions qui précédent, on en-
tend :

1° Par auto-alarme, un appareil récepteur automatique
d’alarme remplissant les conditions prévues parle réglement
général des radiocommunications annexé & la convention
internationale des télécommunications de 1932.

20 Par opérateur, toute personne possédant un certificat
répondant aux dispositions du réglement général des radio~
communications annexé & la convenlion internationale des
télécommunications de 1932.

3o Par écouteur, toule personne possédant un brevet d’é-
couteur delivre par 'administrateur des postes el des télé=
graphes.

Conditions technigues requises.

Art. 165. — Les installations radiotélégraphiques prescrites
par 1'article 160 doivent satisfaire aux conditions suivantes:

L’installation doit comprendre une installation principale
et une installation de secours qui doivent étre réceptionnées
par Vadministration des postes et iélégraphes.

A bord des navires de charge et & bord desnavires 4 pas-~
sagers transportant inoins de 250 passagers ou jaugeank
moins de 10.000 tonneaux de jauge brute, sil'installation
principale reraplit toutes les conditions d’'une installation de *
secours, cette derniére n’'esl pas, dans ce cas, obligatoire.

Touteiois, & bord des navires & passagers transportant plus
de 250 passagers et jaugeant plus de 10.000 tonneaux de jauge
brute. 'installation principale et I'installation de secours doi-
vent étre placées dans des locaux indépendants I'un de
l’autre et aussi éloignés que possible.

Le posie principal est situé dans la partie supérieure du
navire, de maniére & se trouver dans les meilleures condi-
tions de sécurité el aussi haut que possible au-dessus de la
ligne de charge maximum.

Lorsque les installations comporteni des accumulateurs,
ceux-ci doivent étre logés hors de la cabine si cette cabine
sert de poste de couchage & 'opérateur. '

La passerelle de navigation et chaque cabine de radioté-
légraphie doivent étre reliées entre elles soit par fube acous-

~

(1) Voir tablean, J O.R.F. du & octebre 1934, page 10121.
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tique, soit par téléphone, soit par tout autre moyen de com-
munication aussi efficace.

Chaque cabine de radiotélégraphie doit étre pourvue d’une
montre ou d’'une pendule & secondes fonclionnant convena-
bhlement.

Un éclairage de secours efficace doit étre installé dans la
cabine deradiotélégraphie. Cet éclairage peut ¢tre celui visé
4 'article 240 quand il s’agit d’un navire & passagers.

Les installalions principales et de secours doivent pouvoir
transmettre et recevoir avec les fréquences (longueur d’on-
des) et sur les types d’ondes prescrits pour le trafic de dé-
tresse et la séeurité de la navigation par le réglement géné-
ral des radiocommunicalions annexé a la convention des
télécommunications en vigueur pour les navires obligatoire-
ment pourvus d'une installation radiotélégraphique.

L’émetieur principal ef1’émetteur de secours doiventavoir
une fréquence musicale d’au moins 100.

L’émetteur principal doit avoir une portée normale de 100
milles marins, ¢’est-a-dire qu'il doit éire capable de trans-
metire des signaux clairement perceplibles de navire 4 na-
vire, 4 une distance d’au moins 100 milles, de jour, dans des
conditions et circonstances normales, le récepteur étant sup-
posé pourvu d’un détecleur a cristal sans dispositif d’ampli-
fication. :

La station de bord doit pouvoir disposer, en tout temps,
d’une source d’énergie suffisante pour faire fonctionner effi-
cacement le poste radiotélégraphique principal dans des con-
ditions normales, a la distance indiquée ci-dessus.

Tous les organes de I’installation de secours doivent éfre
placés dans la partie supérieure du navire, de maniére & se
trouver dans les meilleures conditions de sécurité et aussi
haut gque possible au-dessus de laligne de charge maximum.
L’installation de secours doit disposer d’'une source d'éner-
gie indépendante de celle qui est utilisée pour la propulsion
du navire et pour le réseau principal d’électricité; elle doit
pouvoir étre rapidement mise en service et fonctionner pen-
_ dant six heures consécutives au moins.

La portée normale de I'installation de secours, telle qu’elle
est définie plus haut, doit étre d’au moins 80 milles marins
pour les navires tenus d’assurer une écoute permanente et
d’au moins 50 milles marins pour tous les autres navires.

I’installation de réception doit permettire de recevoir sur
les longueurs d’ondes inférieures & 100 ke/s (3.000 métres)
qui sont utilisées pour la transmission des signaux horaires
et les passages météorologiques.

Le récepteur doit étre disposé de facon & assurer la récep-
tion au moyen d'un détecteur a cristal.

A bord des navires ol I'écoute est assurée au moyen d’un
appareil auto-alarme, on doit installer des avertisseurs so-
nores dans la cabine de radiotélégraphie, dans la cabine de
Popérateur radiotélégraphiste et sur la passerelle de navi-
gation. Ces avertisseurs doivent fonctionner continuellement
aprés que le récepteur a été actionné par le signal d’alarme
ou de détresse et jusqu’a ce qu’ils soient arrétés. Pour arréter
les avertisseurs, il ne doit exister qu'un seul interrupteur,
placé dans la cabine de radiotélégraphie.

A bord des navires visés au paragraphe précédent, I'opé-
rateur, en quittant 'écoute, doit reconnecter I'appareil auto-
alarme a l'antenne et éprouver son efficacité. Il doit rendre
compte de son bon état de fonctionnemenl au capitaine ou
a Yofticier de quar! sur la passerelle de navigation.

Lorsque le navire est & la mer, la source d’énergie de se-

cours doit étre maintenue dans un parfait élat d'efficacitée et
I'appareil auto-alarme doit étre vérifié au moins une fois par
vingt-quatre heures. Mention que ces deux obligations ont
été remplies est & porter, chaque jour, au journal du bord.

A bord de tout navire obligaloirement pourvu d'une ins-
tallation radioiélégraphique, il doit y avoir un journal radio-
télégraphique. Sur ce document, qui doil étre tenu dans la
cabine de radiotélégraphie, soni inscrits les noms des opé-
rateurs et des écouteurs, ainsi que tous les incidents et éveé-
nements concernant le service radiolélégraphique et pouvant
offrir un intérét quelconque pour la sauvegarde de la vie hu-
maine en mer; en parliculier, tous les messages et loul le
trafic de détresse doivent y étre reproduits dans leur inté-
gralité.

Ari. 166. — Un certificat dit « certificat de sécurilé radio-
télégraphique » doit éire délivré a tout navire, autre qu'un
navire a4 passagers, qui Satisfail, d'une maniére effective,
aux prescriptions du présent chapitre.

Un certificat dil « certificat de dispense » doit étre délivré
4 tout navire auquel une dispense est accordée en confor—
mité des prescriptions de I'article 161 du présent chapilre. -

Ces certificats sont du modéle reproduil & 'annexe IX et
délivrés par administraleur de l'inscription maritime du
port ol le navire a subi les visites prescrites aux articles 8,
9 et 10 de la loi du 16 juin 1933.

CHAPITRE VIII
Sécurité de la navigation.
Signal distinctif.

Art. 167. — Il doit étre aftribué & tous les navires de 1re,
2¢ et 3e catégories,fsur demande de 'armateur, un signal de
reconnaissance, dit signal distinclif. Pour les navires des
autres calégories, quel que soit leur tonnage, 'armateur
peut demander Vatiribution d'un tel signal,

Avis de danger.

Art. 168. — En présence de glaces, d’'une épave dange-
reuse, d’'une tempéle tropicale dangereuse, ou de tout autre
danger immeédiat pour la navigation tout capitaine est tenu
d’en informer, par les moyens dontil dispose, les navirées
dans le voisinage, ainsi que les autorités compélentes au
premier point de la cote avec lequel il peul communiquer.

Autant que possible, les capitaines de navires doivent
prévenir les navires dans le voisinage, lorsqu’ils renconirent
une force de vent de 8 ou au-dessus de l'échelle décimale
ou de 10 au-dessus de I'échelle Beauforti.

Vitesse dans le voisinage des glaces.

Art. 169. — Lorsque des glaces sont signalées sur la route
ou pres de la route & suivre, le capitaine de tout navire est
tenu, pendant la nuit, de marcher & une vilesse modérée ou
de changer la route de son navire, si le temps le permet, de
maniére a se tehir en dehors de la zone dangereuse.

Routes de I'Atlantique Nord.

Art, 170. — Les compagnies de navigation de lignes régu-
lieres 4 passagers doivent fournir au ministre de la marine
marchande tous renseignements utiles sur les routes qu’elles
se proposent de faire suivre &4 leursnavires dans I’Atlantique
Nord, ainsi que tous les changements qui peuvent étre appor-
tés a ces routes. Ces informations soni portées ala connais-
sance desnavigateurs parla voie des publications duservice
hydrographique.
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Commandements ¢ la barre.

Arl.171. — Les commandementis & la barre sont donnésa
I’aide des mots « droite » et « gauche » correspondant au
sens sur lequel doit venir le navire en marchant en avant.

L’appareil a gouverner doit éire installé de telle faconque
le navire allant de 'avant et devant, par exemnple, abattre sur
la « droile », la roue de commande et 1’aiguille de 'axiomeé-
tre, le salran du gouvernail et 'avant du navire manceuvrent
& la fois versla droile. -

L’emploi pources commandements de mots « tribord » et
« babord » est inlerdit. )

Les locutions a employer pour ces commandements sont :

A droite signifianil: « Mettez le gouvernail sur tribord »;

A gauche, signifiani: « Metlez le gouvernail sur babord »;

Zéro, signifiant, « Mettez le gouvernail au milieu » ;

Comme ¢a, signifiant: « Mainlenez le cap tel qu’il est »

A ce dernier commandement, le gouvernail est manceuvré
de facon & maintenir le batiment 4 son cap actuel.

Lorsqu’il y a lieu de préciser, les commandements « &
droile », « & gauche », sont suivis du nombre de degrés in-
‘diguant I'angle que le gouvernail doit faire avec le plan
longitudinal.

Lescommandements « & droile » et « & gauche » suivis du
mot « toute » indiquent qu’il faut mettre le gouvernaili la
position extréme sur tribord ou sur babord.

Les commandements sont répétés a4 la personne quigou-
verne aumomentol 1 ordre est donné ; ensuite, cette person-
ne rend compte de l'exécution.

Dans la navigation & voiles, les commandements: loffez,
arrivez, laissez porter, la barre au vent, la barre dessous,
etc..., continuenl & élre employés, ainsi que tous ceux qui
sont basés sur la direction du venl et danslesquels les mots
« tribord » et babord » ne figurent pas.

Les régles précédentes de commandement par « droite »
et « gauche », s’appliquent également aux embarcations.

Stgnanx radiotélégraphiques d’alarme, de détresse et
d'urgence.

Arl. 172. — Les signaux radiotélégraphiques d’'alarme et
de déiresse peuvent étre employés seulement par les navi-
res en dangersérieux etimminent, gqui ont besoin d'une assis-
tanceimmédiate. Dans tous les autres cas ot on a besoin
d’as~istance ou dans lesquels un navire deésire émetire un
avertissement indiquant qu’il pourra éire nécessaire de faire
ultérieurement le signal d’alarme ou de déiresse, il doit
étre fait usage dusignal urgent (xxx)prévu par le réélement
général des radiocommunications annexé a la convention
internationale des tslégommunications en vigueur.

Sile capitaine d’'unnavire a émis le signal d’alarme ou de
déiresse et s’il eslime ultérieurement que l'assistance n’est
plus nécessaire, il doit immeédialement le faire savoir & tou-
tes les stations intéressées, conformément auréglement gé-
néral annexé & la convention susvisée.

Vitesse de transmission des messages de déiresse.

Art, 173. — La transmission des messages relati{s aux cas
de détresse, d'u-gence ou de sécurité, ne doil pas étre faite
& une vitesse supérieure 4 16 mots par minute.

Emploi tnjustifié de signaux internationqux de détresse.

Art. 174, — Estinterdit, sauf s'il s’agit de signaler qu'un
navire esl en dé'resse, I’emploi de 'un des signaux de dé-

tresse prévus au réglement international pour prévenir les
abordages en mer, ainsi que I'emploi d'un seul signal quel-
conque pouvant élre confondu avec ces signaux.

) .
Messages de détresse,~—Mesures d prendre par lecapitaine.

Art. 175. — Le capitaine d’un navire qui reg¢oit d’un autre
navire un signal de détresse est tenu de se porter a toute vi-
tesse au secours des personnes en délresse, saufen cas d’im-~
possibililé ou si, dans les circonstances spéciales ou il se
trouve, il estime ni raisonnable ni utile de le faire, ous'il est
dégageé de cette obligation conformément aux dispositions
des paragraphes 3 et 4 du présent article.

Le capitaine d’un navire en détresse, aprés avoir consulté,
autant que cela peut éire possible, les capitaines des navires
qui onl répondu & son appel de secours, a le droit de réqui-
sitionner tel ou tel de ces navires, qu’il considére comme les
plus capables de porter secours, et le capitaine ou les capi-
taines réquisitionnés ont I'obligation de se soumeltre &4 la
réquisition en continuant & se rendre & toute vitesse au se-
cours des personnes en détresse.

Un capitaine est libéré de I'obligation imposée par le pa~-
ragraphe 1¢r du présent article dés qu’il est informé par le
capitaine du ou des navires réquisitionnés qu’'ils se soumet-
tent & la réquisition. ’

Un capilaine est libéré de l'obligation imposée par le pa-
ragraphe 1¢r du présent article et, si son navire a été réqui-
sitionné, de'obligation imposée par le paragraphe 2 du pré-
sent article, s'il est informé par un navire qui est arrivé au-
prés des personnes en déiresse que le secours n'est plus
nécessaire.

Sile capitaine d'un navire, au moment ot il re¢oit un ap-
pel de détresse d'un autre navire, esl dans PFimpossibililé,
ou si, dans les circonstances spéciales ou il se trouve, il es~
tirde ni raisonnable ni utile d'aller au secours de 1'autre na-
vire, il doitimmeédiatement eninformer le capitaine de 'au-
tre navire etindiquer sur son journal de bord les raisons pour
lesquelles il s’est abstenn de se rendre au secours des per=
sonnes en délresse. )

Awvis concernant ['aviation. .

Art. 176. — Le capitaine de tout navire des premiére,
deuxiéme et {roisiéme catégories, est tenu de mentionner
sur son livre de bord larencontre de toul aéronef apercu en
vol au large, ainsi que ’heure de 'observation et, si possi~
ble, la position, la direction, l'indicalif et tous autresrensei-
gnements susceptibles d’assurer l'identification de.l’appa-
reil. {

Equipage.

Art. 177. — Indépendamment des dispositions prévues
pour }'organisation du travail & bord par les réglements d’ad-
ministration publique rendus en applicalion des articles 24
el 25 de la loi du 13 décembre 1926 (code du travail mariti~
me), Veffectif du personnel de toul navire doit étre fixé de
fagon lelle qu'au point de vue de la sécurité en mer. il y ait
4 bord un équipage suffisant en nombre et en qualité.

CHAPITRE IX
Embarcations et engins de sauvetage.
PREMIERE SECTION

CARACTERISTIQUES ET CONSTRUCTION DES EMBARCATIONS
ET RADEAUX DE SAUVETAGE.

Principes.
Art, 178. — Aucun navire ne peut prendre la mer s’il ne

/
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posséde pas les engins collectifs nécessaires pour le sauve-

tage de toutes les personnes présentes a bord. )

Le nombre des embarcations, radeaux et enginsdivers de

} sauvetage dont un navire doit éire pourvu varie suivant que

ce navire est affecté ou non au transport des passagers et
suivantla catégorie a laquelle il appartient.

Tous les engins de sauvetage collectiis doivent éire bien
construitls et présenter une solidité suffisante.

Toutes les embarcations doivent avoir des formes et des
proporiions qui leur assurent une large stabilité & la mer et
un franc-bord suffisant, lorsqu’elles sont en charge avec tou-
tes les personnes qu'elles doivent recevoir et tout leur arme-

| ment,
i‘\ Les embarcalions de sauvetage doivent pouvoir sans dan-
'l ger éire mises & I'eau avec leur plein chargement en person—
| nesetenarmement. -

{ Les embarcations et les radeaux de sauvetage doivent ré-
| pondre aux prescriptions d’un réglement approuvé par arréié
J

|

)

{

:
3
4
)
s“
!
e
4
&

' ministériel et concernant la construction de ces engins de
sauvetage collectifs.

Types réglementaires d'embarcation.

Art. 179. — Les types réglementaires d’embarcations sont
classés comme suit :
Classe I. — Embarcations ouvertes, & bordé rigide avec:
a) flotteursintérieurs seulement; &) flotteurs intérieurs et ex-
s térieurs.
Classe II. —a) Embarcations ouvertes, avec flotteurs inté-
' rieurs et extérieurs avec la partie supérieure du bordé re-
pliable ; 8) embarcations pontées avec fargues étanches fixes
ou repliables.

Classe Ill. — Embarcations ouvertes en bois, de consfruc-
tion appropriée ne rentrant pas dans l'une des classes pré-
cédentes.

Une embarcation ne peut étre admise comme embarcation
de type réglementaire si:

1o Saflottabilité dépend de 1'ajusiement préalable d’une
des principales parties de la coque, ou si sa capaciié cubi-

. que estiniérieure 43 métres cubes 500. saul dansle cas pré-
vu a l'article 208 ;

2° Ou si Son poids en pleine charge avec les personnes
qu’elle peut recevoir et son armement dépassent 20.000 ki-

- logr.

| Construction et armement.

. Art. 180. — Les conditions générales auxquelles doivent
satisfaire les embarcations et radeaux de sauvetage, 'arme-

«-Aanent qu’ils doiventrectevoir et les conditions auxquelles doi-

., ventsatisfaire les enginsflottants, les brassiéres etleshouées
de sauvetage, sont déterminées par 'annexe VI du présent
réglement. .

|
|
l

DEUXIEME SECTION

CALCUL DE LA CAPACITE DE TRANSPORT DES EMBARCATIONS
ET RADEAUX DE SAUVETAGE.

.

Caleul de la capacité cubique ou de la surface des embarcations
. de sauvetage.

Art. 181. — La capacité cubique d’une embarcation de sau-
vetage de la classe I ou de la classe III s’obtient en prenant
les six dixiémes du produit, en meétrescubes de la longueur
hors bordé par la largeur etpar le creux, s’il est reconnu que
ce.mode de calcul ne donne pas un résultat approché par

excés. Les dimensions s'entendent alors mesurées dans les -
condilions suivantes ; .

Longueur. — Hors bordé entre intersection de celui-ciavec
I'éirave ef I'étambot ; dans le cas d’'une embarcation & ar-
riére carré, jusqu’'a la face extérieure du tableau.

Largeur. — Hors bordé, au fort de la maitresse seclion.

Creux. — Au milieu & I'intérieur du bordé, depuis le trait
supérieur de la rablure de quille jusqu’au niveau de plat-
bord ; le creux & faire intervenir dans le calcul de la capa-
¢ilé cubique ne peut, en aucun cas, dépasser les 45 cenlimneé-
tres defa largeur. !

La capacité d'une embarcation & arriére carré doit étre
calculée comme si I'embarcation était & arriére pointu.

Dans touslescas. 'armateur peut demander que le cubage
soit effectué exactement par la régle de Simpson rappeléea ~
I'annexe VII ou par tout autre méthode donnant une préci-
sion de méme ordre.

Le cas desembarcations 4 extrémités trés fines et celui des
embarcations & formes trés pleines feral’objetd’un examen
spécial de la commission centrale qui fixera dans chaque cas
particulierle nombre de personnes qu’elles peuventcontenir.

La capacilé cubique d’'une embarcation a moteurse déduit
de la capacité calculée comme ci-dessus, en relranchant de
celui-ci le volume occupé par le moteur et ses accessoires
el, le cas échéant, par linstallation radiotéiégraphique et le
projecteur avec leurs accessoires. '

Surface des embarcations de la classe 1I. — La surface du
pont d’'une embarcation pontée doit étre délerminée suivant
la méthode établie & ’'annexe VII; la méme régle est appli-
cable ala déterminalion de la surface comprise 4 1'intérieur
du bordé rigide d'une embarcation de la classe II (a).

Capacité de iransport des embarcations.

Aril, 182. — Sous réserve des réductions prévues aux ar-
ticles 183 et 185, le nombre de personnes qu’une embarca-
tion de I'undes types réglementaires est apte a recevoir est
égal au plus grand nombre enlier contenu dans le quotient
de la capacité en métres cubes, ou de la surface en métres
carrés de l'embarcation, par la valeur réglementaire de la
capacité unitaire ou de la surface unitaire qui est définie
ci-apres pour chaque type.

Capacités unitaires en métres cubes.

Embarcations ouvertes, classe I (), (,283.

Embarcations ouvertes, classe I (). 0,255.

Embarcations de la classe 1II, 0,225.

Surfaces unitaires en mélires carrés.

Classe 11, 0,325.

Pour les embarcations de la classe II, la commission cen-
trale peut cependant, aprés essai satisfaisant, accepter, au
lieu de 0,325, un diviseur plus faible, si I'essai a montré que
le nombre de places assises dans l'embarcation poniée en
question est plusélevé que celui qui résulte de I'application
du premier diviseur; toutefois, la valeur adoptée, en rem-
placement de 0,325, ne peut étre inférieure & 0,280.

[

Limites de la capactté.-

Art. 183. — Le nombre des personnes & embarquer, fel
qu’il est calculé suivant les régles de I'article 182, doit étre
réduit :

1o Lorsqu’il est supérieurau nombre de personnes qui peu-
vent avoir une place assise convenable, ce dernier étant dé-

w
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terminé de lelle facon que les personnes assises ne génent
en rien le maniement des avirons ;

2’ Lorsque dans le cas d’embarcations autres que celles de
la classe I, le franc-bord en pleine charge est inférieur aux
francs-hords indiqués respectivement pour les diverstypes.
Dans ce cas, le nombre dont il s’agit doit &tre réduit dans
toute la mesure nécessaire pour que le franc-bord en pleine
charge soil au moins égal aux susdits francs-bords régle-
menlaires.

Dans les embarcalions de la classe II & pont surélevé en
abord, la partie surélevée du pont en abord peut étre consi-
dérée comuwe offrant des places assises.

Capacité de transporl des radeaux de sauvelage.

Art. 184, — Le nombre des personnes que peul porter un
radeau de sauvetage & caissons métalliques est déterminé
par le volutne des caissons a air étanches qu'il comporte.
Aucun radeau ne doit avoir moins de 85 centimétres cubes
de caissons & air par personne. '

Lorsque le radeau de sauvetage comporte, au lieu de cais—
sons & air, des éléments en liége plein ou autre substance
reconnue de flottabilité égale, recouveris de toile peinte, le
volume de ceux-ci-doit étre supérieur d’un quart acelui des
caissons & air.

Chaque personne doil éire portée hors de I’eau et disposer
d’une surface de ponl d’au moins 37 décimétres carrés 20.

Ewmplacement des personnes el franc-bord mintmum.

Art. 185. — Dans la délermination des réductions éven-
tuelles de la capacilé des embarcations desauvetage et des
radeaux, on entend par personne une personne adulte, mu-
nie d'une brassiére de sauvetage.

Dansles vérificalions dufranc-bord, les embarcations pon-
tées doivent élre chargées d'un poids de 75 kilogr. au moins
pour chaque personne adulte que 1'embarcation pontée est
reconnue apte & recevoir.

Le méne chiffre de 75 kilogr. par personne serl de hase
pour les épreuves de vérification de la capacité de trans-
port des radeaux.

Deux enfants 4gés de moins de 12 ans sonl comptés pour
une personne.

TROISIEME SECTION

INSTALLATIONS LT MANGEUVRIES DES ENGINS DE SAUVETAGE
COLLECTIIS .

Disgpositions générales.

Ari. 186. — Les embarcations, radeaux et engins ﬂoftanﬁ
de sauvetage sont instaliés de maniére a.pouvoir étre’sar
ment et rapidement mis & la mer, dans des conditions dé-
favorables de bande et d’assiette du navire. Les embarca-
tions sont, autant que possible, réparties également de cha-
que bord. L’installation doit étre [aite pour qu'on puisse
maneuvrer chague engin sans géner la manmuvre des au-
tres.

Lorsqu’il n’est exigé qu'une seule embarcalion, elle est
toujours disposée pour éire mise 4 ’eau indifféremment d'un
bord a 'auire.

Sur les navires a voiles, les embarcations de sauvetage
sout pla:ées de facon & ne pas géner les manceuvres,

On ne doit pas placer d’embarcalions & l'exiréme avant
ni dans un emplacement o elles viendraient & une distance
danger:use des propulseurs, au raoment de leur mise 4 U'eau.

Les dispositions convenables sont prises pour que les pas-
sagers puissent rapidement, et en bon ordre, accéder d’'un
pont d’embarquement dans les embarcations. Les embar-
cations de sauvetage munies d'un poste de T.S.F. doivent
éire aussi éloignées que possible des stations de bord prin-
cipale el de secours.

Arrimage.

Art. 187. —Sous réserve des prescriptions des arficles 183
a 192, les emnbarcations de sauvetage peuvent étre placées
I'une au-dessus de l'autre.

Elles ne peuvent étre arrimées 'une dans l'autre qu’a la
condition que des dispositifs convenables soient adoptés pour
éviter I’écrasement de I’embarcation inférieure par I'embar-
cation supérieure; d’autre part, quand des embarcations
ainsi disposées doivent étre soulevees avant d’étre mises &
I'eau, elles ne seront accepiées gue s’il est prévu un appa-
reil mécanique 4 moteur pour les soulever.

Les embarcations ne peuvent étre placées sur plus d'un
pont que si des mesures sont prises pour éviter que les em-
barcations d’un pont inférieur ne soient génées par les em~
barcations placées sur le pont supérieur.

Les embarcations de sauvetage et les radeaux de sauve=
lage mis en complément des embarcations placées sous bos-
soirs dans les conditions prévues par les articles 190 et 191
peuvent étre arrimés par le travers d’un pont, d'un chateau
ou d'une dunette et assujettis de telle sorte qu’ils aient toute
chance de flotter en se libérant du navire si on n’a pasle
temps de les metire a l'eau.

Le plus grand nombre possible des embarcations complé-
mentaires auxquelles s’applique le paragraphe précédent
doil pouvoir étre mis 41'eau d'un bord quelconque du navire,
au moyen de dispositils approuvés permettant de les trans-
porier d’un bord a 'autre du pon.

Bossoirs.

Art. 188, — Les bossoirs sont de forme approuvée et dis-
posés sur un ou plusieurs ponts, de telle maniere que les
embarcations placées au-dessous de chacun d'eux puissent
&lre mises 4 ’eau avec sécurité sans géner la maneuvre
des autres bossoirs. -

Les bossoirs, poulies, garants et autres accessoires possé=
denl une résistance suffisante pour permettre de metire &
I'eau avec sécurité les embarcations contenant leur complet
chargement de personnes et de matériel, méme si le navire a
une bande de 15 degrés d'un bord quelcongue. Les garanis
sont assez longs pour perinettre d’atteindre 'eau, le navire
étant 4 son tirant d’eau minimum a la mer etayant une ban-
de de 15 degrés.

Les bossoirs sont pourvus d’apparaux d’une force suffi-
sanie pour permetire de mettre dehorsles embarcations avec
leur équipage et leur armement au complet, mais sans pas-
sager, avec la bande contraire la plus forte pour laquell€ il
sera ensuite possible d’amener "embarcation & I'eau.

Les embarcations attachées aux bossoirs ont leurs palans
préts & étre utilisés et des dispositions sonl prises pour que
les embarcations soient rapidement libérées des palans, sans
qu'il soitnécessaire que cette manwuvre soit simultanée pour
les deux palans.

Lorsque le méme jeu de bossoirs sert pour plus d'une em-
barcation, il existe des palans distincts pour chaque embar-
cation si les garanis sont en cordage ; mais des palans dis-
tincts me sont pas exigés si on emploie des garants métalli-
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*gues avec un dispositif mécanique pour les rentrer. Les ap-
pareils employés doivent permettre de mettre 4 ’eau les em-
barcations avec ordre e rapidité.

Lorsqu’un dispositif mécanique est employé pour rentrer
les garants, il est complété par une commande & main effi-
cace.

A bord desnavires & passagers de la 2¢ catégorie si la hau-
teur du pont des embarcations au-dessus de la flotaison cor-
respondant au plus faible tirant d'eau du navire 4 la mer ne
dépasse pas 4m. 50, on n’appliquera pas les prescmptlons
des paragraphes 2, 3 et 5 ci~dessus.

Mise ¢ l'eau.

Art. 189. — Toute embarcation doit pouvoir éire dégagée
de ses chantiers et de ses gsaisines facilement et sans I'aide
d’aucun instrument : les tampons de nables doivent toujours
dtre fixés dans le fonds de embarcation, le croc de la pou-
.. lie inférieure ne doit pas s’engager sous les bancs. Les étuis

et capots sont tenus en place par un procédé permettant de

les larguer instantanément.
Leés embarcations de sauvetage lorsqu’elles sont placées
dlrectement sous porte-manteaux, sontinstallées de maniére

a pduv01r étre mises a4 I'eau en moins'de cing minutes, si

elles sonl placées 4 I'intérieur, en moins de deux minutes si
' elles se trouvent déja a I'extérieur, ces durées étant comptées
4 partir du moment ol le personnel de manceuvre estvéuni
4 son poste. Sile méme jeu de bossoirs dessert deux em-
barcations, ces deux embarcations doivent pouvoir étre mi-
ses 4 l'eau en moins de douze minutes.

Les entremises des bossoirs sont garnies de tireveilles
ayant une longueur suffisante pour permettre au brigadier et
au patron de s'y tenir jusqu’a ce que ’embarcation soit com-

‘plétement amenée, le navire étant lege. Il doit y avoir, en
ouire, une échelle convenable 4 chaque paire de bossoirs.

QUATRIEME SECTION.
NOMBRE DE BOSSOIRS ; NOMBRE, CAPACITE TOTALE ET NATURE
DES ENGINS DE SAUVETAGE.

1o Navires 4 propulsion mécanique.
Navires ¢ passagers de la premiére catégorie.

Art. 190. — Un navire & passagers de la premiére catégo-
rie doit avoir un nombre de jeux de bossoirs déterminé,
d’aprés sa longueur, par la colonne A du tableau inséré a
T'article 192. Toutefois, il n’est pas exigé un nombre de jeux

. Ge bossoirs supérieur a celui des embarcations nécessaires
—-Rour-recevoir toutes les personnes présentes a bord.

Sous chaque jeu de bossoirs est attachée une embarcation
de la classe I. Siles embarcations de sauvetage attachées
aux bossoirs ne fournissent pas une place suﬂ1sante pour re-
ckvoir toutes les personnes présentes a bord, oninstalle des
embarcations additionnelles de 1'une des classes I et IT. Tout
d’abord, une embarcation additionnelle est placée sous cha-
cune des embarcations attachées aux bossoirs. Lorsque
celles-ci ont ét¢ installées, le reste des embarcations est pla-
cé en retrait. Lorsque la capacité totale des embarcations
précitées a atteint la capacité minimum fixée par la colonne
C du tableau inséré a I'article 192, il peut étre employé indis-
tinctement, pour recevoir toutes les personnes qui ne peu-—
vent pas prendre place dans ces embarcations, soit des em-
barcations des classes I et II, soit des radeaux de sauvetage
approuves.

Sur la demande de 'armateur el sila commission cenirale
reconnait qu’il n'est ni pratiquement possible, ni raisonnable
de melire sur un navire le nombre de jeux de bossoirs exigé
par la colonne A du tableau inséré & Vavticle 192, le minis-
tre de la marine marchande peul, dans certains cas excep-
tionnels, autoriser une réduction du nombre de jeux de bos-
soirs, pourvuy, toutefois, que ee nombre ne soit pas inférieur
au nombre réduit fixé par la colonne B et aussi que la capa-
cité totale des embarcations du navire soit au moins égale
au minimum exigé par la colonne C.

Toute embarcation admise a recevoir 100 personnes ou
plus doit éire 4 moteur.

Lorsque le nombre d’embarcations du navire est supérieur
a4 13, I'une d’elles est & moteur, et sile nombre est supérieur
a 19, il doit y avoir deux emba?cahons a4 moteur.

_Les embarcalions 4 moleur doivent satisfaire aux pres-
criptions des articles 5 et 9 de I'annexe VL

Indépendamment des embarcations et radeaux de sauve=-
tage prescrits par le présent article, il doit exister, a4 hord
des navires & passagers de la premiére catégorie, des engins
flottants répondant aux conditions fixées par I’article 15 de
P'annexe VI pour 25 p. 100 des personnes présentes & hord.

Navires & passagers de la 2¢ catégorie.

Art. 191. ~ Un navire & passagers de la 2¢ catégorie doit
avoir, d’aprés sa longueur, un nombre de jeux de bossoirs
fixé par la colonne A du tableau inséré a I’article 192. Sous
chaque jeu de bossoirs est attachée une embarcation de la
classe I. Si les embarcations de sauvetage attachées aux
bossoirs n’ont pas la capacité minimum exigée par la co-

-lonne D du tableaa de I'article 192 el si elles ne contiennent
pas une place pour chaque personne préseute a bord, on ins-
talle des embarcalions de sauvetage complémentaires d une
des classes I et II. des radeaux de sauvetage approuvés ou
d'autres engins flottants approuvés, de lacon que la capacité
de transport lotale soif lelle gu’ily ail une pour chacune des
personnes presentes & bord. Sur la demande de armaleur,
et sila commission centrale recornalt qu'il n’est ni prali-
quement possible ni raisonnable de mettre sur un navire de
la 2¢ catégorie le nowbre de jeux de bossoirs exigés parla
colonne A .du tableau inséré a 'article 192, le ministre de la
marine marchande peut, dans certains cas exceplionnels et
aprés avis de la commission centrale, auloriser une réduc-
tion du nombre de jeux de bossoirs pourvu, toutefois, que
ce nombre ne soit pas inférieur au nombre réduit exigé par
la colonne B et aussi que la capacité Lotale des embarcations
du navire soif au moins égale au minimum exigé par la co~
lonne D, Toute embarcation admise & recevoir cenl person-
nes ou plus doit étre 2 moteur.

Lorsquele nombre d’embarcations est supérieur 413, 1'une
d’elles est 4 moteur et si lenombre est supérieur 419, il doit
y avoir deux embarcations & moteur.

Les embarcations 4 moteur doivent satislaire aux pres-
criptions des articles 5 et 9 de I’annexe VI,

Indépendamment des embarcations et radeaux de sauve-
tage et des engins floftants prescrits au paragraphe précé-
dent, il exisle & bord des navires de la 2¢ catégorie des en-
gins flottants, répondanl aux conditions fixées a I'article 15
de l'annexe VIpour10p. 100 des personnes présentes & bord.
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Tableav relatif auwx bossoirs el d la capacité fotale des em-
barcalions de sauvetaye.

Art. 192, — Pour les navires des 1t et 2¢ catégories, le ta-
bleau ci-aprés fixe, d’aprés la longueur du navire : (1)

A) Le nombre minimum de jeux de hossoirs 4 installer et
sous chacun desquels doit étre attachée une embarcation de
la classe I, conformément aux articles 190 et 191 ;

B) Le nombre réduit de jeux de hossoirs qui peut étre ad-
mis emepuonnellement conformément aux articles 190 et
191

C) La capacité minimum requise pour les embarcations de
sauvelage comprenant les embarcations sous bossoirs et les
embarcations additionnelles des navires de la 1" catégorie,
conformément & 1’article 190;

D) La capacilé minimum requise pour les embarcations de
sauvetage sur les navires de la 2¢ catégorie, conformément
a Uarticle 191.

Navires a passagers de la 3° catégorie.

Arl. 193. — Sous réserve des dispositions prévues au 1er
alinéa de I’article 189, et & 1'article 197, tout navire & passa-
gers de la 3¢ catégorie doit avoir un nombre minimum de
bossoirs determiné d’aprés sa longueur par le tableau sui-
vani.

Sous chacun de ces bdssoirs est placée une embarcation de
sauvetage de la classe I. Toutefois, si le nombre des embar-
calions est supérieur & 2, une embarcation peut étre des
classes 2 ou 3.

NOMBRE

LONGUEUR DU NAVIRE de Jeux

bossoirs

Au-dessous de B2 MEres. .o, vvv i i 2 jeux.
De S méfres & 63 Motres. .o..oviiiiiie v 3 jeux.
De 63 metrosa 73 meétres................. el 4 irux.
De 73 métres & 82mélres,............covviiinn... 5 jeux.
De 82 mitresa 9l mélres. ... oL 6 jenx.
De 9% meétres & 100 metres. . ... oL 7 jeux.
De 101 meétres & 113 metres. . ...t 8 jeux

Pour les navires de plus de 113 meétres ce longueur, le
nombre de hossoirs est fixe par la commission centrale.

Navires a passagers de la 4° catégorie.
~ Arl. 194. — Sous réserve des dispositions prévues 4 la fin
du 1°- alinéa de Varticle 190 et & 1'article 197, tout navire &
passagers de la 4° catégorie doit avoir un nombre de jeux de
bossoirs détertniné par le tableau ci-apreés.

NOMBRE
LONGUEUR DU NAVIRE e
irux de bos-
soirs
Au-dessous de 63 métres ..o iiieiii e iiean 2 jeux.
De 63 motres & 73 métres ...... e e, 3 jeux.
De 75 métres & 87 matres- .. oovvo it & jeux.
De 87 melires a 96 mofres................ e 5 jeux.

(1) Voir tableau J. 0. R. F. du 6 octobre 1934, page 10.196.

Sous chacun de ces bossoirs est fixée une embarcation
de sauveiage de la classe I. Toulelois, ’il y a plus de deux
embarcations, une d’entre elles peut étre remplacée par une
embarcation des classes 2 ou 3.

Au-dessus de 96 métres, le nombre de jeux de bossoirs est
déterminé par la commission centrale,

Navires & passagers de la 5° catégorie.

Art. 195.— Tout navire a passagers de la 5° catégorie doit
avoir a4 bord, sous réserve des dispositions prévues 4 la fin
du 1e alinéa de 1'article 190 et & I’article- 19’7 au moins une
embarcation de la classe III.

Toutefois, sur la demande de I'armateur, el aprés avis de
la commission centrale, le ministre de la marine marchande
peut dispenser d’embarcation un navire de cette catégorie,
toules les fois que ses dispositions et 1a nature de ses voya-
ges en rendent inutile la présence & son bord. .

Engins de sauvetage complémentaires.

Art. 196.— Sur les navires 4 passagers des 3e, 4¢ et 5¢ caté-
gories, il doit y avoir, & bord, en dehors des embarcations
prévues aux articles précédents, des emnbarcations ou ra-
deaux supplémentaires d’espéces et de dimensions quelecon-
ques, ou des engins flottants, individuels ounon, en nombre
suffisant pour pouvoir contenir, porter ou soutenir, avec les
embarcations exigées, toutes les personnes qui, au cours du
voyage, sont présentes & bord.

Réduction du nombre des engins de sauvetage.

Art. 197.— Lorsque, sur les navires & passagers, le nom-
bre des personnes présentes & bord est inférieur & celul que
peuvent conlenir les embarcations d’aprés les régles fixées
aux articles précédents, le capitaine est autorisé & ne con-
server que lenombre d’embarcations nécessaires pour rece-
voir toutes les personnes qui,-au cours du voyage, sont pré-
sentes 4 bord, en débarquant d’abord les embarcations ou
radeaux de sauvetage complémentaires, puis les embarca-
tions ou radeaux addilionnels, puis, enfin les embarcations
de sauvetage attachées direciement sous bossoirs.

Navires affectés d des transport spéciauz.

Art. 198. — Lorsque des navires & passagers & propulsion
meécanique des 1re et 2¢ categories sont utilisés a des trans-
ports spéciaux d’un grand nombre de passagers sans instal-
lation de couchettes, comme, par exemple, les lransports de
pélerins ou de pécheurs, le ministre de Ja marine marchande
peut, si la commission centrale juge qu’il est pratiquement
impossible d’appliquerles prescrlp’uona du présent chapitre,
dispenser ces navires des prescriplions en question, sous les
conditions suivantes :

@) On doit appliquer, dans la plus large mesure compati~
ble avec les circonstances du transport, les prescriptions re-
latives aux embarcalions de sauvetage et aux aulres engins
de sauvetage ;

b) Toutes ces embarcations et tous ces engins de sauveta~
ge doivent étre rapidement disponibles;

e¢) Il doit y avoir une brassiére de sauvetage pour chaque
personne présente a bord.

Navires autres que les navires & passagers.
Art. 199.— Tout navire de la 1re ou de la 2¢ catégorie, autre
qu'un navire & passagers, doit possédeér a bord, de chaque
cHlé du navire, et plazées directement sous bossoirs, autant
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«d’embarcations de sauvetage de la classe I qu'il est néces-
saire pour contenir toutes les personnes présentes & bord;
si,le nombre de ces embarcations est supérieur & deux, 'une
-d’elles peut étre de la classe IIL.

Les navires de la 3¢ catégorie, de plus de 31 métres de lon-

“gueur, doivent posséder de chaque cdté sous bossoirs, une

ou plusieurs embarcations de capacité totale suffisante pour
recevoir loutes les personnes présentes a bord. Une de ces
embarcations peut étre de la classe III ; les autres sont de
la classe I.

Si la longueur est inférieure 4 31 métres il peut n’y avoir

" gu'une embarcalion de la classe I, disposée de maniéve &

pouvoir étre mise rapidement & 1'eau d’un bord quelconque

et'de capacité suffisante pour recevoir toutes les personnes

présentes 4 bord.

Les navires de la 4° et de la 5 catégorie sont tenus d'avoir
-ay moins une embarcation de capacité suffisante pour re-
«cevoir toutes les personnes présentes a bord.

‘f

1

Art. 200. — Une brassiére de sauvetage est placée a portée

Brassiéres de sauvetage.

. ﬂef la couchette de chaque homme d’équipage et de chaque

passager. )

Il doit exister & bord un nombre convenable de brassiéres
pour enfants, & moins que les brassiéres embarquées puis-
seni étre ajustées a la tajlle de ceux-ci. -

D'autres brassiéres supplémentaires, dans la proportion
de 15 p. 100 pour les navires de la 1™ catégorie et dans celle
de 5 p. 100 pour les autres navires, sont réparties sur le pont,
sur les passerelles et dans des caissons, portant-d’une {agon
bien apparente lindication de leur contenu. Elles sont pla-
cées de préférence prés des embarcations de sauvetage, en
des endroits loujours facilement accessibles sans l'interven-
tion des hoimnmes du bord. Ces brassiéres supplémentaires
ne sont pas exigées sur les navires & passagers des 1% et 2¢
catégories qui possédent des engins floftants en complément
des embarcations ou radeaux prévus aux articles 190 et 191.

Boueées de sanvetage des navires d passagers.

Art. 201.— Les navires 4 passagers des 1% ¢t 20 catégories
sont pourvus de bouées de sauvetage, dont le nombre mini-
mum est fixé par le tableau suivant :

NOMBRE
. LONGUEUR DU NAVIRE minimum de
) . houées
Au-dessous de 64 métres. .. .. ... ... e 8
Do 64 métres & 122 metres ...l 12
Deé 122 mélres & 483 melves. . .y ovviniienerneninn. 18
Do 483 motres & 285 metres. ..o i 24

245 métres et ardesSIS. . L. ie e e 30

Le nombre des bouées de sauvetage lumineuses ne doit
pas élre inférieur & la moitié du nombre total des bouées de
sauvetage et ne doit en aucun cas descendre au-dessous de
6. Les [usées correspondantes doivent étre automatiques, ef-
ficaces et ne doivent pas s'éleindre dans 'eau. Elles sont dis-
poscées au voisinage de leurs bouées, avec les organes de
fixafion nécessaires.

Les navires 4 passagers des 3¢, 4° ef 5 catégories possé-
dent autant de boudes de sauvetage gue d'embarcalions,

i

mais il ne peut, en aucun cas, y avoir & bord moins de deux
bouées. Une bouée au moins de chaque co6té du navire est
lumineuse, sauf dans le cas ol ces navires n'accomplissent
pas des traversées de nuit.

Les bouées de sauvetage sont placées & bord en des en-
droits aisément accessibles pour tous et particuliérement
pour les officiers et hommes de quart.

Elles doivent pouvoir étre facilement et rapidement déta-
chées, sans l'aide d’ducun instrument.

Pendant le séjour dunavire dans un port ou sur une rade,
I'une des bouées de sauvetage, munie d’une ligne de lance-
met?l. est placée en permanence a la coupée ou au point d’ac-
crochage de la passerelle de quai.

Bouées de sauvetage sur les navires autres que les navires
a passagers.

Art. 202.— Les navires autres que les navires & passagers
possédent autant de bouées de sauvetage que d’embarca-
tions. S’ils sont de 1t ou de 2¢ catégorie, ils doivent en pos-
séder au moins quatre, dont deux lumineuses placées une de
chaqiae bord. ' :

Les navires des 3¢, 4° et 5e catégories doivent avoir au
moins deux bouées. Une bouée au moins de chague coté du
navire est lumineuse, sauf dans le cas ol ces navires n’ac-
complissent pas de traversée de nuit.

Les prescriplions des trois derniers alinéas de 1'article 201
s’appliquent aux navires autres que les navires 4 passagers.

II.— NAVIRES A VOILES
. Navires & voiles & passagers.

Art. 203.— Un navire & voiles et & passagers doit posséder
des embarcations de nombre et de capacilé suffisants pour
pouvoir conlenir toutes les personnes présentes a bord.

Le nombre des bossoirs, leurs dispositions et la capacité
des embarcations sont soumis & 'approbation de la commis-
sion centrale. | .

Il doit exister, en outre, des bouées de sauvetage au nom-
bre de 6, siles voyages effectués entrent dansla 1'e ou dans |
la 2" catégorie, et de 4 s’ils entrent dans 1'une quelcongue
des autres catégories. Une des bouées de chaque bord est
lumineuse. Ces bouées doivent satisfaire aux prescriptions
des trois derniers alinéas de I'article 201.

Enfin, il doit exister & bord un nombre de brassiéres de
sauvetage conforme aux prescriptions de {'article 200.

Nuavires ¢ voiles autres que cenr 4 passagers.

Art, 204.— Les navires & voiles autres que ceux & passa-
gers possédent des embarcations ennombre et capacité suf-
fisanls pour recevoir toutes les personnes présentes a bord.

Dans le cas d’un navire des 1 et 2¢ catégories le nombre
des embarcations ne peut étre inférieur & 2, dont une au
moins de la classe 1.

Sur les navires de plus de 50 meéires de longueur, il doit
exister une paire de hossoirs de chaque bord. Le ministre
de la marine marchande peuf, aprés avis de la comnmission
centrale, accorderles dérogations qui seraient justifiées par
les disposilions du navire pour l'installalion des bossoirs et
des embarcations. Mais, dans tous les cas, 'installation doit
étre lelle que la manoccuvre des embarcations soil facile et
rapide.

Sur les navires des 1 et 2¢ calégories, il doit exister au
moins 4 bouées de sauvelage.



336

JOURNAL OFFICIEL DES ETABLISSEMENTS FRANCAIS DE L'OCEANIE

Page LEXPOL 26 sur 48

w2
4

b
L .

"M“S'e%}

) E|

16 Mu 1937

N

Si le navire appartient & la 3e, 4¢ ou 5¢ catégorie, il n'est
pas exigé de bhossoirs, mais les embarcations sont placées
de facon ielle qu'elles puissent étre mises facilement al’eau
d'un coté guelconque du navire. Dans ce cas, il doit exister
4 bouées de sauvetage sile navire a plus de 30 metres et 2
5’il a moins de 30 meétres.

Enfin, pour toutes les catégories, le nombre de brassiéres
de sauvetage doit éire conforme aux prescriptions de 1'arti-
cle 200. ’

CINQUIEME SECTION
DISPOSITIONS DIVERSES
Inscriptions sur les embarcations et engins de squvelage.

Art. 205.— Les dimensions de toute embarcation de sau-

" vetage, ainsi que le nombre de personnes qu’'elle est recon-

nue apte & recevoir d’aprés les dispositions des articles 182

2 185 doivent éfre inscrits en creux sur les embarcations en

bois el en caractéres indéléhiles et faciles & lire sur les em-
barcations métalliques.

L’inscription du nombre de personnes sur les radeaux de
sauvelage et les engins floflanls doit étre faite dans les mé-
mes conditions. -

La disposition ei-dessus n’est pas applicable aux navires
de plaisance.

L’inventaire des objets d’armement el des vivres que ren-
ferment les embarcations et radeaux est en outre inscrit sur
une planchette placée dans le coffre destiné a recevoir le pe-
it matériel d'armement.

Toutes les embarcations, ainsi que les radeaux, engins
flottants, bouées, plasirons, gilets cordeliéres et brassieres
de sauvetage portent extérieurement le nom du navire au-
quelils appartiennent ainsi que l'indication de son port d'im-
mafriculation. Cette derniére indication peut étre remplacée
par les initiales de la société nautique & laquelle appartient
le navire, s'il s’agit d'un navire de plaisance.

Appareil porie-amarres et va-et-vient.

Art. 206.— 11 doit exister & bord de tout navire:

@) Un appareil porte-amarres d’une portée de 150 méires
au moins, comportant de préiérence I'emprunt de la voie
aérienne et pourvu de deux lignes de rechange.

Sile navire est pourvu uniquement de fusées porte-amar-
res, il doit en posséder au moins trois, enfermées dans des
caisses métalliques étanches;

byUn appareil de va-et-vient susceptible d’assurer les com-
munications avec la terre et lesinstructions afférentes & 1'u-
sage de cet appareil.; Y

Personnel des embarcations ou radeaus.

Art, 207.— Sur tout navire 4 passager des 1™, 2¢ et 3¢ caté--
gories, il doit y avoir pour chaque embarcation ou radeau de
sauvetage installé en exécution des prescriptions du présent
chapitre, un nombre de canotiers brevetés déterminé comme
il est dit ci-aprés.

On entend par « canotier breveté » tout homme de 'équi-
page muni d’'un brevet d’aptitude délivré par 'inspecteur de
la navigation el du travail maritimes.

L’obtention du hrevet spécial de canotier est subordonneé
4 la justification que le marin est exercé-daus la manceuvre
compléte de mise & V’eau des embarcations de sauvetage et
dans le maniement des avirons, qu’'il posséde la connaissan-
ce la pratique de la manceuvre des embarcations et qu’il est,

=~

en outre, capable de comprendre les ordres relatifs au ser— -~

vice de ces divers engins et de répondre & ces ordres.

Pour chaque embarcation ou radeau de sauvetage, il doit
y avoir, suivani le nombre de personnes pouvani prendre
place, le nombre minimum de canotiers fixé au tableau ci-
dessous:

NOMBRE
mnimum de
cano-
liers brevelds

NOMBRE DE PERSONNES

Moins de 41 personnes
De 41 a 61 persounes
De 62 a 83 personunes
Au-dessus de 85 personnes...........

no

.
R B L

Le capitaine resle maitre, suivant les circonstances, de
T’affectation numeérique des canotiers brevetés a chaque em-
barcalion et radeau de sauvetage.

Un officier du pont ou un canotier brevelé est chargé de
chaque embarcalion ou radeau de sauvetage etil lui est éga-
lement désigné un suppléant. Celui qui est chargé d’une em-
barcation doit avoir la liste de son personnel et il s’assure
que les hommes placés sous ses ordres connaissent respec-
tivement leurs postes et leurs fonctions.

A toute embarcation 4 moteur, il est affecté unhomme sa-
chant conduire le moteur.- -

Un homme pourvu d'un certificat d’opérateur radiotélé-
graphiste est affecté a chaque embarcation comportani une
installation radiolélégraphique. De plus, un homme sachant
se servir d’un projecteur est affecté & chacune des embarca-

- tions qui en possédent.

L’officier de sécurité visé & larlicle 220 est chargé, sous
lautorité du capitaine, de veiller & ce que les embarcations,
radeaux de sauvetage, engins flottants et autres engins de
sauvetage soient toujours préts a étre utilisés.

SIXIEME SECTION
DISPOSTTIONS SPECIALES POUR LES NAVIRES DE PECHE
ET LES NAVIRES DE PLAISANCE

Embarcations des navires de péche.

Art. 208, — Tout batiment de péche doit avoir &4 bord auw
‘moins une embarcation de sauvetage appartenant aux clas-
ses I ou II, les embarcations de péche, doris ou warys étant,
quelle que soit leur capacité, assimilées aux embarcations
de la classe II1.

Toutefois, aucune embarcation des classes I oulln’est exi-
gée a bord des batiments utilisant pour la péche des doris
ou warys d’au moins 8 métres cubes de capacité intérieure,
si des doris ou warys munis d’une ceinture garnie de liege
de 12 centimétres de diamétre et d’une longueur d’au moins
6 m. 50, ou de tout systéme de garnitures insubmersibles
équivalent, y sont affectés au sauvetage et si les embarca-
tions de ce genre sont en nombre suffisant pour contenir, en
portant chacune cinq hommes au maximum, toutle person-
nel du bord.

Les doris ou warys munis de garnitures insubmersibles
sont séparés des doris ou warys ordinaires et ne sonl em-
ployés pour la péche qu'a défaul de ces derniers, il doit tou-
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" 'Jours en étre gardé a bord un nombre suffisant pour conte-
ir, 4 raison de cing hommes par embarcation, le personnel
| resté sur le navire.

,  L'armement des embarcations de sauvetage, des doris ou
| warys, existant &4 bord d'un navire de péche est déterminé
+alarticle 12 de I’apnexe VI.

' L’article 15 de la méme annexe est applicable aux navires
-de péche.

Dispositions diverses pour les navires de grande péche.

Arl. 209. — Tout batiment de péche transportant des ma~
rins pécheurs passagers doit avoir 4 bord au moins deux em-
barcations de sauvetage de la classe I. S'il y a plus de deux
embarcations, 'une d’elles peut étre de la classe IlI.

En outre, il doil y avoir des radeaux ou engins flottants
en nombre et de capacité convenables pour que. dang l'en~
semble des engins de sauvefage, embarcations comprises,

- b y ait une place pour chaque personne présente & bord.

Les batimenis qui emploient pour la péche des embarca-

tions s’éloignant du navire sont approvisionnés de torches,
j fusées ou autres arlifices, ainsi que d’un signal phonique
, puissant, permettant, par temps de brume, de faire rallier
ces embarcations. -

Les embarcalions, expédiées de la cote de Terre-Neuve
ou des navires pour pécher sur les bancs de Terre-Neuve,
porlent & 1'arriére et a I’avant, sur chaque bord, le nom du
batiment dont elles dépendent el celui du port d'attache de
¢e batiment.

Navires de plaisance.

Axt. 210. — Les navires de plaisance de la 1re catégorie
-sont assimilés aux navires de la 2¢ catégorie.

Toutefois, les inscriptions prévues aux deux premiers ali-
néas de I'arlicle 205 peuvent étre portées & Vintérieur des
embarcalions.

Les dispositions de 1'arlicle 206 sont applicables aux na-
vires de plaisance lorsque ces navires jaugent plus de 350
tonneaux.

SEPTIEME SECTION

VISITES ET INSPECTIONS DES EMBARCATIONS ET ENGINS DI SAU~
VETAGE. — INSTRUCTIONS DES PASSAGERS ET DE L'EQUIPAGE.

I vercices d’embarcation, efe.

Art. 211. — A chaque visite de parlance, ou tous les {rois
amois, si les visites de partance sont faites chaque mois, I'ins-
pecteur de la navigation el du travail maritimes peul exiger
qu’une embarcation qu'il a désignée soil mise & 1’eau en sa
présence afin de constaterle bon état de fonctionnement des
bossoirs et autres appareils.

Pour la mise en dehors. chaque embarcalion de sauvetage,
<outre son équipement complet, doit avoir au moins deux
homuies & bord.

Sur les navires a passagers des 1t 29 et 3~ calégorie, il est
fait un appel de 'equipage pour exercice d'embarcation au-
tant que possible chaque semaine, et avant de prendre la
mer pourles navires dont le voyage dure plus d’une semaine.
Les dates auxquelles oni lieu ces exercices sonl inscrites
au journal de bord réglementaire et si, au cours d’une se-
maine, aucun exercice n'a eu lieu, les raisons pour lesquel-
les cet exercice n’était pas possible sont mentionnées dans
ce journal,

Lorsque le voyage doit durer plus d’une semaine, le capi-

taine au début du voyage, fait exécuter, par les passagers,
unexercice pralique d'appel auposte d’évacuation du navire.

Pour procéder aux exercices d'embarcations visés plus
haut, on emploie & tour de role les différents groupes d’em-
barcations. Les inspections et exercices soni conduits de
maniére que 'équipage posséde la connaissance compléte et
la pratique des fonctions qu’il a & remplir et que toutes les
embarcations et tous les engins de sauvetage du navire, ainsi
que leurs apparaux, soient toujours préts & étre utilisés im-
médiatement.

Sur tous les navires, il est fail, aprés chaque armement
@é deux fois au moins dans le courant de chaque année, une
mise &4 l'eau effective de toutes les embarcations de sauve-
tage ef, tous les mois, un exercice de mise en dehors de
celles de ces embarcations qui son! placées sous porte-man-
teaux.

Tous les engins de sauvetage subissent chague mois une
visile d’enfretien permettant de constater qu'ils sont préts a
servir en cas de besoin.

Au commencement de chaque voyage, el dans le moindre
délai, le personnel du bord doit donner aux passagers les
instructions nécessaires pourl'utilisation de leurs brassieres.

En outre, une notice affichée dans les cabines el entreponts
affectés aux passagers, ainsi que dans les postes d’équipage,
donne pour chaque personne, '’emplacement ol se trouve
la brassiére qui lui .est réservée el les instructions pour I'u-
sage de cet ohjet. Cette notice indique s’il y a lieu I'empla-
cement des engins supplémentaires et des engins flottants.

CHAPITRE X

Mesures contre Pincendie. — Transport des matié¢res
dangereuses.
Prescriptions géneérales.

Art. 212. — La construction et 'aménagement des navires ~
doivent éire effectués de maniére & réaliser les meilleures
conditions de proteciion contre l'incendie et 4 réduire au
minimum les risques de propagation du feu.

Le matériel de détection, de signalisalion et d’extinction
d'incendie doit éire toujours Lenu en parfait état de fonction-
nement et d’enfrelien.

Matériaur combustibles.

Art. 213. — Des arréles du ministre de la marine mar-
chande fixent aprés avis de la commission centrale les con-
ditions d’emploi des malériaux combustibles entranl dans
la construction et ’aménagement intérieur des navires &
passagers.

Installations électriques,

Art. 214, — Un arrété du ninisire de la marine marchande
fixe aprés avis de la comnussion centrale les modalilés
d’installation ainsi que les conditions du coulrdle de ['appa-
reillage et des canalisations électrgues.

Toute modification des canalisalions en cours de voyage
est interdite, sauf dans les cas urgetits, dont il est fait tnen-
tion au journal de hord.

L’arrét de lous les appareils de ventilation mécanique des
emménagements doit pouvoir éire effectué par commande
direcie du tableau principal de distribution electrique. Les
installations éleciriques doivent élre esecutees avec le plus
grand soin, nolawment en ce qui copeernc l'isolement des
cibles.
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Protection contre la flamme el les élincelles.

Art. 215. — Dans les losaux intérieurs a bord de lout na-
vire, il est inlerdit d’utiliser comme moyen d'éclairage nor~
mal des appareils 4 flamme nue non protégée.

Des disposilions sonl prises pour empécher que les élin-
celles sortant des conduils de fumée des poéles, fourneaux
de cuisine, eic., iouissent pénétrer dans les manches a air.

Appareils respiratoires.

Art. 216. — A bord des navires a4 propulsion mécanigue
des premiére el deuxieme catégories autres que les navires
& passdgers ainsi qu’'a bord des navires 4 passagers de la
troisiéme catégorie, il doit y avoir un équipement composé
d’un casque ou d'un appareil respiratoire d'un type approuvé
et d’'une lampe de sireté,

Cette prescription n'est pas applicable toulefois aux na-
vires d’une jauge brute inférieur & 2.500 tonneaux. A bord des
navires & passagers des premiére et deuxiéme catégories, il
doit y avoir un nombre d’équipements égal & une fois et
demie celui des spécialistes du feu embarqués dans les con-
ditions prévues a l'article 221, sans que ce nombre soit toute-
fois inférieur a deux.

Eaxtincteurs portalifs.

Art. 217. — Sur tout-navire, des extincteurs d’incendie por-
tatifs d'un type & fluide sont prévus en nombre convenable.
Chaque compartiment de la tranche des machines et des
chaufferies en recoit au moins deux. Les autres sont répar-
tis entre les groupes de cabines et dans les locaux collectifs
des passagers et de l'équipage, dans les cambuses et au voi-
sinage immédiat des compartiments et magasins contenant
des marchandises dangereuses ou inflammables.

Il doit y avoir & bord des charges de rechange correspon-
dant 4 10 p. 100 du nombre des extincteurs d'incendie sans
que le nombre desdites charges de rechange puisse éire in-
férieur & cing.

Les appareils extincteurs sont d'un type approuvé.

Un arrété du ministre de la marine marchande déterminera
les conditions de construction et d’essais auxquelles devront
étre soumis les appareils extincteurs avant de pouvoir-étre
utilisés & bord.

Armoires d’incendie.

Art.218. — A bord de tous les navires, le matériel d’in-
cendie n'ayant pas un emplacement bien défini, masques
respiratoires, haches, extincteurs et lances de réserye, ete.,
est remise dans des armoires peintes en rouge et’situées
dans des endroits facilement accessibles et bien en vue.

Navires ¢ voiles.

. Art. 219. — Les navires 4 voiles soni pourvus d’une pompe
4 lavage, placée a1’avant oua l'arriére, ayant sa prise d’eau
installée-de telle facon que le luyautage ne passe pas dans
les cales. Cette pompe est munie de raccords et de manches
& incendie permeltant de refouler I’eau dans toutes les par-
ties du navire.

Si ces navires onl plus de 800 tonneaux, ils sonl pourvus,
en plus de la pompe visée au paragraphe précédent, d’une
motopompe a incendie portalive ou d’'une pompe & bras, as-
pirante et refoulante, munie de manches et autres accessoi-
res permettant de I'utiliser pour envoyer de 'eau dans toutes
les parties du navire.

Navires a propulsion mécanigue autres que les navires d
passagers.

Art. 220. — Sur les navires 4 propulsion mécanique aulres-

que les navires & passagers, une pompe actionnée mécani-
quement et reliée & un tuyautage fixe est affectée au service
d’incendie. -

Sur les navires & vapeur, ceite pompe doil pouvoir étre
alimentéc indistinctement par les chaudiéres principales ou
par la chaudiére auxiliaire. -

Le tuyautage fixe placé sur le pont découver! esl muni de
bouches pour la fixation des manches flexibles a incendie.
La disposition des bouches et 1a longueur des manches sont
telles qu'elles permettenl d'atteindre loutes les parlies du
navire. Les raccords du luyautage sont installés de lelle
manitre que les manches puissent s’y adapter facilement.

A bord des navires de plus de 1.000 lonneaux de jauge
brute, un dispositif efficace d'extinction des incendies par
gaz ou vapeur et de mise en marche rapide esl installé dans
les soutes, ainsi que dans les cales el entreponts, 4 moins
que le navire ne soit exclusivement affecté au transport de
marchandises incombustibles ou non spontanément inflam-
mables.

Toutes les disposilions du présent article s’appliquenl aux
navires de péche.

Spécialistes de la défense contre le few.

Art. 221. — Sur les navires & passagers des 1re et 2° calé-
gories, un officier dit officier de sécurilé est chargé sous! au-
torité du capitaine, de vérifier ’application & bord des pres-
crivtions relatives & la sécurité, notamment de celles de l'ar-
ticle 206, et de s’assurer que le matériel de déteclion et de
signalisation de l'incendie ainsi que de lulle contre le feu
est toujours prét a fonctionner.

Cel officier est également chargé de la direction des exer-
cices d’incendie prévus & 1'article 237.

A bord des navires &4 passagers des premiére et deuxiéme
catégories, transportant plus de 250 personnes, il doit exis-
ter, en outre, une équipe de spécialistes de la défense contre
le feu, relevant de 'officier de sécurité.

Les spécialistes précités doivent étre titulaires d'un hre-
vet, certificai ou diplome reconnu par le minisire de la ma-
rine marchande.

Leur nombre varie en fonction du volume total des em—
ménagements 4 passagers, conformément aux indications du.
tableau ci-dessous:

NOMBRE
VOLUME TOTAL des spécia-
A . listes de dé-
o SSap
des emménagemens & passagers fense contre
le feu.
Inférieur 4 3.000 métres cubes. -........ovivinnnnn 3
Compris entre 3.000 et 6.000 métres cubes. ........ 5
Compris entre 6,000 et 12.000 métres cubes ........ 7
Supérieur & 12.000 métres cubes....... ..ol 9
Cloisons contre ['tncendie.
Art. 222. — Les navires & passagers ont, au-dessus du

pont de cloisonnement, des cloisons conire 'incendie don{
la disposition doit répondre aux conditions fixées par un ar—
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rété du ministre de la marine marchande. Le plan de cloison-
-nement de chaque navire 4 passagers doit étre approuvé par
ia commission centrale.

Avertisseurs et deétecteurs d’incendie.

Art. 223. — Sur les navires & passagers des 1 et 2° caté-
gories un systéme d’avertisseurs d’'incendie ou de détecteurs

- d’incendie est installé, pour indiquer ou enregistrer auto-

matiquement, dans un ou plusieurs points ou stations ou ces
indications peuvent étre rapidement observées par les offi-
-giers el ’équipage. 'existence ou l'indication d’un incendie
.dans toules les parties dunavire inaccessibles au secvice de
ronde prévu & I'arlicle 238.
A bord des navires transportant plus de 250 passagers et
-dont le volume total des emmeénagements 4 passagers est
supérieur 4 6.000 métres cubes. il doity avoir, dans ces em.
ménagements, une installation d’avertisseurs d'incendie per-
mettant de donner 'alerte & la passerelle de navigation. Ce
-systéme d’avertisseurs doit étre du type 1éléphonique ou &
sonnerie avec tableau indicateur.

Pompes et tuyautage d'incendic des navires d passagers.

Art. 224.— Tout navire 4 passagers est pourvus de pompes
4 incendie puissantes, mues mécaniquement. Ces pompes
~sont au nombre de deux pour les navires de -moins de 4£.000
tonneaux de jauge brute el de trois pour les navires d'une
jauge supérieure. Elles doivent étre assez puissantes pour
débiter chacune une quantité d’eau suffisante pour pouvoir
diriger deux jets énergiques simultanés en un point quelcon-
gue du navire Elles sont mises, avant 1’appareillage, en
état de fonctionner sans délai. )

A bord des navires de plus de 20.000 tonneaux de jauge
brute, une des pompes a incendie doil, autani que possible
étre siluée en dehors de la tranche des machines et doit pou-
voir éire actionnée 4 la fois parle ou les groupes élecirogé-
nes de secours et par le circuit principal visé a I'arlicle 240.

Les tuyautages d’incendie doivent permetire de diriger
rapidement deux jets d’eau énergiques simultanés dans une
reégion quelconque d'un entrepont habité, méme si les portes
$tanches et les portes conire l'incendie sont fermées. Les
wmanches & incendie et les tuyautages sont largemént pro-
.portionnés et faits de matieéres convenables. Les raccords
~de tuyautage d’un type symétrique sont installés de telle
maniére que les manches puissent s’y adapter facilement.

Dans tout espace occupé par le chargement. ont doil pou-
voir diriger rapidement et simultanément au moins deux jets

“«d’eau puissants.
Ixtinetion par la vapeur et les gas. ,

Art. 225. — Des dispositions sont prises sur les navires &
passagers des 1'e ¢t 2+ catégories pour amener rapidement,
parun tuyautage fise, dans chaque compartiment occupé par
des marchandises un gaz extincteur en quantité telle que le
volumé de gaz libre soit aumoins égal & 30 p 100 du volume
de la plus grande cale du navire. Sur les navires a vapeur,
on peul accepter de la vapeur en quantité équivalenle.

L’instaliation pour l'extinction par les gaz ou la vapeur
n’esl pas obligatoire sur les navires 4 passagers d'une jauge
brute inférieure 4 1.000 Lonneaux.

Navires affectés & des transporis spéciauz.

Art. 226. — Pour les navires 4 passagers 4 propulsion mé-
canique effectuant des voyages des 1:¢ et 2° catégories et uli-

lisés & des transports spéciaux d'un grand nombre de pas-
sagers sans installation de coucheltes, comme le transport
des pélerins, pécheurs ou autres, le ministre de la marine
marchande peut, si la commission centrale juge qu'il est pra-
tiquement impossible d'appliquer les prescriptions du pré-
sent chapitre, dispenser ces navires des prescriptions en
question, dans la plus large mesure compatible avecles cir-
constances du trafic.

Navires @ vapeur & passagers chavffant au combustible liguide.

Art. 227. — Sur les navires & vapeur & passegers dans les-
quels les chaudiéres principales sont chauffées au combus—
tible liquie, on doit installer, outre les dispositifs permet-
tant d'amener rapidement et simultanément deux jets d’'eau
puissants en tout point de la tranche des machines:

Des trisbuteurs convenables pour projeter I'eau en pluie
sur le combustible liquide sans agitation anormale de 1a sur-
face ; .

Dans chaque rue de chauffe, un récipieni contenant 300'dé-
cimétres cubes de sable, de sciure de bois imprégnée de
soude ou de loute autre matiére approuvée, el des écopes
pour la répandre ;

Dans chaque chaufferie et dans toutlocal des machines o
se trouve une partie de l'installation de combustible liquide,
deux instincteurs portatifs 4 mousse de 9 litres au moins
et d'un type approuve;

Les dispositifs pour produire et dislribuer rapidement de
la mousse sur toute la surface inférieure de la chaufferie ou
de chacune des chaufferies.s’il yen a plusieurs, et de toute
partie des machines qui renferme des pompes 4 combustible
ou des caisses de décantation. La quantité de mousse & pro-
duire doil étre sufffsante pour couvrir, sur une épaisseur de
15 centimétres, 1a surface tolale des toles formant dans un
compartiment quelconque le plafond du water-ballast ou de
celles dubordé extérieur, 1a ot il n'y a pas de water-ballast.
Sils compartimen! des machines et celui des ehaudiéres ne
sont pas completement séparés et si le combustible liquide
peut passerde la cale de la chaufferie dans celle des machi-
nes, commpartiment des machines et chaufferie sont considérés
comme formant un seul compartiment. L’appareil doit pou~
voir élre mis en wmrarche et controlé de I'extérieur du com=
partiinent ol lincendie peut éclater. ‘

En plus, il doit-y avoir sur les navires & vapeur n’ayant
qu'une chaufferie, un extincteur 4 mousse et sur les navires
ayant plus d’une chaufferie, deux exiincteurs a mousse d’au
moins 136 litres de capacité. Ces extincteurs sont pourvus de
tuyaux sur dévidoirs permettant d atteindre toules les par-
ties des chaufferies el des locaux contenant les pompes &
coinbuslible. Des appareils d‘une efficacilé é¢quivalente peu-
vent élre acceplés au lieu d'extincteurs de 136 litres.

Tous les récipients et Iesrobincts qui servent & les mettre
en ceuvre doivent éire aisément accessibles ct placés de telle
sorfe qu'ils ne soienl pas facilement rendus inulilisables par
un commencement d’incendie.

Sur les navires & vapeur utilisant le combuslible liquide,
sila chambre des machines el la chaufférie ne sont pas com-
pletement sépardes par une cloison métallique et si le
combustible liquide peut passer de la cale de la chaufferie
dans celle de la machine, une des pompes a incendie est
placée dans le tunnel ou dans un autre espace hors de la
tranche des machines. S’il esi exigé plus de deux pompes a
incendie, elles ne sont pas toutes placées dans le méme local,

»
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Navires a passagers mus par moteurs ¢ combusiton tnlerne.

Art. 228.— Sur les navires & passagers mus par des mo-
feurs 4 combustion interne, outre les disposilifs permettant
d’amener rapidement et simultanément deux jets d’eau puis-
sants sur tous les points de la tranche des machines et éga-
lement distributeurs d'eau en pluie, on doit installer, dans
chaque local, des machines, les extincteurs 4 mousse sui-
vants :

a) Aumoinsunextincteur approuvé de 45 litres'et, en outre
par 1.000 CV de puissance au irein des machines un exlinc-
teur approuvé de 9 litre, sans que le nombre total d’extine-
teurs de 9 litres puisse étre inlérieur 4 deux, ni qu’il en soit
exigé plus de six parlocal;

b) Lorsqu'il y a, dans la tranche des machines-une chau-
diére auxiliaire, aulieu de 'extincteur de 45 litres mentionné
ci-dessus, il en estinslallé un de 136 litres avec son tuyauta.
ge approprié ou tout autre dispositif approuvé de distribu-
tion de mousse.

Navires autres que les navires d passagers et dont les
chaudieres principales sont chauffees awu
combustible liquide.

Art. 229.— Sur les navires autres que les navires & passa-
gers et dont les chaudiéres principales sont chauffées au
combustible liquide, en plus des dispositifs prévus & I'article
220, on installe :

1o Dans chaque rue de chauffe un récipient contenant 300
décimetres cubes de sable, de sciure de bois imprégnée de
soude ou de loute autre matiére séche approuvée ainsi que
des écopes pour la répandre ;

2° Dans chaque chaufferie’et dans tout™Mocal ou se frouve
une partie de l'installation de combustible liquide deux ex-
fincteurs & mousse du type portalif de 9 litres au nidins et
d’un type approuve;

3° Un appareil & mousse du type de 136 litres au moins
de capacité parrue de chauffe. Ces appareils doivent alimen-
ter une ou plusieurs lances pouvant étre amenées en lous
les points des parquets de la chaufferie ef des abords immé-
diats des pompes de brilleurs si celle-ci sont situées en
dehors de la chaufferie.

La mousse est conduite aux lances soit par des manches
enroulées sur dévidoirs ou lovées dans des caisses soit, de
préiérence, par une combinaison de tuvautages fixes et de

-, manches. Tous les récipients et les robinels qui servent a les

“Iettre en euvre sont aisément accessibles et placés de telle
sorte qu’'ils ne soient pas facilement rendus inutilisables par
un commencement d'incendie. Ils sont de préférence situés
en dehors de la chaufferie & protéger.

Deux appareils de 136 litres peuvent étre remplacés par
un seul générateur continu de mousse ou par tout autre dis~
positif approuvé ayant la méme efficacité.

40 Un tuyautage d’extinetion par la vapeur débouchant &
la partie supérieure de chaque soute & combustible liquide
autre que les ballasts de hauteur normale.

5° Un tuyautage d’extinction par la vapeur débouchant
sous les parquets de machine et de chaufferie. Ce tuyautage
doit étre muni de sectionnements de sécurité situés en dehors
du local & protéger.

Navires autres que les navives ¢ passagers et dont I'appareil
moteur est constitué par des moteurs d combustion inferne.

Art. 230.— Sur les navires autres que les navires a passa-

gers et donl 'appareil moteur esl constitué par des moteurs
4 combustion interne, en plus des dispositifs prévus a l'ar-
ticle 219, on inslalle :

1° Dans chaque comparliment, au moins un extincleur a
mousse du lype de 45 lifres el en outre par 1.000 CV de puis-
sance au frein des machines installées dansle comparliment,
un extincteur du type de 9 litres sans que le nombre des
extincteurs de 9 litres puisse élre inférieur & 2 par compar-
timent, ni qu’il en puisse étre exigé plus de 6 pour I'cnsem-
ble des machines,

20 Au moins un extincteur du lype de 136 litres lorsqu’il y
a des chaudiéres auxiliaires (situées ou non dans le méme
local que les moteurs). Chaque extincteur de 136 litres peut
toutefois dispenser de l'installation d’un des extincteurs de
45 litres prévus au paragraphe ci-dessus, pourvu que le
tuyaulage permette d’atteindre le compartiment ot 'appa-
reil de 45 litres devrait élre placé.

Tous les extincteurs ainsi que les robinets qui servent & les
mettre en ocuvre soni aisément accessibles et placés de
telle sorte qu’ils ne soient pas facilementrendusinulilisables.
par un commencement d'incendie.

Les appareils de 45 litres et au~dessus sont, de préférence,
situés en dehors des compartiments a protéger.

Dans ce cas, la mousse est amenée aux lances, soitpar des
manches enroulées sur dévidoirs. oulovées dans des caisses,
soit, de préiérence, par une combinaison de tuyautages fixes
et de manches;

30 8’11 y a une ou plusieurs chaudieres auxiliaires, un
tuyautage 'd’extinction par la vapeur débouchant & la partie
supérieure de chaque soute & combustible liquide autre que
les ballasis de hauteur normale ;

4° 8’1l y a une ou plusieurs chaudiéres auxiliaires, un
tuyautage d’exiinction par la vapeur débouchant sous les
parquets de 1a machine ou de la chaufferie. Ce fuyautage doit
étre muni de -sectionnements de sécurite placés en dehors
du local 4 protéger.

Dispasition spéctale aux moteurs d essence.

Art. 231.— Tout moleur & explosion destiné, soit & la pro-
pulsion du navire, soil & la conduite d'un appareil quelcon~-
que & bord est muni d’un dispositif empéchant les retours
de flammes au earburateur.

Navires destinés au transport des hydrocarbures.

Art. 232.— Abord des navires destinés au transport des
hydrocarbures, il est interdit de faire usage de tout éclairage
comportant uneflamme comme source lumineuse (bougie,
pétrole, huile minérale, etc.) en dehors du comparliment des
machines et chauafferies.

Conformément & larticle 156, 1'électricité nécessaire &
I'éclairage doit pouvoir étre produite par deux sources diffé-
rentes et I'alimentation des feux de navigation doit pouvoir
étre assurée par deux circuits principaux différents.

La préparation des aliments se fait dans un local dont la
position et Yaménagement écarlent les risques d'incendie.

Les dispositions destinées a prévenir et a combattre les
incendies doivent éire particulierement développées.

Les prescriptions du présent article ne sont pas applicables
pendant les périodes ol le navire est dégazé et muni d’un
certificat officiel le constatant.

Navire transportant des matiéres dangereuses.

Art. 233.— Des arrétés pris par le ministre de la marine
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“marchande déterminent, tant pour les navires & passagers
' ~gue pour les autres navires, el suivant les régles adoptées
par le ministére des travaus publics pour le‘transport des
marchandises dangereuses, quelles sont, d’aprés leur nature
et leur quantité, les marchandises qui doivent étre consi-
dérées comme dangereuses et quels sont les cas otlile trans-
| port én est autorisé, ainsi que les conditions d’arrimage, de
de fraclionnemenl et, éventuellement, d'emballage, auz-
quelles doit répondre ce transport.

L'interdiction d'embarquer ne s'applique ni au matériel
|--destiné aux signaux de détresse dunavire lm-méme, ni aux
. approvisionnemenls navals ou militaires pour le service de
| I'Etat, dans les conditions ol le transport de ces approvi-

sionnements est autorisé.

Dans fous les cas oa des iransports donnent lieu 4 'appli-
—cation des arrétés susvisés, le capitaine en avise par écrit

T'inspecteur de la navigation et du travail marilimes, qui
- !:s'assure de ’exécution des mesures réglemeniaires relatives
’ 4 ces trahsports.

.

¥

\
+ Art. 234.— Les,compartiments dits « soutes inondables »
doivent répondre aux conditions suivantes : '

Une soute inondable est un compartiment 4 parois mé-
talliques étanches et muni d’une porte étanche ou d'un pan-
neau d’acces étanche, situé enliérement au-dessous de la
flotlaison lége et a 'abri de toute source de chaleur. il n'est
contigu & aucune soute 4 combustible.

Le plancher de la soufe inondable est recouvert d'un bordé
-en bois callalé; les parois veriicales sont revétues d’un
soufllage en bois construit de telle sorte qu'aucune matiére
ne puisse se glisser enlre ce reviétement et la paroi métalli-
‘que.

Les vannes de noyage sont disposées de naniére 4 pouvoir
dtre manceuvréés d'un poinl accessible situé au-dessus de
la fiottaison en charge. Les dimensions du tuyautage doivent

"permettre de noyer complétement la soute (vide);en quinze
minute au plus.

La soute est pourvue d’un tuyautags d'épuisement et de
tuyaux d'échappement d’air. Elle est convenablemeni ven-
tilée; lorsque la ventilation se fait au moyen de manches,
T'orifice de ces manches sur le pont est muni d'un diaphra-
gme formé de deux épaisseurs de toile métallique fine en
laiton.

Sila soule esl pourvuc d’un éclairage intérieur, celui-ci
est électrique avec lampes 4 incandescence a double globe:

Soutes z:nondables.

protégées parun grillage métallique. Les canalisations élec—.

triques sonl extérieures & la soute ou disposées de maniére a
“éviter les courts-circuits.

. Lorsque la largeur de la soule dépasse 12 métres, elle est
divisée en deux par une cloison longitudinale.

On peul, aprés approbation de l'inspecleur de la naviga-
tion et du travail maritines, uliliser comme soutes inonda-
bles des comparliments étanches deslines en principe & un
autre usage, tels que les cales &4 eau, sous la réserve que ces
<comparliments répondent d’une maniére générale aux dis-
“positions prescrites pour les soutes inondables (noyage, ven-
tilation, éclairage, etc.). Les parois verticales et les planchers
de ces compartiments sont, dans ce cas, revélues d'un souf-
flage ou d'un fardage en bois qui doit élre enleve aprés
débarquement des matiéres dangereuses.

PN |

Eclairage des locaur contenant des matieres dangereuses.

Art. 235.— A borddde tout navire, il estinterdit de s’éclairer
avec des fanaux ordinaires, dans les locaux contenant des
matiéres dangereuses. Dans ces locaux, lorsqu’ils ne sont
pas éclairés suivant les conditions prescrites aux alinéas

suivants, seules sont autorisées les lampes de stireté régle~

mentaires embarquées en vertu de 'article 153 (annexe IV).
Les locaux destinés a recevoir des matiéres dangereuses

ouinflammables, tels que les magasins & peintures a huiles,

etc., et leslampisteries soni construits en lole. Sur les na-

vires en bois les cloisons sont garnies de toles isolées elles-

mémes du bois par un- corps mauvais conducleur de la
haleur el incombustible.

L’éclairage fixe est électrique lorsque ce mode d’éclairage”
existe a bord et les lampes sont placées, autant que possible,
dans des niches extérieures.

Si les lampes sont placées a l'intérieur du local contenant
des maliéres dangereuses, 'appareillage électrique est bien
protégé et isolé: conducteurs sous tube ou armaturés ; lJam-~
pes sous double enveloppe ; prises de courant, intérrupteurs
et fusibles reietés & l'extérieur, etc. -

Egquivalence d’appareils ou d'installation,

Art. 236.— Lorsqu'il est spécifié au présent chapilre un
type spécial d'appareil, d’agent extincteur ou d’installation,
toul autre type approuvé peut étre accepptié s’il n’est pas
moins efficace que le type spécifie. .

Exercice d'incendte.

Art. 237.— A bord des navires a passagers des 1™ et 2e
catégories, il est fait, chaque semaine, un exercice partiel
d'incendie avec hypothése de propagation du feu telle que,
dans le cours d’une année, le cas d’'incendie dans toutes les
parlies du batiment ait été examiné. Menlion de ces exer~
cices est portée au journal de bord.

Il est délivré a chaque officier et & chaque maiftre une ins~
iruction indiquant clairement les particularités du navire au
point de vue de l'incendie, la conduite 4 tenir quand il se
déclare et les moyens dont on dispose & bord pour le com-
battre. Le capitaine, ou Vofficier de sécurilé sous l'autorité
du capitaine est chargé de la tenue & jour de ces documents.

Rondes.

Art. 238. — Sur toutnavire, un service de rondes esl prévu
tant au port qu’'a la mer.

Visules d entretien.

Art. 239.— Chaque mois, une visite d’entrelien du matériel
d’incendie est effectuée par l'officier de sécurité assisté.du
personnel du bord. Les différents appareils et installations
font, a tour de role, I'objel d'essais de bon fonctionnement
ou de vérifications speéciales suivant la nature desdils appa-

reils ou installations.
La date et ’objet de ces visites sont entionnés au journal

de bord.
CIHAPITRE XI.
Mesures en eas d alarmes et évacaantion du navire.
Eclairage de secours.

Art. 240.— A bord des navires & passogers, indépendamment
des mesures prescrites aux articles 21 et 39, des disposilions sont
prises pour assurer, cn vue du sauvetage, Uecluirage des diverses
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parties du navire, en particalier celui des ponts sur lesquels sont
placées les embarcations de sauvetage et les postes de télégra-
phie sans fil. Cet éclairage de sécurité doit étre électrique sur tous
les navives & passagers des premiére et deuxiéme catégories. It doit
exister une source autonome capable d’alimenter, le cas échéant,
les appareils de cet éclairage de séeurité et placée dans les régions
supérieures du navire, au-dessus du pont de cloisonnement.

Cette source doit étre Iarﬂement calculée de facon a assurer un
éclairage efficace des issues du navire el du pont des embarcations.
1l ne peut éire fait usage pour cet objet d’'un carburant ayant un
point d’éclair inférieur & 65 degrés. Sur les navires & passagers
d’un tonnage brat supérieur a 25.000 tonneaux il doit exister deux
groupes électrogene de secours élablis dans les hauts et dans des
parties différentes du batiment.

En autre, sur tous les navires & passagers ou le pont des em-
barcations est a plus de 9 métres 15 de la flottaison correspondant
au tirant d’eau minimum en mer, des dispositions sont prises pour
&clairer les embarcations depuis le navire et le long du bord, pen-
dant la manceuvre de mise & 'eau et immédiatemenl aprés cette
‘manceuvre. )

Sur tous les navires, issue de chaque compartiment limité par
une cloison étanche est éclairée en permawnence par un fanal de
secours indépendant de 1’éclairage normal du navire et fermé a
clef. Ces fanaux de secours doivent pouvoir étre alimentés par la

source autonome prévue ci-dessus, en cas d’arrét de la source nor-

male d’éclairage du navire. B

De plus, sur les navires 4 passagers effectuant des voyages de
nuit, il doit exister un appareil d’éclairage autonome pouvant
flotter et fournir un éclairage extérieur au navire. Cet appareil doit
étre d’'un fonctionnement automatique instantané, d'une durée
minimum de deux heures et étre du type bouée lumineuse. Il doit
exister au moins deux appareils de ce genre & bord des navires a
passagers de moins de 1.500 tonneaux et au moins quatre 4 bord
des navires de 1.500 tonneaux ou plus. Iis sont répartis de chaque
bord du navire en des points convenablement choisis, de fagon a
pouvoir étre utilisés immédiatement au moyen d'une manceuvre
aisée.

Enfin, chaque officier de tout navire recoit, lors de son embar-
quement, une lampe électrique de poche, type torche & trois élé~
ments avec réflecteur évaseé et piles de rechanges, capable de fonc-
tionner pendant deux heures consécutives. '

{z’vamation des passagers.
t

Art. 241.— Sur tous les navires & passagers des dispositions
appropriées sont prises pour l'entrée et pour la sortie des diffé-
rents, compartiments, entreponts etc., notamment par '’emploi de
fleches indicatrices.

L. signal d’appel des passagers a leur poste d’abandon consiste
en une succession d'au moins six coups courts, suivis d’'un coup
long de la siréne ou du sifflet.

. En outre, les navires & passagers de la premiére et de la deu-
xiéme catégorie sont munis, en des points convenables, de son-
neries, timbres ou autres appareils sonores commandés de la pas-
serelle de manceuvre, en vue de donner 'alarme aux passagers et

I’équipage. '

La signification de lous les signaux intéressant les passagers
est clairement indiquée en plusieurs langues sur des pancartes af-
fichées dans les cabines et autres locaux pour passagers.

Consignes et role dappel.

Art. 242, — Une consigne particuliére d’alarme est donnee &
chaque homme de I'équipage.

Le role d’appel en cas d'alarme reproduit toutes les consignes
particulieres : il indique nolumment le poste auquel chaque hom-
me doit se rendre et les fonctions qu’il a & remplir en cas d'incen-
die et d'abandon.

Avant I'appaveillage, le role d’appel est établi et mis a jour. Le
role est affiché bien en vue dans plusieurs endroits du batiment,
notamment dans les locaux affectés a I'équipage.

Le role d’appel fixe les fonctions des divers membres de l’equx-
page en ce qui concerne :

La fermelure des portes étanches, vannes, etc.

L’armement des embarcations, des radeaux de sauvetage et des
engins flottanls en général.

La mise a 'eau des embarcations sous bossoirs.

La préparation générale des auires embarcations, des radeaux
de sauvelage et des engins flottants.

Le rassemblement des passagers.

L’extinction de incendie.

Le role d'appel fixe les fonctions que les agents du service gé-
néral ont & remplir vis-a-vis des passagers, en cas d’alarme. Ces
fonclions comprennent notamment :

L'alerte & donner aux passagers.

Le soin de leur faire revétir et ajuster convenablement les bras-
siéres de sauvetage.

Leur rassemblement au poste d'appel.

Le service d’ordre aux passages et aux échelles et, d'une fagon
générale, tout ce qui concerne l'organisation de I'évacuation des
passagers.

Le role d’appel prev01t les signaux spécisux pour I'appel de
I'équipage aux postes d'embarcations ou d'incendie. Il doit, en
outre, confenir une description compléte de ces signaux.

Le présent article s’applique & tous les navires, & 'exception de
ceux des quatriéme et cinquiéme calégories.

Ordre d'évacuation.

Art. 243. — L’ordre de mettre 4 la mer les engins de sauvetage-
et 'ordre d’évacuer le navire ne peuvent étre donnés gue par le
capitaine ou, & défaut, par l'officier qui le remplace.

CHAPITRE XII .

Personnel médical et matéricl médical
et pharmaceutique.

Médecin.
Art. 244, — Tout navire doni I'effectif, équipage et passagers
réunis, atteint le chiffre de 100 personnes et qui effectue, soit une

traversée dont la durée normale dépasse quarante-huit heures,
soit des traversées successives dont la durée totale dépasse sept

- jours, doit avoir & bord un médecin pourvu d’un certificat d’apti~

tude aux fonctions de médecin sanitaire maritime.

11 doit étre embarqué un second médecin pourvu du méme cer-
tificat si I'effectif de 'équipage el des passagers embarqués atteint
le chiffre de 1.200 personnes et si le navire doit effectuer une tra-
versée dont la durée normale dépasse sept jours.

Infirmiers.

Art. 245, — Sur les navires ayant un médecin, lorsque lenombre
des personnes embarquées dépasse 300 et lorsque le voyage com-
porte des traversées de plus de trois jours, ce médecin est Loujours
assisté d’'une personne exclusivement affectée au service médical
et titulaire d’un certificat ou d’un dipléme reconnu par le ministre
de la marine marchande.

S'il y a plus de 1.200 personnes & bord, il est atfeeté & ce méme
service une seconde personne.
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Navires sans médecin.

| +Art. 246. — Sur les navires ne comportant pas de médecin, il
--appartient au capitaine d’assurer des soins aux malades.

Matériel médical et pharmaceutique.

-

Art, 247, — Tout navire doit étre pourvu d’un matériel médical

- et pharmaceuntique, selon la durée et la nature de sa navigation

et selon le nombre de personnes embarquées. La composition de

ce matériel cst fixée par arrété du ministire de la marine mar-

chande, aprés avis du comitlé consultatif d’hygiéne de la marine

marchande et les conditions d’installation & bord de ce matériel
sont indiquées & 'annexe VIII.

Vaceins.

Art. 248. — 8'il s'agil d’'un navire astreint, en vertu de I'article
"'242, 4 embarquer un médecin sanitaire maritime, ledit navire
doit, en outre, éire pourvu, eu égard aux régions oiu il doit se
- 'rendre, d’'un approvisionnement de vaccins et de sérums dont Ia
- composition et le renouvellement seront déterminés, aprés avis du
imédecin du bord, par le médecin chargé de V'inspection du maté-
:?'iel médical et pharmaceutique aux lermes de l'article 248,
S'il y a lieu, le navire doit également posséder un matériel som-
maire de bactériologie dont la composition est déterminée dans
les mémes conditions que ci~dessus.

Visite du matériel médical et pharmaceutigue.

Art. 249. — Le matériel médical et pharmaceutique, en appro-

visionnement & bord, est visité dans les ports de France lorsque
- six mois se sont écoulés depuis la derniere visile.

Cette visite a lieu, soit & bord, soit au bureau de l'inscription
maritime, si le propriélaire ou son représcntant le désire, en pré-
sence du capitaine ou de son délégué et du médecin du navire,
s'il y en a un. )

Elle est effectuée’, sur la réquisition de I'inspecteur de la navi-
gation et du travail maritimes, par le médecin membre de la com-
mission prévue & l'article 8 de la loi du 16 juin 1983, sous réserve,
le cas échéant, de Uapplication des lois des 4er aont 1905 et 25 juin
1908 sur la repression des fraudes.

Ce matériel est placé dans un local fermé & clef.

Tont navire esl muni d’une instruction médicale approuvée par
e ministre de la marine marchunde ; 8’1 est embarqué un méde~
cin, il doit, en outre, y avoir a bord un exemplaire du Codex fran-

. ehls.

Désinfection.

Art* 250, — Tout navire destiné & naviguer au long cours ou a
eifectuer au cabotage international ou au grand cabolage national,
+les traversées d'une durée normale de plus de 48 heures, et devant
embarquer plus de 100 personnes, est pourva d’un appareil & dé-
sinfecter réglementaire qui doit étre de dimensions suffisantes pour
permetire de désinfecter les objets de literie.

CHAPITRE XX -
Commission centrale. — Commission supé-

ricure d’appel.
Composition de la commussion centrale.
Art. 251, — La commission centrale, instituée par l'article 7
-de la loi du 16 juin 1933, est composée ainsi qu’il suit :

Le directeur de la flotte de commerce et du travail maritime,
président ;
L'ingénicur du génie maritime, adjoint au direcleur de la flotte

de commerce et du travail maritime, chargé du bureau technique
du matériel naval ;

Le chef du bureau de la navigation ;

L'inspecteur de la navigation et du travail maritimes en service
& Paris

Un représentant d’une société francaise de classification recon-
nue.

La commission est assistée, a titre consultatif,

D’un représentant du comité central des armateurs de France §

D’un représentant de la chambre syndicale des constructeurs
de navires et de machines marines ;

éc)’un ou deux représentants du personnel navigant, pris suivant
lecas dans les catégories suivantes :

Capilaines au long cours.

Capitaines de la marine marchande ;

Officiers mécaniciens ;

Médecins sanilaires maritimes ;

Personnel navigant subalterne.

Les représentants des groupements iniéressés sont choisis et
nommés par le ministre de la marine marchande sur des listes de
présentation fournies par ces groupements.

N

Delibérations de la commission centrale.

Art. 252. — La commission centrale appelée a prendre des dé-
cisions ou & émuettre des avis destinés au ministre de la marine
marchande délibére & la majorité de ses membres et ses délibéra—
tions ne sont valables que si plus de la moiti¢ de ses membres
sont présents. )

En cas de partage, la voix du président est prépondérante.

Enqguétes.

Art. 253. — Avant de prendre sa décizion, la commission cen-
trale peut faire procéder a lelles enquétes ou expertises qu’elle
juge nécessaires, et qui sont confiées soit & un ou plusieurs de ses
membres, soit & telle personne ou tel organisme qu’elle désigne
& cet cffet.

Elle peut également eniendre toute personne ou tout groupe-
ment susceptible d’éclairer la décision.

Décisions de la commission centrale.

Arl. 254. — Les décisions de la commission centrale sont noti~
fites aux intéressés par le président de la commission.

Cenx~ci peuvent se pou voir conlre ces décisions devant la com-
mission supé:ieure d’appel dans un délai de trois jours franes a
partir de la date de la réception de celte notification.

Commission supérieure d’appel. Composition.

Art. 255. — La commission supérieure d'appel, instituée par
P'article 19 de la Joi du 16 juin 1933, comprend :

Un ¢épaleur;

Deux dépulés ;

Un conseiller d’Etat ;

+ Le directeur de la flotle de commerce et du travail maritime ;

L'administrateur général, inspecteur giéndral des services de
Iinseriplion maritime ;

L'ingenicur du g(ni¢ marilime, a joinl au direcleur de la flotte
de comerce et du travail maritime, chargé du bureau technique
du matériel naval;

Le chef du bureau de la navigation ;

L’inspectcur de la navigation et du travail marilimes en service
a Pavis ;

Trois armateurs ou représentants de sociétés francaises d'arme-
ment ;
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Un représentant d’une société frangaise de classification,
et, en outre:

a) s'il s’agit d’'une question de sécurité, d' habitabilité ou d'hy-
giene :

Un négociant représentant les chargeurs;

Un représentant des assureurs maritimes ;

Un représentani des consiructeurs de navires ;

Quatre représentants du personnel navigant pris, suivant la
nature de l'affaire, parmi les catégories ci-aprés;

Capitaine au long cours ;

Officiers mécaniciens de 1+¢ classe de la marine marchande;

Capitaines de la marine marchande ;

Opérateurs radiotélégraphistes de 1'¢ classe ;

Médecins sanitaires maritimes ;

Commissaires :

Personnel subalterne du pont ;

Personnel subalterne de la machine ;

Personnel subalterne du service général. \

%) ¢'il s'agit d'une question de travail ;

Le chef du bureaun du travail maritime ;

Trois représentants du personnel navigant intéressé choisis
suivant la nature de l'affaire, parmi les catégories énumérées au
paragraphe a) ci-dessus. '

Un fonctionnaire du ministére de la marine marchande remplit
les fonctions de secrétaire.

Les membres de la commission sont nommés par le ministre de
la marine marchande, qui désigne parmi eux un président. -

Les représentants des groupements intéressés (armateurs, char-
geurs, assureurs, sociétés de classification et personnels navigants)
sont choisis et fiommés sur des listes de présentation fournies par
ces groupements.

Avis de la commission supérieure.

Art. 256. — La commission supérieure donne son avis sur les
dossiers et pourvois qui lui sont transmis par le ministre de la
marine marchande. Elle ne peut délibérer valablement que si la
moiti¢ au moins de ses membres sont présents.

Les avis de la commissjon sont pris & la majorité des voix. En
cas de partage, la voix du président est prépondérante.

. Délai et forme des pourvois.

Art. 257. — Les réclamations conire les décisions des commis-
sions instituées par les articles 8, 9, 13 et 18 dela loi du 16 juin
1933 doivent étre formées dans un délai de trois jours francs 4
pertir de la notification faile par éerit de la décision au construc-
teur, & 'armateur ou au capitaine.

Elles doivent étre motivées et adressées soit directement au
Tministre de la marine marchande, soit 4 I'administrateur ge Pins-
cription maritime. Il en est délivré récépissé.

Instruction des pourovois.

Art. 258. — Le ministre de la marine marchande fait compléter,
#'il y a lieu, le dossier de la réclamation avant d'en saisir la com-
mission. Il peut prendre, & cet effet, toute mesure d’instruction né-
cessaire.

Dans le cas ot la décision attaquée aurait eu pour effet d'em-
pécher le départ du navire, le ministre de la marine marchande
peut autoriser ce départ sous telles réserves qu’il juge convenables ;
il saisit immédiatement la commission supérieure du dossier du
pourvoi. ’

Observations orales.

Art. 259, — Le réclamant est avisé de la date, de '’heure et du

lieu de la réunion de la commission supérieure et est admis sor sa

demande, & étre entendu, soit personnellement, soil par manda-
taire.

Enguétes et expertises.

’

Art. 260. — La commission supérieure peut faire procéder a
telles enquétes ou expertises qu’elle juge nécessaires. Les enqudtes
peuvent étre confiées & un ou plusieurs de ses membres,

La commission ne peut désigner, pour ces enquétes, des experts
ayant pris part aux opérations des commissions qui ont donné
lieu & la réclamation.

Le résultat des enquétes et des expertises est consigné dans des
rapporis écrits.

Colonies, pays de protectorat et étranger.

Art. 261. — Les pourvois formés devant la comumission supé-
vieure d’appel, en application de Varticle 20 de la loi du 16 juin
1933, sont adressés, dans les colonies et pays de protectorat, au
gouverneur, au résident général ou au fonctionnaire désigné par
ceux-ci a cet effet, et, a I'étranger, & l'autorité consulaire. Il en
est délivré récépissé et les dossiers sont ensuite transmis au mi- -
nistre de la marine marchande. ’

Ces pourvois peuvent étre formés directement devant le ministre-
de la marine marchande quand ils sont dirigés contre une décision
de la commission centrale.

Décision minisierielle.

Art. 262, — Les avis de la commission supérieure d’appel sont
adressés au ministre de la marine marchande qui statue en der--
nier ressort.

Recours d'office.

Art. 263. — Le ministre de la marine marchande peut soumetire
a I'avis de la commission supérieure toute décision des inspecteurs.
de la navigation et du travail maritimes ou des commissions de
visite qui lui paraitrait prise en violation de la loi du 16 juin 1933
ou des réglements d’administration publique rendus pour son ap-
plication.

CHAPITRE XIV
Dispositions diverses, .
Bdtiments ayant une affectation spéciale.

Art. 264. — Le ministre de la marine marchande peut, surl'avis
de la commission centrale, dispenser partiellement des prescrip~
tions contenues dans le présent réglement les navires de com-
merce, batiments et engins de toute nature qui ont une affectation
spéciale ou qui, par les conditions de leur exploitation, n’accom-
plissent qu’une navigation accessoire en mer ou ne sortent pas
généralement des ports.

Lorsqu'il s’agit de batiments appartenant & des départements
ministériels autres que la marine marchande, le ministre de la ma-
rine marchande consulte également, avant décision, les départe-
ments inléressés.

Personnel de surveillance.

Art. 265. — Les attributions des inspecteurs de la navigation
et du travail maritimes et des inspecteurs mécanieiens de la marine
marchande peuvent étre confiées aux agents énumérés a l'article
1er du déecret du 30 juin 1934 en ce qui concerne les opérations de
visite prévues par les articles 9, 12, 13 et 14 de la loi du 16 juin
1933 et dans les ports désignés par arréié du ministre de la marine
marchande, '
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Art. 266. — Indépendamment des dispositions dont le présent
réglement prévoit affichage, le capitaine de tout navire doit pos-
séder a bord le texte intégral de la loi du 16 juin 1933 et des régle-
ments d’administration publique portant application de ladite loi,
ainsi que, sur les navires pourvus d’une installation radiotélégra-
- phique, le reglement général des radiocommunications annexé &

1a convention internationale des télécommunications en vigueur;
-il doit tenir ces documents & la disposition des personnes embar-

quées.

CHAPITRE XV
]jispositions transitoires applicables aux navires en
construction et en serviece.
Navires en construction.

Avt. 267. — Les dispositions du présent reglement s’appliquent
-AUX navires eu constructjon, dans les conditions suivantes: -

@) Aux navires & passagers, si leur quille a 6té posée le 1erjuil -
let 1931, ou postérieurement ;

b) Aux navires non destinés au transport des passagers, qui ont
-6té transformés en navires & passagers au 1°r juillet 1931, ou pos-
‘térieurement ;

¢) Aux navires autres que les navires & passagers, qui seront
mis'en service six mois aprés la date de mise en vigueur du pré-

sent réglement.
Navires en service.

Art. 268.— A titre transitoire, ne sont applicables aux navires
-de plus de 250 tonneaux de jauge brute en service au moment de
la mise en application du présent reglement que les dispositions
suivantes du réglement :

Chap. Ier.— Déclaration de mise en chantier ; demande du per-
mis de navigation et des certificals de sécurité ou de dispense.—
Toutes les dispositions du chapitre Ie* sont applicables aux navires
-en service, & 'exception des articles 4, 5 et 6.

Chap, II.— Prescriptions relalives 41’hygiene et & la salubrité.—
Le premicer alinéa de I'article 12 s'applique aux navires en service,
lorsque, & 'occasion de travaux de refonte du navire, les loge~
ments de 1'équipage sont transformés ou déplacés.

Soat également applicables aux navires en service les disposi-
tions suivantes :

a) Lic 5¢ alinéa de V'article 18 ; de plus, lorsqu’s! existe des cou-
«<hettes jumelées, elles doivent étre séparées par des cloisons de
%0 centimétres de hauteur au moins ;

&) Le dernier alinéa de Iarticle 20 ;

¢) Le dernier alinéa de I’article 21 ;

d) Les arlicles 26 et 27 ;

e) L’alinéa de 'article 29 relatif a Vinterdiclion de I'éclairage a
Vacélyléne des locaux affeclés au logement de I'équipage des na-
vires de péche ;

/) Le deraier alinéa de 'article 29 ;

g) Le dernier alinéa de I'article 47 ;

h) L'article 49, sauf dérogation soumise 4 'avis de la commis-
sion centrale ;

1) L’arlicle 50,

Chap. III.— Construction du navire.— La commission centrale
de sécurité examine, pour chaque navire a passagers en service,
les mesures & prendre, de maniére 4 obtenir une sécurité plus gran-
de suv les points ot cela est pratiquement réalisable et raisonna—
ble.

Tontefois, le deuxieme ct le dernier alinda de I'article 57 sont
.applicables & tous les navires ct les articles 60, 62, 63 ct 61 appli-

. cables & tous les navires & passagers,

ques de frane-bord.— Les dispositions du chapitre 4 sont appli-
cables aux navires en service. Toutefois, surla demande de 'arma-
teur, les navires peuvent étre visités et marqués conformément
aux réglements sur le franc-bord des navires de commerce en vi-
gueur & la date du 31 décembre 1932, Mais, dans ce cas, ils doivent
satisfaire en principe et aussi en détail, autant qu’il est raisonna-
ble et possible, aux prescriptions de la 2¢ partie de 'annexe 1I du
présent réglement, en tenant compte de l'efficacité : 1° de la pro-
tection des ouvertures ; 2° des garde~corps ; 3° des sabords de dé~
charge, et 4° des moyens d’accés au logement de ’équipage qui
résulteront des arrangements, installations et dispositifs existant
& bord¥es navires.

Chap. V. — Appareils moleurs évaporatoires el auxiliaires. —
Epuisement et asséchement. — Sont applicables aux navires en
service les dispositions des articles 100, 104, 111 et 113, ainsi que
celles des articles 137 & 145 inclus, dans la mesure ou les précau-
tions ¢dictées par ces articles peuvent pratiquement étre réalisées
& bord desdits navires.

Les installations pour 1'asséchement et I'épuisement de chaque
navire 4 passagers en service doivent faire I'objet d’un examen
spécial par la commission centrale de sécurité avant délivrance
du certificat de sécurité. )

Chap. VI.— Appareils, instruments et documents nautiques.—
Objets d’armement et de rechange.— Les dispositions du chapitre
VI s'appliquent aux navires en service, a ’exception de celles :

1e Du 3° alinéa de P’article 154 qui ne sont applicables qu’aux
navires en service de plus de 800 tonneaux de jauge brute déve—~
loppant plus de 500 GV ;

2° De I article 155 qui ne sont applicables qu’aux navires en ser-~
vice de plus de 600 tonneaux

3° Du dernier paragraphe de l'arlicle 156 ;

4° Des 2% et 3¢ alinéas de 1'arlicle 158. .

Chap. VII. — Radiotelégraphie. — Sous les réserves ci-aprés,
les dispositions du chapitre VIIsont applicables & tous les navires,
qu’ils soient ou non en service & la date de mise en vigueuar du
présent réglement.

A titre temporaire et au plus tard jusqu’au 1 janvier 1938, les
navires de charge de moins de 2.000 tonneaux de jauge brute peu-~
vent étre dispensés, dans les conditions fixées a I’article 161, de
I'installation radiotélégraphique prévuae a Iarticle 160.

Sont dispensés de I'obligation de 1’écoute permanente, jusqh'au
31 décembre 1934 inclus, les navires de charge dont la jauge bru-
te est supérieure & 5.500 tonneaux et égale ou inférieure 4 8.000
tonneaux, sous réscrve que, pendant ladite période, ils assurent
une ¢coute d'au moins 16 heures par jour.

Le 4¢ alinéa de l'articie 165 relalif a.l'indépendance du poste
principal et du poste de secours n’est pas applicable aux navires &
passagers en service.

Chap. VIII.— Sécurite de la navigation — Toutes les preserip-
tions de ce chapitre sont applicables aux navires en service.

Chap. IX.— Embarcations et engins de snuvelage.—~ Sunt appli-
cables aux navires en service les articles 183 a 183, 'article 186,
sauf le 4e alinéa, l'arlicle 187, l'arlicle 188, saunf les 3 premiers et
le 60 paragraphes, les articles 189, 201, 205 4 209, 211, ainsi que
les articles 2, 5, 8 (& l'exceplion de 1'alinca ¢), 9 4 15, et 17 de
I'annexe audil chapitre. Sont également applicables aux navires
& passagers en service les dispositions de 1'article 16 de la méme
annexe.

De plus, linstallation des engins de sauvetage des navires &
passagers en service doit faire 'vbjet d’'un examen spécial par la
commission centrale de sécurité, de maniére & obtenir, vatant que
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cela sera pratiquement possible et raisonnable, l'application des
principes généraux posés par le chapitre IX.

Chap. X.— Mesures contre l'incendie.— Transport des matigres
dangereuses.— Pour ’application du chapitre X, le cas de chaque
navire en service doit fauire 'objet d’un examen gpécial effectué
dans les conditions suivantes :

a) S’il s’agit d’un navife non destiné au transporl des passagers,
cet examen est fait par la commission de vigite périodique prévue
a 'article 9 de la loi du 16 juin 1933 ;

b) 8’il s’agit d'un navire & passagers, cet examen est fait par
la commission cenirale de sécurilé et les mesures & prendre font
Pobjet d'une décision du ministre de la marine marchande.

Chap. XI.— Mesures pour l’évacuation du navire; et chap.
XII.— Personnel médical et matériel médical et pharmaceutique.—
Les dispositions des chapitres XI et XII sont applicables aux na-
vires en service, sauf le 2° alinéa de V'arlicle 240.

Les navires de plus de 250 tonneaux de jauge brute en service
au moment de la mise en application du présent réeglement restent
soumis, en dehors des prescriptions du présent article, aux dispo-
sitions des réglements d’administration publique pris en application
de la loi du 17 avril 1907 concernant la sécurité de la navigation
maritime et I’hygiéne & bord des navires de commerce.

Art. 269.— Le ministre de la marine marchande est chargé de
Yexécution du présent décret qui sera publié au Journal officiel.

Fait & Paris, le 1°r septembre 1934.
ArserTr LEBRUN.
Par le Président de la République :

Le Ministre de la marine
marchande,

WiLniaMm BERTAND.
Le Ministre de la marine,

s Fraxcors PIETRIL
Le Ministre des finances,
GERMAIN-MARTIN. )
Le Ministre de I’ intérieur,
ArerT SARRAUT.
Le Ministre du travail,

AprrieN MARQUET.
Le Ministre des colontes,

# PierrE LAVAL.

(1) Voir les annexes au J.O.R.F. du 6 octobre 1934, (pages 10206
4 10214)

>

ARRETE ne 342 c., promulguant dans les Etablissements fran-
¢ais de I’ Océanie deux décrets du 18 féorier 1937. §
(Du 9 avril 1937)

Le GouverNEUR DES HTABLISSEMENTS FRANGAIS DE
L’OctANIE, OFFICIER DE LA LEcroN o’ HONNEUR,

Vu le décret organique du 28 décembre 1885 concernant le Gou-
vernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents ;

Vu la circulaire ministérielle ne 514 du 10 septembre 1931, rela-
tive & la promulgation et & la publication dans les colonies, des
lois, décrets, instructions et arrétés ministériels;

ARRETE:
Article 1er, — Sont promulgués dans les Etablissements frangais
de I'Océanie, pour y étre exéeuté selon ses forme et tencur :
Les décrets du 18 février 1937 rendant applicables aux Colonies,
pays de protectorat et territoires sous mandat relevant du Minis—
tere, les décrets du 8 décembre 1936 concernant la définition des

appellations d’origine conlrélées de certains vins et le décrol du
4 janvier 1937 concernant l'¢tiquetage des vins & appellations
controlées (J.0.R.F. des 22 et 23 février 1937, page 2387),
suivis des décrets du 8 décembre 1936 (J.O.R.F. du 11 décemnbre
1936, pages 12734 4 12744),
el du décret du 4 janvier 1936 (J.0.R.F. du 8 janvier 1937, page
377
. Arl. 2. — Le présent arrété sera enregistré, communiqueé et
publié partout ou besoin sera.

Papeete, le 9 avril 1937.

CHASTENET bt GERY.

e —

DECRETS rendant applicables aux colonies, pays de protectorat
et terrifoires sous mandat relevant du Ministere les décrets du
& décembre 1936 concernant la définition des appellations d’o-
rigine controlées de certains vins et le décret du 4 janvier 1937
concernant I’ étiquetage des vins & appellations contrélées. (1)

(Du 18 février 1937).

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE,

Sur le rapport du minisire des colonies,

Vu larticle 18 du sénatus-consulte du 3 mai 1854,

Vu le mandat sur le Togo et le Gameroun, confirmé & la France
par le conseil de la Société des nations en exécution des articles.
22 et 119 du traité de Versailles en date du 28 juin 1919 ;

Vu les décrets des 23 mars 1921 el 21 février 1925 déterminant
les attributions des commissaires de la République francaise au
Togo et au Cameroun ;

Vu la loi du ler aotit 1905 sur la répression des fraudes dans
la vente des marchandises et des falsifications des denrées alimen-
taires et des produits agricoles, déclarée applicable Aux colonies,
et les décrets portant réglement d’ Administration publique portant
application de cette loi en ce qui concerne les vins, vins mousseux
et eaux-de=vie dans diverses colonies;

Vu la loi du 6 mai 1919 relative 4 la protection des appellations.
d'origine déclarée applicable aux colonies;

Vu lesdécrets des 15, 29, 31 mai, 29 juin, 6 sout, 11 septembre
et 29 novembre 1936 concernant la définition des appellations
d’origine controlées de certains vins, vins mousseux et eaux-de-
vie, ensemble les décrets en portant application aux colonies des
20 juillet, 30 septembre, 24 octobre, 29 novembre 1936;

Vu le décretdn 4 janvier 1937 concernant I'éliquetage des vins
4 appellations controlées,

DECRETE:

Article 1¢c.— Est déclarée applicable aux colonies, pays de prd-
tectorat et territoires sous mandat relevant du ministére des colo-
nies le décret du 4 janvier 1937 concernant I'étiquetage des vins
a appellations contrélées.

Art. 2.— Le ministre des colonies est chargé de 1'exécution du
présent décret, qui ‘sera publié au journal officiel de la Républi-
que francaise et inséré au Bulletin officiel du ministére des colo-
nies.

Fait & Paris, le 18 février 1937.
ArserT LEBRUN.
Par le Président de la République:

Le Ministre des colonies,
Marivs MOUTET.

(1) Voir les décrets du 8 décembre 1936 (J.O.R.F. du 11 décembre:
1936, pages 12734 & 12744), et du 4 janvier 1937 (J O.R.F. du 8 jan~
vier 1937, page 377)-
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ARRETE ne 438 c., promulguant dans les Etablissements fran-
gais de I’ Océanie un décret du 25 février 1937 et un arrété mi-
nistériel du 27 féorier 1937.

(Du 7 mai 1937.)

Lt GoUuvERNEUR DES ErABLISSEMENTS FRANGAIS DE
%’Octtanig, OfFicier DE LA LificioN D’'HONNEUR,

Vu le déeret organique du 28 décembre 1885, concernant le Gou-
vernement de la Colonie st les actes modificatifs subséquents ;

Vu la circulaire ministérielle n° 511 du 10 septembre 1931 rela-
tive & la promulgation et & la publication dans les colonies des
lois, décrets, instructions et arrétés ministériels,

ARRRETE :

Article 1°*,— Sont promulgués dans les Etablissements fran-
cais de I’Océanie pour y étre exécutés selonleurs forme et teneur:

1o Le décret du 25 février 1937 abrogeant le décret du 6 juin
1925 'sur les opérations d’articles d’argent dans les relations
franco-coloniales ou intercoloniales (J.0.R.F. des 1¢" et 2 mars
1937, page 2621);

20 L’arrété ministériel du 27 féviier 1937 portant application
aux colonies et pays de protectorat relevant du Ministére les dis-
postions de I'arrété du 21 septembre 1936 du Ministére de air
définissant dans le cadre de la loi du 31 mai 1924 les conditions
d’emploi des aéronefs civils (J.O.R.F. du 3 mars 1937, page 2671 ).

Art. 2.— Le présent arrété sera enregistré, communigué et pu-
blié partout ou besoin sera. -

Papeete, le 7 mai 1937.

CHASTENET pe GERY.
—

Opérations d’articles d’argent damns les relations franco-
coloniales ou interceloniales.

RAPPORT AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE,

Paris, le 25 février 1937.
Monsieur le Président,

Le service des articles d’argent dans les relations franco- colo—-
niales etintercoloniales et dans les relations des colonies francaises
avec I'étranger effectuées par I'intermediaire du bureau de Paris-
Caisse, est réglementé par un décret du 26 mars 1924.

D'aprés l'article 2 de ce texte, le maximum du montant des en-
vois par mandat-postal ou télégraphique est fixé pour I'Indochine
4 5.000 francs d’un méme expéditeur 4 un méme destinataire.

Toutefois, le nombre des envois effectués le méme jour par le
méme expéditeur au méme destinataire résidant en France ou en
Algérig est illimité (art.3).

Ce décret a été promulgué en Indochine le 2 aotit 1925 en méme
temps qu'un décret restrictif en date du 6 juin 1925 stipulant par
son articlé 1¢F que ['article 3 du décret précité du 26 mars 1924
ne s’appliquerait pas & cette colonie.

Un méme expéditeur ne peut donc, en conséquence, envoyer
journellement au méme destinataire qu’un seul mandat de 5.000
francs. Bien que cette mesure restrictive commandée 4 I'époque
par des raisons d'ordre financier ait aujourd’hui perdu tout son in-
térét elle n'en reste pas moins un obstacle & la promulgation en
Indochine du décret du 18 septembre 1927 qui modifie précisément,
dans un sens plus libéral 1'article 3 du décret du 26 mars 1924.

Il importe donc de I'annuler.

Tel est'objet du présent projet de décret que nous avons 1’hon-
neur de soumettre & votre haute sanction.

4

Nous vous prions d’agréer, Monsieur le Président, ’hommage

de notre Profond respect.
Le Ministre des colonies,

Marivs MOUTET.

Le Ministre des postes, télegraphes
et telephones,
Robert JARDILLIER. .
Le Ministre des finances,

Vincent AURIOL.

'

_ DECRET

(Du 25 février 1937 )

~

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRAN(AISE,

Sur le rapport du ministre des colonies, du minislre des postes,
des télégraphes et des téléphones et du ministre des finances,

Vu le décret du 26 mars 1924 portant réorganisation des opé~
rations d’articles d’argent dans les relations entre la France, I'Al-
gérie d’une part, et les colonies francaises d’autre part;

Vu le décret du 10 janvier 1925 élendant aux relations interco~
loniales le décret du 26 mars1924 ;

Vu le décret du 6 juin 1923 prévoyant que les dispositions de

’article 3 du décret susvisé du26 mars 1924 ne sont pas applica~
bles a I'Indochine .
DECRETE :

Article 1°*— Le décret du 6 juin 1925 prévoyant que les dispo-
sitions de l'article 3 du décret du 26 mars 1924 ne sont pas applica-
bles & I’Indochine est abrogé.

Art. 2.— Le ministre des colonies, le ministre des postes, télé-
graphes et téléphones et le ministre des finances sont chargés,
chacun en ce qui le concerne de 'exécution du présent décret qui
sera publié au Journal officiel de la République frangaise et inséré
au Bulletin officiel du ministére des colonies

Fait & Paris, le 25 février 1937.
’ Avrsert LEBRUN.

Par le Président de la I}épublique :
Le Ministre des colonies,

Marivs MOUTET.

Le Ministre des postes, télégraphes
et télephones,

RorrrT JARDILLIER.

I3

Le Ministre des finances,
VincenT AURIOL.
————

ARRETE MINISTERIEL portant application aux colonies et pays
de protectorat relevant du ministére les dispositions de I’ arrété
du 21 septembre 1936 du ministére de I’air définissant. dans
le cadre de la loi du 31 mai 1924, les conditions d’emploi des
aéronefs civils. ‘

(Du 27 février 1937.)

Le ministre des colonies,

Vu la loi du 31 mai 1924 relative a la navigation aérienne et en
particulier I'article 32;

Vules décrets des 14 février 1930 et 11 mai 1928 rendant appli-
cable laloi du 31 mai 1924, respectivement en Afrique occidentale
francaise et dans les colonies et pays de protectorat relevant du
ministére des colonies ;

Vu Parrété du 21 septembre 1936 du ministére de I’air définissant

i



3418 JOURNAL OFFICIEL. DES ETABLISSEMENTS FRANCAIS DE L’OCEANIE

Page LEXPOL 38 sur 48
16 Mar 1937

dans le cadre de la loi du 31 mai 1924, les conditions d’emploi
des aéronefs civils,
ARRETE :

Article 1et.— Sont applicables aux colonies et pays de protec-
torat relevant du département des colonies, 'article 11 excepté,
les dispositions de Uarrété du 21 septembre 1936 du ministére de
1’air définissant dans le cadre de la loi du 31 mai 1924, les condi-
tions d’emploi des aéronefs civils.

Art. 2.— Les gouverneurs généraux, les gouverneurs et I’ad-
ministrateur pour Saint-Pierre et Miquelon sont chargés de I'exé-
culion du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la
colonie.

Fait & Paris, le 27 février 1937.
Mariws MOUTET.

HXTRAITS

Par décret du 27 février 1937, ont été nommsés :

Procureur de la République prés le Tribunal Sapérieur d’Ap-
pel de 2¢ classe des Etablissements francais de 1'Océanie, M. Bal-
land, Président du dit Tribunal Supérieur d’Appel en remplace-
ment de M. Goguitlot ;

Substitut du Procureur de ja République prés le Tribunal de 2¢
classe de Nouméa, M. Cochin, élave breveté de 'Ecole Nationale
de la France d’Outre-mer (Section magistrature), précédemment
nommé, sur sa demande, & titre provisoire, Juge suppléant au
Tribunal de 3¢ classe de Papeete en reraplacement de M. Sam-
marcelli ;

Juge suppléant dans le ressort de la Gour d’Appel de Hanoi, sur
sa demande, M. Malignon, Juge suppléant au Tribunal de 3¢ classe
de Papeete, en remplacement de M. Clermont, précédemment
nommé Juge au Tribunal de 3¢ classe de Sovirang.

J.O.R.F. du 5 mars 1937, page 2.752.

Par arrété du Ministre des colonies en date du 6 mars 1937 a
été promu dans le personnel du Service administratif colonial placé
hors cadre pour servir & I’Agence Economique des Colonies auto-
nomes et Territoires africains sous mandat, pour compter du 1°°
mars 1937, a 'emploi d’agent spécialisé & 20.000 francs, M. Pére
(Pierre) agent spécialisé a 17.000 francs en service détaché (rap-
pels pour services militaires épuisés.) -

J.0.R.F. du 7 mars 1937, page 2 834.

ACTES DU GOUVERNEMENT LOCAL

DECISION ne 418 c., affectant aux Iles Sous-le-Vent le Médecin-
Capitaine Perrin (André, Maurice) des Troupes Coloniales et
le nommant Chef de la Circonscription administrative de cet ar-
chipel.

{Du 28 avril 1937)
L GouverniuR pus ETABLISSEMENTS FRANCAIS DE

L’Ocranii, OFrICIER DE LA [EGION D HONNEUR,

Va le décret organique du 28 décembre 1885 concernant le Gou-
vernement de la Colonie el les actes modificatifs subséquents ;

Vu I’arvété ministériel du 21 décembre 1936 affectant le Méde—
cin-Capitaine Perrin aux Etablissements francais de 1'Océanie ;

Vu Varrété ne 489 s.g. du 13 juillet 1934 réglementant les con-

ditions dans lesquelles les suppléments de fonctions et indemntiés
diverses devront étre pergus ;

Vu l'arrété n° 62 a.g.t., du 28 janvier 1935 réduisant de 20/,
toutes ces indemnités ;

Vu le départ pour la Métropole du Médecin-Capitaine Gastets,
Chef de la Circonscription administrative des Iles Sous-le-Vent par
" Ville de Verdun’ du 23 avril 1937 ;

Vu la décision n° 409 a.g.f. du 22 avril 1937 confiant 'expédi-
tion des affaires courantes de la Circonscription administrative des
Iles Sous-le-Vent a I’Adjoint des Services Civils Passard Charles,
Chef de la subdivision de Raistea-Tahaa ;

Vu Varrivée & Tahiti du Médecin-Capitaine Perrin par ” Ville
de Strasbourg” du 28 avril 1937;

Vu les nécessités du Service,

Detcins ;

Article 1er. — Le Médecin- Gapitaine des Troupes Coloniales
Perrin (André, Maurice) est nommé Médecin de I’ Assistance mé-
dicale indigéne aux Iles Sous-le-Vent.

Art. 2, — Le Médecin-Capitaine Perrin est chargé des fonctions
de Chef de la Girconscription administrative des Iles Sous-le-Vent
et Juge de Paix &4 compétence ordinaire.

Art. 3. — Pour les fonctions indépendantes des obligations per-
manentes et ordinaires de son grade et de son emploi, le Médecin-
Capitaine Perrin aura droit aux indemnités prévues par les textes
en vigueur réduites de 20°/, conformément & "arrété n° 62 a.g.f,
du 28 janvier 1935,

Art. 4,— La présente décision sera enregistrée, communiquée
et publiée partont ou besoin sera.

Papeete, le 28 avril 1937,
CHASTENET bt GERY.

- —— e

ARRETE n° 419 c., nommant le Médecin-Capitaine Perrin (An~
dré, Maurice) Chef de la Circonscription administratives des
Iles Sous-le-Vent, Adminisirateur-Maire de la Commaune mixte
d’ Uturoa.

(Du 28 avril 1937)

Le GouveErNEUR DES KETABLISSEMENTS FRANGAIS DE
L’OctaniE, OFFIGIER DE LA LEGION D HONNEUR,

Vu le décret organique du 28 décembre 1885 concernant le Gou~
vernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents;

Vu le décret du 17 décembre 1932 créant la Commune mixte
d’Uturoa et notamment I'article 3;

Vu la décision n°® 409 a.g.f. du 22 avril 1937 désignant 'Ad=
joint des Services Civils Passard Charles Chef de la Subdivision
administrative de Raiatea-Tahaa pour assurer les fonetions d'Ad-
ministrateur-Maire par intérim de la Commune mixte d Uturoa ;

Vu la décision n°® 418 ¢. du 28 avril 1937 nommant le Médecin-
Capitaine Perrin Chef de la Circonscription administrative des Iles
Sous-le Vent,

ARRETE :

Ariicle 1°°, — Est nommé Administrateur-Maire de la Commune
mixte d'Uturoa (ile Raiatea) le Médecin-Clapitaine des Troupes
Coloniales Perrin (André, Maurice) Chef de la Circonscription ad~
ministrative des Iles Sous-le-Vent pour compter de sa prise de
commandement, de cet archipel.

Art. 2.— Le présent arrété sera enregistré, communiqué et pu~
blié partout ot besoin sera.

Papeete. le 28 aviil 1937,
CHASTENET pe GERY.

-y
oty
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DECISION ne 434 a.g.f., nommant une commission chargée d’é-
tudier les modalités d’application du décret du 7 janvier 1937
autorisant, dans les Etablissements francais de I’Océanie une
loterie au profit de la liquidation de la Caisse Agricole.

(Bu 3 ma1 1937).

Le GouverNiUR Drs ETABLISSEMENTS FRANGAIS DE
1’Ocianie, OFrFicIER DE LA LicioN p’HONNEUR.

Vu le décret organique du 28 décembre 1885 concernant le Gou-

ernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents ;

Vu le décret du 7 janvier 1937, autorisant dans les Etablisse-
ments frangais de I'Océanie 'organisation d’'une loterie au profitde
la liquidation de la Caisse A gricole ;

Sur la proposition du Chef du Service d’Administration Géné-
rale et des Finances,

DicipE :

Article 1o".— Lia commission chargée d’étudier les régles et mo-
dalités suivant lesquelles fonctionnera la loterie autorisée-au pro-
fit de la liquidation de la Caisse Agricole dans les Etablissements
francais de 1'Océanie par décret du 7 janvier 1937 sera composée
ainsi quil suit :

MM. le Gouverneur des Etablissements francais
de 1'Océanie ou son délégué,
le Chef du Service d’ Administration Générale
" et des Finances, ou son adjoint Membre ;
le Trésorier-Payeur, —
un magistrat désigné par le Chef du Serviee
Judiciaire, —
le Présidentdu Conseil d’Administration de —
de la Caisse Centrale de Crédit Agricole
Mutuel, —
le Président de la chambre de Commerce, _
le Président de la Chambre d’Agriculture, - —_
le Maire de la Ville de Papeete, —
le Directeur de la Banque de 1’Indochine, —_
le Président du Conseil de district de Pu-
naauia, 3 —
le Président ou un délégué de la section lo-
calede I'U.N.C., —
le Président de I'Association des Poilus Ta-
hitiens, —
le Directeur de la Caisse Centrale de Crédit
Agricole Mutuel, —

Les fonctions de secrétaire seront remplies par un agent du Ser-
vice d’Administration Générale et des Finances désigné & cet effet.

Art, 2.— Cette Commission se réunira sur convocation de son
Président. Elle établira, dans le plus court délai possible, le pro-
jet d’arréié prévu par 'article 7 du décret susvisé du 7 janvier 1937.

Art. 3.— La présente décision sera enregistrée, communiquée
et publiée parlout ou besoin sera.

Président ;

Papeete, le 3 mai 1937.
CHASTENET pe GERY.

-l
-

DECISION ne 435 a.g.f., fizant la date de mise en recouvrement :
8) du réle principal de la taxe sur les chiens de la Commune de
Papeete, pour I'année 1937 ; b) du role principal de l'imp6t sur

~ la propriété bdtie, des patentes, de la taxe additionnelle de 10°/,
au profit de la Chambre de Commerce, de la taxe sur les élran-
gers d’origine asiatique, de la taxe sur les voitures, dis pour
Uannée 1937 par les asiatiques de U'lle de Tahiti; ¢) du role
supplémentaire émis au titre du 1¢* {rimestre 1937 pour la per-
ception de Tahiti,

(Du 4 mai 1937)

Lz GouveanNeur piEs HraABLISSEMENIS ¢RANGAIS DE
L'Ockanig, OrriciEr DE LA LEGION D’HONNEUR,

Vu le décret organique du 28 décembre 1885 concernant le Gou-
vernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents ;

Vu l'article 3du décret du 10 aott 1928 ajoutant un article 160
bis au décret du 30 décembre 1912 sur le régime financier des co-
lonies ;

Sur la proposition du Trésorier-Payeur, _

DicipE:

Article 1¢7.— La date de mise en recouviement des réles ci-aprés
est fixée au 15 mai 1937

*a) Role principal de la taxe sur les chiens de la Commune de
Papeete, pour 1'année 1937 ;

b) Role principal de I'imp6t sur la propriété hatie, des patentes,
de la taxe addilionnelle de 10°/, au profit de la Chambre de Com-
merce, de la taxe sar les étrangers d’origine asiatique, de la taxe
sur les voitures dis pour 'année 1937 par les asiatiques del'lle
de Tahiti ; .

¢) Role supplémentaire émis au titre du 1°* trimesire 1937 pour
la perception de Tahiti.

Arb. 2,— La présente décision sera enregistrée, communiquée

et publiée partout ou besoin sera.
Papeete, le 4 mai 1937.

CHASTENET bE GERY.

-
~a-

.

DECISION ne 487 i. p. attribuant les allocations scolaires pour
Uannée 1937.

(Du 5 mai 1937).

Le GoUuvERNEUR DES ETABLISSEMENTS FRANGAIS DE
L’OcEaNIE, OFFIcIER DE LA LiEcioN D’HONNEUR,

Vu le décret organique du-28 décembre 1885 concernanti le Gou-
vernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents ;

Vu Parrété local n° 688 a. g. f. du 3 juillet 1936 réorganisant la
concession des bourses d’enseignement et allocations scolaires ;

Vu la décision n°® 1391. p. du 10 février 1937 désignant les mem-
de la Commission d’attribution des allocations scolaires ;

Vu le proces-verbal des délibérations de la commission précitée
réunie & Papeete le 29 avril 1937;

Vu les prévisions budgétaires,

DEtcipE :

Article 1¢— Les allocations scolaires pour I'année 1937 sont at-

tribuées ainsi qu’il suit :
Papeete.

pour B enfants: 8500 francs.
pour 3 enfants: 300 —
pour 2 enfants: 200 —
powr 3 enfants: 300 —
pour 2 enfants: 200 —
pour % enfants: 400 —
pour 3 enfants: 300 —
pour 3 enfants: 300 —
pour 1 enfant : 100 —
pour 4 enfants: 400 —
pour 2 enfants: 200 —
pour 3 enfants: 300 —
pour 2 enfants: 200 —
pour 2 enfants: 200 —
pour 3 enfants: 300 —
pour 2 enfants: 200 —
pour % enfants: 400 —

Mme yve Mervin, Eugéne

Mme Yve Tiatoa Tetuapua

Mme Y¥e Alexandre, Victor
- M™e Salmon Hotutu -

Mme Maiti Hélene

Mme Arai Mahairua

Mme Ueva Tuarai

M. Moeteohu (Teiva)

M. Thariot, Jules

Mme Esau Naati

Mme Maiti Tanrua

M. YVoirin, Firmin

Mme A Trouillet

M=¢ Fanpua Haamos

Mtte Tshen Fo Itia

Mme Teriira

Mm= Tetiarahi Maria
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Pirae.

M. Turr Fava

M Patoa Teane

M Temari Ochae

M. Tahutin1 Tefara:
M Tetuaiteroi Arithee
Mmw. Ve Maere

pour 2 enfants
pour 3 enfants

— Arue.
M Mabai Taiherepua
M. Huaatua Tutaarea
Mme Vve Tetuaheuea Faatea

Mahaecna.

M Vi Teraitetia pour 2 enfants

Taravao,
M™e Garbult, Owen

Puaeu.
M. Taerca Arithee

Tautira. .

M  Terizerociterat Alfred
M Temaviianma Paiti
M. Toheira Tetiaiti

-

Toahotu.

M. Tevaearai Teiva
* Mwe Vve Mau Tetuarii
M. M. Mau Tarano
M. Hamblin, Samuel
Mwme V¥ Faari1 Pori

Mme Maur1 Teura

VYairao.

M. Tau Mania

M  Temahahe Roita

M  Aroita Teopatua

M  Tohutim Tahutini

M. Hamblin, Chatles (fils)
M Tetumu Tapuni

M. Tetuanw Virihoa

M. Amaru Tuahua

M. Matailaa Teheiura

pour 2 enlants:

Teahupoo.

M. Tanematea Tihoni
Mme Vehiatua Teuna
M. Tuawva Terutaotua
M. Tuaiva Titirivau

pour 2 enfants:
pour 2 cnfants:
Papcari.
M Varnamana Tehavaru pour 1 enfant :
Papara.
M Torii Haapila
Mme Johmston, Turia
M Lehartel, Victor

pour 2 enfants :
pour 2 enfants:
pour 3 enlanis:

Mataica.

Mme Peckett, Héléne pour 2 enfants:

Paea.
M Frogier, Alphonse
Mwe Tipae Faahei
M Fareura Raitapunarii
M. Pito Tefaaruru
M Taterai Charles

pour 2 enfants:
pour 4 enfanis:
pour 3 enfants:
pour 2 enfants.
pour % cnfants:

pour 4 enfants:
pour 3 enfants:
pour 2 enfanis:

pour 2 enfants:

pour 2 enfanis:

powr 2 enfants:
pour 1 enfant :
pour 2 enfants:

pour 2 enfants:
pour 1 enfant :
pour 2 enfanis:
pour 2 enfants:
pour 4 enfants:
pour 2 enfants:

pour 2 cnfants :
pour 2 enfanfs:
pour 1 enfant :
pour 2 enfants:
pour 2 enlants:
pour 2 enfants:
pour 2 enfants:

pour 2 enfants:

pour 1 enfant :
pour 2 enfants :

: 200 francs.
300 —

pour 3 enfants :
pour % enfanis:
pour & enfants:
pour 1 enfant :

300 —
400 —
400 —
100 —

300 —
200 —

;200 [rancs.
200 francs.
200 {rancs.

200 francs.

100 —
200 —

200 francs
100 —
200 —
200 —
500 —
200 —

200 francs.
200 —
100 —
200 —
200 —
200 —
200 —
200 —
200 —

100 francs
200 —
200 —
200 —

)

100 francs.

200 francs.
200 —
300 —

200 francs.

200 [ranes.
400 —
300 —
200 —
400 —

N

400 francs.

Faaa.

M. Etlagé, Frangois pour 2 enfants: 200 francs.

Afareaitu (Moarea).

M  Terai Hapoto pour 1 enfant : 100 francs.

Art. 2. — La présente décision sera enregistrée, communiquée
et publiée partout ou besoin sera.

Papeete, le 5 mai 1937.
CHASTENET pE GERY.

o~ —

DECISION ne 442 c., nommant le gardien auxiliaire de la Prison
Orueiu a Tehei dit Marama, agent de police de 2m® classe duw
cadre local.

(Du 7 mai 1937)

LeE GouvERNEUR DES ETABLISSEMENTS FRANGAIS DE
L’OctANIE, OFFICIER DE LA LfGioN D’HONNEUR,

Vu le déeret organique du 28 décembre 1885, concernant le Gou-
vernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents;

Vu 'arrété no 1068 a.g.f., du 29 octobre 1936 réglementant la
solde et les accessoires de solde du personnel local ;

Vu Yarrété du 9 décembre 1920 réorganisant le cadre dp per-
sonnel de la police; v

Vu Parrété du 10 janvier 1930 portant fixation des soldes du
personnel local de la police;

Vu D'arvété du 18 mai 1934 portant modification de la tenue et
des attributs et marques distinctives du personnel de la police de
Papeete ,

Vu ensemble les arrétés 489 s,g., du 13 juillet 1934 et 62 a.g.f.,
du 28 janvier 1935 réglemeniant les conditions dans lesquelles les
suppléments de fonclions et indemnilésdiverses devront étre per-
cus;

Vu la décision n° 1141 c., da 23 novembre 1936 engageant
temporairement M. Orvetu a Tehei dit Marama en qualité de gar-
dien de prison auxiliaire;

Vu ls demande de titularisation dans le cadre local de la police
de M. Oruetu a Tehei dit Marama en date du 27 mars 1937;

Vu les nécessités du service;

Dicipe :

Article 1. — Le gardien auxiliaire de prison Oruetu a Tehei
dit Marama esl agréé comme agent de police de 2™ classe dans
le cadre local de 1a police de Papeete pour compter du 27 mars 1937.

11 aura droit a I'indemnité d'habillement et 4 l'indemnité de
bicycletle réglementaires conformément aux textes en vigueur
susvisés. .

Art. 4. — La présente décision sera enregistrée, communiquée
et publiée partout ou besoin sera.

+ Papeete, le 7 mai 1¢37.
CHASTENET pr GERY.

o
—o-

DRCISION ne 451 a g.f fizant la dale de mise en recouvrement
du role supplémentaire émis autitre du 4° trimestre 1936 pour
la perception de Tahiti et du role principal de U'impdt des rou~
tes 1937 de la commune de Papeete

(Du 11 mai 1937).

LE GouvERNEUR DES KTABLISSEMENTS FRANCALS DE i Ocia-
NIE, OFFICIER DE LA LEGION D'HONNEUR,

il
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|7 Vule décret organique du 28 décembre 1885 concernant le Gou-
o vernement de la Colonie et les actes modificalifs subséquents ;
Vul'article 3 du décret du 10 aoit 1928 ajoutant un article 160
' bis au décret du 30 décembre 1912 sur le régime financier des Co-
- lonies ;
Sur la proposition du Trésorier-Payeur,
| Decipe:
Y Article 1¢*.— La date de mise en recouvrement du réle supplé-
‘mentaire, émis au titre du 4°trimestre 1936 pour la perception de
\ , Tahiti, est fixée au15 mai 1937.
La date de mise en recouvrement du 16le principal de I'impédt
des routes de 'année 1937 pour la commune de Papeele, est fixee
au 1¢r juin 1937
: Art. 2. ~ La présente décision sera enregisirée, communiquée
et publiée partout ou besoin sera.
. Papeete, le 11 mai 1937.

" CHASTENET pe GERY.

-
-

[
"ARRETE ne 452 a.g.f., autorisant la formation d’une Société coo-

pérative de consommation dite " Niovhi’’ a Fakahina (Tuamotu).
L (Du 12 mai 1937)

LE GOUVERNEUR DES ETABLISSEMENTS FRANGAIS DE
L’OckANIE, OFFICIER DE LA LEgioN D’HONNEUR,

Vuledécret organique du 28 décembre 4885 concernant le Gou-
vernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents ;

Vu le décret du 23 avril 1920 sur les sociétes coopératives de
consommation des colonies ,

Vu les statuts de la Société coopérative de consommation ” Niu-
ki’ de Fakahina;

Sur la proposiiion du Chef du Service d’Administration géné-
réle et des finances, .

ARRETE :

Article 1er.— Est autorisée la formation d’'une société coopéra-
tive de consommation dite ” Niuhi” & Fakahina, conformément
aux staluts annexés au présent arrété et dans le cadre des lois
et réglements en viguear.

Art. 2.— La présente autorisation demeure essentiellement ré-
vocable.

Art. 3. — Le présent arrété sera enregistré, communiqué et pu-
blié partout ou besoin sera.
~ Papeete, le 12 mai 1937.

, CHASTENET pE GERY.

- DECISION n° 455 c., donnant délégation de signature pour cer-
taines pieces & M. Pere (Pierre) chef de Cabinet du Gouverneur.

(Du 12 mai 1937.)

Le GouvernsUur DES BETABLISSEMENIS FRANGAIS DE
L’OctaNIE, OFFICIER DE LA LEGION D'HONNEUR,

Vu le décret organique du 28 décembre 1885, concernant le
Gouvernement de la Colonie et les actes modificatifs subséquents ;

Vu la décision no 278 a. g.f., du 20 mars 1937 affectant M .Pére
(Pierre ), agent spécialisé an C&bmet du Gouverneur des Etablis-
sements francais de 1’Océanie, en qualité de Chef de Cabinet;

Vu les nécessités du Service,

Decipe:
Article 1er,— Délégation de la signature du Gouverneur est

donnée 4 M. Pere (Pierre), Chef de Cabinet, pour compter du 11
mai 1937:

a) pour la legalisatlion des signatures apposées sur les actes &
destination et en provenance de lintéricur et de I'exiérieur de la
Colonic ,

) pour la délivrance des passeports ,

¢) pour la délivrance des certificats de capacité de conduite des
voitures automobiles et des motocyclettes ;

d) pour la délivrance des cartes grises de circulation des voi-
tures automobiles,

€) pour la délivrance des permis de port d’armes et de chasse.

Art. 2.— La présente décision sera enregistrée, communiquée
é?»publiée partout ot besoin sera.

Papeete, le 12 mai 1937.

CHASTENET bt GERY.

et

ERRATUM au Journal officiel des Etablissements francais de
I'Océanie, (du 1er mai 1927).

Page 802, n° 10, 2¢ colonne, 53° ligne.
au lieu de : impulation & ’exercice 1637.
lire : imputation & l'exercice 1937.

M -

EXTRAITS

Pensions, nominations, mutations, congés, ete.

-

ADMINISTRATION GENERALE ET DES FINANCES.

1.— Pardécisionn® 441 du 7 mai 1937. — Une subvention de
Mille cing cents francs (1.500 frs) est accordée & I'Ecole des Fréres
pour contribuer aux dépenses d’entretien de la musique de cet
Etablissement.

La dépense est imputable au chapitre 14 article 3 de I’exercice
en cours.

* ¥y

ENSEIGNEMENT.

1.— Par décision n°® 439 du 7 mai 1937. — Un congé ad-
ministratif d’un an & passer dans la Métropole & Vernon (Eure)
est accordé & M. Closier (Lucien), Instituteur de 1:¢ classe du ca-
dre métropolitain des instituteurs.

A cette effet il sera délivré & M. Closier (Lucien) une réquisition
de passage en 1'¢ classe, 2 catégorie, sur le ’ Vzlle de Strasboung”
attendu & Papeete le 29 mai 1937.

R.— Par décision n° 440 du 7 mar 1937. — Un congé admi-
nistratif d’un an & passer dans la Métropole & Vernon (Eure) est
accordé & Mme Closier (Marcelle), Institutrice de 1 classe du ca-
dre métropolitsin des inslituteurs.

A cet effet il sera délivré & M™e Closier (Marceile) une réquisi~
tion de passage en 1% classe, 2¢ catégorie, sur le " Ville de Stras-
bourg”’ attendu & Papeete le 29 mai 1937.

%**

SANTE. .

l. — Par décision n° 430 du 29 aord 1937 — Un congé
de convalescence d’un mois pour compter du 28 avril 1937 con-
formément au paragraphe IV del'article 60 de I'arrété n° 1068 a.g.f.
du 29 octobre 1936 est accordé & M™° Maitere, infirmiére sage-
femme de 5¢ classe du Cadre local des infirmiers, détachée dans
de l'ile Rimatara, actuellement en séjour & Tahiti.
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——

2. — Par décision n° 456 du 13 mai 1937. — M'* Poncon
Emma, infirmiére contractuelle. embarquée & Marseille le 22 mars
1937 et débarquée & Papeete le 28 avril 1937, est affectée & la Lé-
proserie d'Orofara, & compter du 28 avril 1937.

***

. TUAMOTU.

1.— Par décisionno 453 du 12 mai 1937, — M. Doucet (Paul)
ailde-géometre principal de 3e classe, gérant des comples du Tré-
sor de la Circonscription des Tuamotu, sera chargé provisoirement
4 compter du 10 mai 1937, des fonctions de greffier-notaire de la
Circonscription des Tuamotu, en remplacement de M. Daniel Pu-
rakapeke, démissionnaire,

Les honoraires pergus en qualité de greffier-notaire le seront
suivant, les dispositions del’arrété local n° 417 ¢. du 9 juin 1933.

AGCTE MUNICIPAL -

ARRKETE MUNICIPAL relatif ¢ la police des vérandahs non
closes donnant directement sur la voie publique.

(Du 22 avril 1937.)
Le Maire pE LA CoMMUNE DE PAPEETE,

Vu les articlés 32 et 33 du décret du 8 mars 1879 organisan! la
Commune de Nouméa et rendu applicable & la Commune de Pa~
peete par le premier décret du 20 mai 1890, °

Vu l'arrété local du 31 mars 1923 rapportant les arrétés du 12
novembre 1910, 6 novembre 1912, 10 décembre 1914,°30 avril 1915
et 20 avril 1922 et fixant les délais d’application du décret du 20
mai 1910 portant application aux Etablissements fran¢ais de 1'0-
céanie de la loi du 15 février 1902 relative a la protection de la
santé publique ; i

Considérant que les vérandahs non closes donnant sar la voie
publique sont abandonnées & la circulation et doivent étre sou-
mises 4 toutes les mesuares de police et de petite voirie qui régis—
sent la voie publique ;

Que 'encombrement de ces vérandahs constitue une entrave a
la circulation ;

Qu’1l importe également d’assurer la propreté de ces passages;

Vu les articles 471 § 15, 474 et 483 du Code Pénal,

ARRETE .
Avticle 1er.— Les vérandahs non closes donnant ;gri‘rectement
sur la voie publique et affectées & la circulation devrdnt étre en—

tretenues en parfait état de propreté par des lavages et balayages
répétés, tout balayage devant étre précédé d'un arrosage.

Art, 2. — Ii est formellement interdit d’y embalier ou déballer
des marchandises encombrantes et d'y laisser séjourner des maté-
riaux de consiruction, du matériel de transport et tous autres objets
volumineux pouvant obstruer ou rendre incommode la circula-
tion. . -

Les personnes porlant des fardeaux on des objets encombrants
devront empruonter la chaussée pour be pas embarasser les véran-
dabs.

Atrt. 3 — Les contraventions au présent arrété seront consta-
tées et poursuivies conformément aux lais.

1
».,
2
. %rg
4 eXICawdadhs

Art. 4. — Le présent arrété sera enregistré communiqué par—
tout ou besoin sera.
Papeete, le 22 avil 1937,

Le Maire,
G. BAMBRIDGE.
APPROUVE:
Le Gouverneur,
CHASTENET bt GERY.

AViS GFFICIELS

AVIS

Le Gouverneur informe la population des Etablissements
francais de I’Océanie que M. le Président de la République
a accordé I'exéquatur & M. Torao WAKAMATSU, Consul Gé-
néral du Japon & Sydney, pour avoir juridiction sur la Nou-
velle-Calédonie ef les Iles fran¢aises du Pacifique.

’

—_— ————

AVIS DE CONCOURS

pour ’emploi de Commis stagiaire des Services civils.

Un concours pour Vemploi de commis stagiaire du Cadre local
des Services civils aura lieu le mardi 25 Mai courant & 8 heures
du matin dans la salle des Conférences sise dans la cour du Ser—
vice des Travaux publics.

Le nombre de places mises au concours est fixé & trois.

Les candidals doivent étre de nationalité francaise, agés de
vingt ans au moins et de trente ans au plus, cette limite d’age
étant reculée d’un temps égal & la durée des Services civils ‘ou
militaires ouvrant des droils 4 une pension de retraite. Ils doi-
vent étre au moins pourvus du brevet local ou du brevet élé-
mentaire métropolilain et avoir satisfait aux obligations du Ser- _
vice militaire.

Ils devront adresser au Gouverneur avant le 23 Mai courant
une demande manuscrite accompagnée d’un extrait de leur acte
de naissance, d’un extrait du casier judiciaire, d’'un certificat de
bonnes vie et mosurs, d'un état signalétique et des services mili-
taires et de la copie certifice conforme des diplomes universi~
taires qui peuvent étre en leur possession.

Les épreuves du concours comporteront:

P

-

‘e

Une dictée (une demie heure) ;

Une narration (deux heures); .
Un probleme d’arithmétique et deux épreuves de calcul

(une heure); '
Une copie de tableau numérique pour présentation de tra-

vail (une heure).

)J -«

Il sera tenu compte de I’écriture pour les deux premiéres épreu-
ves. -

Pour tous renseignements complimentaires, priére de s'adres-
ser au Gabinet du Gouverneur.

Wiy b e

Papeete, le 14 mai 1937,
Le Gouverneur, l
CHASTENET bt GERY.
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AVIS 20. Vapeur frangais Ville de Verdun, de 7.007 tonneaux.
22, Goélette francaise a moteur St Xavier Maris Stella, de 42 ton.
, 2%. Godlette frangaise & moteur Denise, de 143 tonneaux.
Concours et examens prévus pour le personnel des 2%. Goélette francaise & moteur Suzanne, de 53 tonneaux.
douanes. 24, Goélette francaise &4 moteur Ruahatu, de 10I tonneaux.
T - 2k. Goélette francaise & moteur Vahine Tahiti, de 50 tonneaux.
CONCOURS ET EXAMENS Dates desépreu- D.ate d?, cl@t.urf.a des 2k, Godlette frangaise & moteur Ravarava, de 30 tonneaux.
ves. listes d’inscriptions. 24, Goélette frangaise 2 moteur Potii Raiatea, de 121 tonneaux.
y 28, Vapeur francais Ville de Strasbourg, de 7.138 tonneausx.
Concours pour I'accession I1-12 octobre 1er juillet 1937 (1) 30. Goélotte frangaise & moteur Po¢ii Raiatea, de 121 tonneaux.
au grade de contréleur. 1937 10 aofit 1937 (2)
Examen professionnel des SORTIES
contrfleurs stagiaires .. | 18 janvier 1938 10 décembre 1937 . . .. .
. Concours pour les grades . Tro’xs mats fra_n'gals‘a moteur Oidsean des Iles, de 398 tonneaux.
de contréleur-rédacteur | (sera fixée ulté- . Goélette frangaise a moteur Ruahatu, de 101 tonneaux.
et de vérificateur....... rieurement,. . Motor-ship britannique Cape Horn, de 5.642 tonneaux.
. Goélette frangaise a moteur Tereora, de 113 tonneaux. ~

. Goélette britannique & moteur Tiare Taporo, de I72 tonneaux.
. Yacht américain Four Winds, de 20 tonneaux, -

. Gotre francais Tairapa, de 16 tonneaux.

. Goélette francaise & moteur Potii Raiatea, de 121 tonneaux,

. Trois mats frangais & moteur O:seaz des Iles, de 398 tonneaux.
. Cétre frangais Tamarit Avura, de 17 tonneaux.

Cotre frangais a voiles Te Vahine Oropan, de 9 tonneaux.

. Canonnilre frangaise Zélée, de 135 tonneaux.

M. F. B. W. WINCHESTER, Président du Conseil de district 10. Gotlette frangaise & moteur Gisborne, de 71 tonneaux.

de Katiu, {candidature présenté) 89 voix (élu). 10 Coatre francais Tevaiora, de II tonneaux.
_ ] - 13. Godlette francaise & moteur Potii Raiatea, de 121 tonneaux.

(1) Pour les candidats en service dans les colonies et pays de protectorat.
(2) Pour les candidats en service dans la métropole et VAlgéric.

P

ELECTION du 14 juin 1936 du Représentant des Conseils de dis-
trict de I Archipel des Tuamotu aux Délégations Economigues
et Financiéres des Etlablissements frangais de I’ Océanie.
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— — ———— 1%, Cotre francais Mavuhiri, de 12 tonneaux.
PARTIE NON OFFICIELLE 14, Cotre francais & moteur Tiare Tahiti, de 23 tonneaux.
14. Goélette francdise & voiles Manureva, de 79 tonneaux.
14 . Goélette francgaise a moteur Ravarava, de 30 tonneaux.

MOUVEMENTS PU PORT DE PAPEETE / 13. Goélette francaise & moteur St Xavier Maris Stella, de 42 ton.
_ 15. Motor-Ship francais Tooya, de 597 tonneaux.
Mois d’avril 1937. 45. Cotre francgais a voiles Tamarii Tichau, de 8 tonneaux.

13. Trois mats francais & moteur Oiseau des Iles, de 398 tonneaux.
15. Cotre frangais Put:i Reveura, de 13 tonneaux.

ENTREES 15. Cétre frangais Mahina Teata, de 16 tonneaux.
1. Goélette frangaise Manureva, de 79 tonmeaux. 13. Yacht américain Cressida, de 327 tonneaux.
2. Goédlette francaise a4 moteur Po#ii Raiatea, de 121 tonneaux, 15. Goélette frangaise a moteur Denise, de 143 tonneaux,
2. Motor-ship britannique Cape Horn, de 5.642 tonneaux: 16. Goclette francaise 2 moteur Mouette, de 64 tonneaux.
2. Gotlette frangaise & moteur Gisborne, de 71 tonneaux. 16. Goélette frangaise 4 moteur Vaite, de 107 tonneaux.
2. Cotre frangais Tamarii Auura, 17 tonneaux. 17. Cétre francais a moteur Mitininamu. de 15 tonneaux.
2. Cotre frangais 4 voiles Te Vahine Oropaa, de 9 tonneaux, 17. Goélette francaise 2 moteur Moana, de 161 tonneaux.
k. Trois mats francais & moteur Oisean des Iles, de 398 tonneaux 18. Goélette frangaisé 4 moteur Suzanne, de 53 tonneaux.
5. Canonnitre francaise Zélée, de 135 tonneaux. 20. Goélette frangaise 2 moteur Moruroa de 100 tonneaux.
7. Yacht américain Cressida, de 327 fonneaux. 21. Yacht américain Viva, de 12 tonneaux.
7, Cétre frangais Tevaiora, de 11 tonneaux. 21. Goélette frangaise 4 moteur Denise, de 143 tonneaux.
7. Goélette frangaise & moteur Moana, de 161 tonneaux. 2l. Goélette frangaise 4 moteur Potis Raiatea, de 121 tonneaux.
8. Goélette frangaise 3 moteur Mouefte, de 64 tonneaux. 22, -Eotre francais Teatatere, de 12 tonneaux.
9. Goélette frangaise a moteur Moruroa, de 100 tonneaux. 23. Vapeur frangais Vilie de Verdun de 7.007 tonneaux.
~ 40: Yacht américain Viator, de 9 tonneaux. 23, Goélette frangaise 2 moteur Ramona, de 76 tonneaux.
10. Goélette francaise & moteur Potii Raiatea, de 121 tonneaux. 27. Goélette frangaise a moteur Potii Raiatea, de 121 tonneaux.
1. Caétre frangais Potii Rereura, de 13 tonneaux. 27, Godélette frangaise & moteur Denise, de 143 tonneaux.
11, Goélette frangaise & moteur Ravarava, de 30 tonneaux. 29. Goélette francaise 4 moteur St Xavier Maris Stella, de 42 ton.
14, Cétre frangais Maruhiri, de 12 tonneaux. ’ 29. Vapeur francais Ville de Strasbourg, de '7.138 tonneaux.
1. Trois mats frangais & moteur Oiseaw des Iles, de 398 tonneaux .| 29, Cétre francais a voiles Haupeeateras, de 26 tonneaux.
11. Gogélette francaise & moteur St Xavier Mavis Stella, de 42 ton. 29. Godéletle francaise a4 moteur Ruakatu de 101 tonneaux.
11. Cotre francais Mahina Teata, de 16 tonneaux. 30. Godlette trangaise & voiles Vahine Tahiti, de 50 tonneaux.
41. Codtre frangais Tamarii Tiehawn, de 8 tonneaux. .
42. Goélette francaise 4 moteur Vaife, de 107 lonneaux. . g
412. Cétre francgais a moteur Tiarve Takiii, de 23 tonneaux. SERVICE DE SANTE _ B
"42. Goélette frangaise 4 moteur Denise, de 143 tonneaux.
17. Goélette franc;aise. a moteur Pot.ii Raiatea, de 121 tonneaux. Mouvements sanitaives pendant le mois
48. Trois mats francais & moteur Oisean des Iles, de 398 tonneaux. d'avril 1937.
418. Goélette francaise 4 moteur Ramona, de 76 tonneaux.
48. Cbotre frangais & moteur Haupeeaterai, de 26 tonneaux. HOPITAL DE PAPEETE :

19, Cotre trangais Teatatere, de 12 tonneaux.
419. Goélette frangaise & moteur Denise, de 143 tonneaux. Malades entrés pendant le mois.......... e 66
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Opérations chirurgicales pratiquées en avril . ....... 32 Injections antisigma pratiquées............... .. 68
Examens radioscopiques effectués....... e 33 Consultations données au dispensaire d 'Uluroa en avril
Analyses bactériologiques faites au Laboratoire...... 128 dl183malades........ciiiiiiiii i i 256

P Malades hospitalisés a l'infirmerie avec 133 journées. 10
DISPENSAIRE RATTACHE A L'HOPITAL DE PAPEETE: Injections antivénériennes pratiquées............... 52
Consultations d’assistance gér\léra}e avec 117 consul- Consultations données au dispensaire de Borabora, en

fants nouveauX . .. .ot i et 392 mars. 8
Pansements diVerS. . ...vevroeeeoerieaunaraninnnn on 145 — - — Borabora, en

e s . . . avril. 184
Opérations de petite chirurgie.. ............ ..ot 10 . . _ Huahi

. uahine, en
Prises de sang ... vein it e e s 48 © mars. 60
Injections dl.verses ................................. 24 _ —  en tournée par I'Infirmiére au-
Hospitalisations...... ... it 10 xiliaire. 17
Consultations antivénériennes avec 26 consultants nou- Injections antisigma pratiquées.........cooovuvuen.n. 20

VEAUX . vvverrnrens. D 366 Consultations données au dispensaire de Huahine en
Examens de filles publiques. ...............oonns 165 02 1 AN 63
Injections antisigma diverses.............vivvinnn. 336 Injections antisigma pratiquées par cette Infirmisre
S0INS SPECIAUK. «.vvivi it 100 AUKIHAIIE. ot e i e 18
Examens de laboratoire.............. ..o, 93
Visites de marins des goélettes locales.............. 51 Iles Australes:

MATERNITE DE PAPEETE : Consultations données par I'Infirmier de Tubuai, en
. mars. 315
Malades entrés en avril (femmes et nourrissons)..... 36 — — _— Rurutu, en
Accouchements pratiqués ..., 24 mars. 140
Consultations prénatales. ........... ... ... 57 — — par 'Infirmiére sage-femme
Consultations de nourrissons ........ooivenen ... 102 de Rimatara, en novembre et décembre 1936..... 356
” Accouchements pendant cetle période............... 5
Léproserie d’Orofara : (105 malades). Consultations de femmes enceintes ................. 12
Malade isolé en avril....ooovviennnnnnnn... e 1 - de nourrissons...........eeenn 12
Pansements diVErS «.uveeerrere vernereeneenenennnn. 1235 o d’enfants de 2 & 5 ans et des enfanis de
Injections d’Hyrganol, simple et 10a6................ 104 1 ecole. ......... REERREE: e SRECERPETERRPRETEY 184
Consultations données par I'Infirmiére sage-femme de
CENTRE MEDICAL DE TARAVAO (TAHITI) Rimatara, enjanvieretfévrier 1_937 473 consultants. 272
Accouchements pendant cette période .. ............ &
Consullationsdonnées au dispensaire 8153 malades... 332 Consultations de femmes enceintes.......oevveuenens 9
Injections antivénériennes pratiquées & ce dispensaire. 73 — de NOUITISSOMNS. s ot cecreseemanennnannn 6
Malades hospitalisés & 'ambulance avec 86 journées — d’enfants de 2 4 5 ans et enfants de 'é-
de trailemenl. oo er it ii it it ieean 9 COLE e et e e e e e e e 98
Malades vus en tournée dans les districts du secleur.. . 26
, ' . Iles Gambier et Tuamotu rattachées :
ASSISTANCE MEDIGALE INDIGENE C 1tati données par 'Infirmier de Rikitea, en
y onsultations don r irmi ,
Cote Nord de Tahuti: février et mars 1937..p ........................... 279
Consultations données par le médecin de ce secleur Consultations données par l'Infirmier de Reao, pen—

B AVEIL. ot i i it e i 152 dantle 1 trimestre 1937 .. vt 283
Pansements divers pratiqués................ ... 29 Injections antisigina pratiquées par cet infirmier. .. .. 35
Opérations de petite chirurgie ............... ...... 10
Injections de serum antitélanique .............. §... 2 Tournée d’assistance mobile duns les archipels :

Jle Moorea : En avril, le Mé(.iecin—Lieu tenant Massal est par.ti en tour-
née dans les archipels des Tuamotu et des Gambier,
Consulialions données par I'Infirmier au dispensaire

de Papetoai....cvie v i e e 124 SERVICE D’HYGIENE ET DE PROPHYLAXIE:
Consultations données par cet infirmier dans leg dis- . N .

kS e e e 32 Nombre de plans de construction ou de reparations
Consultations données par Infirmiére sage—femme contr(‘)les.: ..... AR e trieaanan '20

A AFATEAIT B10 THALS. -+ o e v e oo e e e e ‘91 Permis d’habiterdéliveés. oottt ciinannn 6
Accouchements effectués pendant le mois........... 3 Visite sanitaire de navires Iocaux........cooevvnn. 8

Désinfectionde locaux. .. coveiii i iii i 3
{les Sous-le-Vent: ‘ Papeete, le 11 mai 1937.
Consultations données au dispensaire d'Uturoa en Le Chef du Service de Santé,
mars & 151 malades........... ..o ool 297 Dr. MORIN.
Malades hospitalisés a l'infirmerie en mars avec 220 .
JOUIDERS . . vt ttie e e innrneaeaneaeeieennnnas ‘e 7 —
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ANNONCES JUDICIAIRES

——
Etude de Me G AHNNE, Défenseur a Papeete.

SOCIETE "WING SANG LUNG"”
SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE

Aux termes d’un actc sous seings privés en date & Papcete
du vingt-huit avril mil neuf cent trente sept, il a été formé enére :

10 M. Wong Koon Sang n* 5981 ; 2° M. Fong Loin* 2102 ;
3o et M, Lao Fat n- 1658, demeurant tous & Papeete.

Une Société & responsabilité limitée ayant pour objet toutes
opérations d’importation et d’exportation et généralement tou-
tes opérations commercialcs.

La raison sociale est ” WING SANG LUNG ™.

Le Sidge social est & Papeete. -

La durée de la Société a commencé le 28 avril 1937 et expi-
rera le 31 décembre 1947.

Le capital social est fixé 2 CENT MILLE FRANCS. I est
constitué par apport en nature & la Société par tous les asso-
¢iés d’un établissement commercial exploité sous I'enseigne de
”’ Wing Sang Lung ™’ et comprenant ;

a) La clientéle et l’achalandage v attachés ainsi que le nom
commercial. ~

b) Le mobilier et le matériel qui se trouvent en magasin.

¢) Les approvisionnements, matiéres premiéres et marchan-
dises en dépendant.

d) Le bénéfice et les charges de tous marchés, conventions
eb accords passés avec tous tiers quelconques.

Le Capital social est divisé on cent parts de Mille francs cha-
cune,

Les parts sont attribuées comme suit :

A M. Wong Koon Sang n- 5981 — Cinquante parts.

A M. Fong Loin- 2102 — Quarante parts.

A M, Lao Fat n- 1658 — Dix parts.

La Société est administrée par M. Fong Loi n* 2102 comme
seul Gérant.

Vis-a-vis des tiers le (iérant représente la Société et a les
pouvoirs les plus étendus pour agir au nom de celle-ci en tontes
circonstances, sans avoir A justifier de pouvoirs spéciaux.

Les engagements pris par le Gérant au nom de la Société
devront étre revétus de sa signature et du cachet de la Société ;
le tout 2 peine de nullité. ’

Un des originaux de I'acte de Société a été déposé au Greffe

" " des Tribunaux de Papeetc, le 7 mai 1937,

- Pour extrait :

FONG LOI ne 2102.

Etude de Me G. AHNNE Défenseur 3 Papeete.

{ .
VENTE
Sur saisie immobiliére.

et surenchére du sixiéme.

1l sera procédé Ie Vendredi 11 juin 1937
a huit heures du matin

A l'andience des Criées du Tribunal Civil do Premisgre Ins-
tance de Papeete, & l'adjudication au plus offrant ct dernier
enchérissear, EN UN LOT des biens immeubles ci-aprés dési-
gnés :

LOT UNIQUE.

Les immecubles appartenant & la Compagnie Immobiliére et
Agricole de 'Océanie, Société Anonyme actuellement en faillite
dont le siége social est & Paris, 30 Rue de Grammont, dans
Vile Moruroa, Archipel des Tuamotu, vattachée administrati-
vement i lalchlpel des Gambicr (Etabhssements frangais de
I'Océanie) comprenant :

1- Tous les biens et droits immobiliers en pleine propriété
et jouis#pnce, objet des concessions accordées par le Grouver-
nement des Etablissements frangais de 1’Océanie, par acte
administratif en date A Papeete, du Vingt-quatre Février mil
neuf coent dix et par arrété cn date du Vingt-sept Juillet mil
neuf cent dix-huit, ensemble les plantations, constructions et
tous antres immeubles par destination pouvant en dépendre.

2 Bt la flotille ajnsi que le matériel et les outils et générale-
ment tous immeubles qui aux termes de Particle 524 du Code
Civil ont été placés pour les services et 1’cxploitation du fonds.

Ces immeubles ont été saisis & la requéte de I’Association
des Obligataires de la Compagnie Immobiliére et Agricole de
I’Océanie dont le Siége Social est & Paris, 91 Boulevard Males-
herbes, ayant Me G-, Ahnne, pour Défenseur, sur la Compa-
gnie Tmmobiliere et Agucole de VOcéanie, en. faillite.

Le proceés-verbal de saisie et I’exploit de dénonciation ont
été transerits au Bureau des Hypothéques de Papeete, le 16
Novembre 1936.

Le Cahier des Charges pour parvenir 2 la vente a été déposé
au Greffe des Tribunaux de Papeete, le 4 décembre 1936 et
lecture en a été donnée a V'audience dudit Tribunal, aprés
sommations faites, conformément 4 la loi.

Ensuite de la premidre vente unc surenchére du sixiéme a
été faite, Jaquclle a été validée par un jugement du 30 avril 1937,

Mise 4 prix:

Les enchéres seront regues sur la mise & prix suivante, fixde
par le jugement du 30 avril 1937.

Lot unigue. — Cinquante neuf mille eing

cents franes, ei......... 59.500 »

Il est déclaré conformément aux dispositions de Particle 696
du Code de Procédure Civile, que tous ceux du Chef desquels
il pourrait &tre pris inscription sur les immeubles saisis pour
raison d’hypothéques légales, devront requérir cette inscription
avant la transcription du jugement d’adjudication,

Fait et rédigé 4 Papeete, le 3 mai 1937, par Me G, Ahnne,
Défenseur poursuivant.

G. AHNNE, Défenseur.

EN VENTE A L'IMPRIMERIE DU GOUVERNEMENT

ESSAI DE BIBLIOGRAPHIE DU PACIFIQUE
PAR M. LE GOUVERNEUR L. JORE.

Prix brocheé : 30 francs.

Réglement sur la circulation routiére.

Prix Brocuf : 2 Fr. 50,
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Régime intérieur.

TARIFS POSTAUX. — PRINCIPALES TAXES.

Régime franco et intercoleonial.

(Arvété du 28 aoitt 1930.)

ey

(Avrrvété du 12 juin 1930.)

—mrte

Régime international.

(Arrété du 26 octobre 1926.) .

{4) Les objets de correspondance adressés poste restante sont passibles, en sus de la taxe ovdinaire d’affranchissement, d’une surtaxe de dix centime:
des jourpaux et cerits périodiques, et de 30 centimes (0.30

destmataire.

eonvoeation et d’invitations, avis de pasgsa

pression dans les-journaux, devront acquit%er une taxe additionnelle de dix centumes par objet pour bénéficier de I'acheminement dans les mémes conditions que les lettres missives.

VA
REGIME INTERIEUR, FRANCO-COLONIAL ET INTERCOLONIAL (1). REGIME INTERNATIONAL (1).
CATEGORIES E |roms| pIMEN E(p
CATEGORIES E : - CATEGORIES £ | POIDS | DIMEN-
D’OBJETS DE POIDS = maxi- SIONS = PO = | maxi-| SIONS
£ ma: | MAXIMA DE POIDS 2 | ma: | MAXIMA
= =
N Longueur, lar- Longaeur, lar-
Jusqu’a 20 grammes..... 0 50 i
Lettres  |[De 204500 — ... 075 dtioees || Jusqu'a 20 grammes.....| 1 50 ® arionmscs .
et Ded0a100 — ..... » |2kilog. g’uﬁl-sa%g D;i’iia- Au-dessus de 20 gr., par 2kilog. §% om_au maxi-|
Paquets elos | Au-dessus de 400 gr., par pius grange i 20 gr. ou fraction de plgs sane e la
400 gr. ou fraction de mension puisse 20 gr. 0 90 mension puisse
Wgr. ...l 040 dépasser-60em.; (|~ BTTTrrUrTUrrrortos dépasser 60 cro. ;(B
e en rouleaus: lon- en rouleaus: lon-|§
Do s Mémes taxes et condifions d’ad- gueur el deux - - gueur et deux
Papiers inissiont que pofurtles let,tr?s,éa g?)los le diamelre, | [ Jusqu’a 250 grammes....[ 1 50( i%los lo diamétre,|d
’ ires ‘exception des factures, relevés : cm aumaxi- - Q s . c¢m au maxi-|§
@’ affaives de comptes on de fackares, no- 2kilog Ymum sans quela Agb dessus de 230 gr, par 2 kilog-Ymnm sans que la
et de Bes d(;gc)tnoraiges,t|botrdefreaux plus grande di- 50 gram. ou fraction de 0 3os plus grande di-
‘expédition, dont le tarif, jus- mepsion puisse L Ceeeaan mension puisse
commerce. qu'ap‘zo gran’lmes est.... J 0 40 dépasser 80 em g dépasser 80 m
. . . Max. 15><10. . . . 18><10.
Cartes postales | Ordinaires et illustrées (2). 0 40 Min. 10>><<7_ Ordinaires et illustrées,.| 0 90 N&&;_ 110>><<7_‘
= s B g \
{)U:qs% 22%0€fdlimes ----- 8 ég_} ' 2 Jusqu’a 100 grammes....| 0 60? @
. ey foeR9vadilo - 500 gr o Au-dessus de 100 gr., par 500 or ]
Echantilloms | Au-dessus de 4100 gr., par ) b 50 fract d ; gt. o
100 gr. ou fraction de ‘ s 30 grr. ou traction  ae 0 30‘ it
00 7. .o\ o 0 20 @ AL ) 3
Jusqua 80 grammes. ... 918 e 2 Par 30 gr. ou fraction de %’iﬁgg Y
fmprimeés Au-dessus de 100 gr., par 3 kilog. 5 B gro i 0 300 bour 1es g
400 gr. ou fraction de ) O e",‘(’lgg}g: &)
100 gr. (3y (&).......... 020 isolément
Régime intérieur | Lettres, paquets clos et cartes postales ordinaires.. 1 fr, ».
Recommanda- franco-colenial Objets affranchis a prix réduits............... coo.. 0 fr. 60,
tion et intercolonial | Enveloppesde valeurs & recouvrer............ R B : )
Régime international.] Droit fixe pour tous objets....... ... .ot 1 fr. 50.
. f}ei;ngg_ig{gﬁiﬂr a) demand(? au moment du dépot de objet........ 0 fr. 75.
Avis de et intercolonial b) demandé ultérieurement................ . .. A fr. 50.
réception . Régime a) demandé au moment du dépdt de Vobjet........ 1 #r. 50
- international b) demandé ultérieurement.. ..... ... ool 3fr. »
Régime intérieur Objets recommandés ayant fait I’objet d'une demande d’accusé de reception....:.... 0 fr. 75
{ranco-colonial 4 . . :
et intercolonial Objets ord. et rec. n’ayant pas fait I’objet d’une demande d’accusé de réception. . 1 fr. 50[8
Reel i ] yaunt p ] P
clamations »
_ Regime Objets recommandds ayaut fait Pobjet d’une demande d’accusé de réception...... ... 4 1r. 50
intérnational Objets ord. et rec. n’ayant pas fait Pobjet d'une demande d’accusé de réception...... 3fr. »
DROIT DE COMMISSION :
Gd"’ Droit tixe applicable & tous [lies mandats Jusgu’é. %dfr.zb.}.. 8 ig
2 1 au-dessus de T.
Jusqu'd 100 frl, 5 cent par 3 fr. ou fraction de 5 fr; :
De 100 fr. 01 & 500 fr.: 4 fr. pour les premiers 100 fr. ; pour le surplus, 50 cent. par 100 fr. ou
fraction de 108 fr. -
De 500 fr. 01 2 1.000 tr. ; 3 fr. pour les premiers 500 tr. ; pour le surplus, 25 cent. par 100 fr ou§
L . traction de 400 fr, 8
Mandats Régime intérieur Au dessus de 1.000 fr.: 4fr. 25 pour les premiers 4.000 fr., pour le surplus, 25 cent. par 250 fr.|§
d’articles franco-colonial ou fraction de 2350 fr. .
&argent et intercolonial Les mandats d’abonnement aux journaux acquittent, en sus du droit de commission une taXe|§
Maximum additionnelle de 0 fr. 50. .
5 000 fr Taxe d’expedition et de factage des mandats-cartes et des mandats-lettres;...... cee 04073
' Avis de pavement. | @) demandé au moment du dépdt des fonds............. veres 0fr 78
pay ] ) demandé ultérieurement.................. e eoes A tr 50
. Réclamations ......o.vv. ciivinineinnreennss b e e eeaiei e, 1 fr. 80 |§
~ En sus du droit de commission et, le cas échéant, des taxes d’abonnement et de factage, il est|8
pergn, sur le montant des mandats {franco-coloniaux, une taxe de change de 1 of.
R S ST T i B

e d s (0.10) par objet, pour
) par objet, pour toutes les autres, corvespondances. Si cette surtaxe n’est pas acquittée an départ elle est pergu sur le
(2) Par exception. les cartes postales illustrées dont Pensemble du verso est occupé
au tarif de 0fr. 45 lorsqu'elles portent, au recto, uniquement la date, la signature et Padresse de 'expediteur et cin 2 ) .
(3) Une catégorie d'imprimés dits “‘urgents”, dont la. liste limitative est la sulvante : prix courants, mercuriales, cotes de hourse. ou d'office public ou de vente, lelires da
e des voyageurs de commerce. avis de naissance, de mariage ou de déces, affiches, épreuyes d’imprimerie et de copies destinées & Vim-

ar une illustration ou gravure, & I'exception de toute annotation manuscrite sont admises
mots au plus de correspondance.

(4) Cartes de visite- — Le farif de 0.45 est applicable aux cartes de visite conienant les mndications manuscrites autorisées sur les imprimés. Celles comportant, imprimeés

ou manuscrits, des souhaits, félicitations, remerciements, compliments de condoléance ou autre formule de politesse exprimé en 5 mols ou au moyen Je cing iniliales convem
tionnelles au maximum sont admises au tari{ de 0 26.
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TARIFS POSTAUX (suife).

o,

‘ CATEGORIES
DESTINATIONS VOIES POIDS TAXES
D’OBJETS

FRANCE. Echange direct. ....... ..... 1 10 60

R 5 19 60

10 30 75

15 45 75

20 60 00

ETATS-UNIS. Echange direct, .....c....... 3 4 80

Colis postaux 9 7 60

10 15 20

AUSTRALIE Echange direct,.............. 1 810

3 12 60

5 19 10

- NOUVELLE-ZELANDE. Echange direct.............. 3 8 10
B 12 10

B
-

&)

PAPEETE, — IMPRIMERIE DU GOUVERNEMENT.
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